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A f h a n d l i n g
0 M

Skibes Kiolbr<rkkelighcd,
som

diser A a rsa g e n  d ertil og M id le r n e  d e r im o d , saa v id t  som bisse 
ere m u clige a t  a n b rin g e  u d i god e scylb are K r ig ö f f i b e ,  a f  h v iS  

S k a b n in g e r  m a n  kan b e r e g n e , h v o r v id t a t  et S k i b  er 
underkaft a t  kiolbryd eö Meere end et a n v e t.

Tilkiendt

det kongelige Vtdenffabernes Selffabö PrcrmietAareti776.

F o r f a t t e t

«f

E r n s t  W i l h e l m  S t i b o l t ,
General «Adjutant og Capitainr i Soe>Etat«n, Llievalier 6e I'Oröre ponr le 

meril« miliraire, Medlem as bemrldte Selstab, og eorresponderendo 
Medlem af der kongelige ^caäemie äe marin, udi Brest.

K i o b e n h a v n ,  178 4 .
Trykt ho- August Fridrrich  S te in .



Ir ,'r o/re» more L iA  ro /̂»er-'-rre 

H e  eor̂ e rL/r» ro ^^eve«r rLe 

^r/«/ri»^ LAeck.



Z o r e r i n D r i n g .

bygge K rig sstib e , som besidde alle de E gen ffa b er, som dereS vigtige  

Bestemmelser udfordrer uden ar v a re  underkastede a t  kiolbrydeS i 
ILiden s Lcengve, det er umuelig og ei kan fo rvem es: m an m aatte ellerS 

»poffre det vigtigste som soges hos K rigsssibe.

N a a r  jeg derfor i sin T id  forerog m ig a t befvare en saa vigtig  

P r iiö m a ie rie , og derunder a t vise de Kiendetegn , som et kislbrud: S k i b  
a fm a rk er, Aarsagerne hertll og Hielpemidlerne derimod^ saa v a r  min  
H ensigt fornem m eligen, a tv ise  de P r in c ip ia , h vorafdette altH sen ger, o g  
ar giere dem almindelig bekiendte, sssr herved a t sorebygge saavidt der er 

g ie r lig t, denne H ovedlyde hos S k ib e . T i l  hvilken E nd e jeg fegte ar
A  r  anbringe



anbringe bette, saavidt det an gaaer S k a b n in g e n  a f  et S k i b , " u d i  en 

T eg n in g  til et godt og meget seylbart O rlo g ffib  p a a  7 4  C a n o n e r , hvilket 

S l a g s  jeg holder for de bedste og vigtigste F o rsv a rs  S k ib e  fvr S s e  

S t a t e r  i Alm indclighed.

H vorfo re a t jeg ikke har giort dette S k i b  fuldkommen brngbart for 

vvre F a h rva n d e formedelst dets storre dybgaaende end som er i B r u g  hoS 

os for det S l a g s  S k ib e ,  og a t jeg ikke har giort samme saa dybgaaende, 
som m an finder dem hos nogle N a t io n e r ,  herfor haver jeg h avt mine gode 
A arsager, og kan desuden verre ligegyldigt i vores Tilferlde, da det hverken 

gior til eller fra H o ved sagen ; efterdi et S k i b s  H o ved -D im en sio n er ere 
meget vilkaarlige tilligemed S k a b n in g e n , n aar m an ikke er bundet til visse 

foreffrevne R e g le r , hvilket m an ncrrmere vil erfare a f  der som m elde- om  

den F o r a n d r in g , som i Henseende til S k ib e n e s  D im ensioner udi de sidste 

66 A a r  er gaaet for stg i E n gelan d.

D e  som har havt Leiliahev til a t fee hoS de storste S o e - M a g t e r ,  

hvorlrdeS at et S k i b  kiolbrydes meer end et an d et, nagtet at det i F o lg e  
a f  dets H o ved -D im en sio n er ssulde holde stg bedre. D e  som v id e , a t a f  

deslige S k ib e  har m an forefundet dem som haver vcrret over 40 T om m e  

kiylbrud t, p a a  en T i d ,  a t deres J n d to m m er og J e r n  endnu v a r  gandsse 

godt yg b ru g tb a rt, de bor og ved S a m m e n lig n in g  med andre mindre 

kiolbrudte S k i b e ,  som har giort omtrent samme D eneste og har h avt
samme



samme Alder, künde sinne sig eil, ae en saadan overordentlig B rystsirld ig-  

hed reifer sig fra nogen H ovedfeil udi S k a b n in g e n  selv, fra F vrb in din ge»  

vg  Fortom rin gS M a a d e n , fra Lastens og T yn gd ern es ufordeelagtige L « g -  

n in g , fta  F a ligu er p a a  lange T o g ter, eller fra nogen ffeet O verlast.

D e rso m  en saadan stör KiolbrcekkeligheV ikke gandffe og aldeles 

sirner siige S k ib e  u d a f al B r u g  p aa de F a h rva n d e og S t e d e r ,  hvor en 

^ tv F o d s s t o r r e  D y b g a a e n h e d  ingen videre Uleilighed m edforer, hvilker 
jeg selv har seet og erfaret i meget vigtige og betydelige D lfc r ld e ,  saa dog  
bliver deslige S k i b e ,  som endnu i Henseende til deres M aterialier künde 

tiene noget lerngere, gandffe ubrugbare p a a  de S t e d e r ,  hvor D y b g a a e n -  

Heden a f  N odvendighed er fastsat og bestemt p a a  det noieste.

S k ib e ,  som ere kiolbrudte i langt mindre G r a d , kan endog des
formedelst tabe meget udi deres S e y l la d s  ,  h vorpaa jeg iblant andre 

Exem pler kan anfore d e n e,  at et meget ypperligt om ikke det fuldkomncste 
O rlo g ffib  i sit S l a g s  som jeg har kiendt, hvilker v a r  at ansee saa godt 
som n y t, blev under dets K iolh alin g kiolbrudt henved i o  T o m m e , og  

det labte sig herved meget i Henseende til S e y lla d s e n , saa a t der ikke 
längere beholdte det N a v n  a f  den bedste S e y le r e  udi Floden .

M a n  ffulde neppe tr o e , a t et S k i b  ffulde künde tage saadan  

S k a d e  ved allene a t k io lh a leS , men dene kan ff e e , n aar m an ei
A  3 under



«nder deSlige O p era rivver bruger <n forfigtig O m g a n g  med S k a r p »  

b y g tt og meger stive S k i b e ,  som rillige ere remmelige la n g e , o g  h v i-  

F orb in d in g ei er den bedste; hvilker alt v ife r , hvor n yttig  og p riis-  
vserdig denne P riism a rerie  v a r  «dsaht.

J e g  enssrde derfore , ' ar veere f a a  k-kkelig ar vp n aae den rette 

H ensigr h erm ed ,  eller herril ar künde b ied ra ge,  ved  ar anfore mine 

T a n k er h erom , og de P r in c ip ia  ,  som jeg h a r  feer anbragre med fa a  

megen N yrre a f  de ber-m ttste M a n d  udi S k ib b y g g e r  Künsten.
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A f h a n b l i n g
sm

Skibes Kiolbrakkelighe-.
^ ^ ^ e  mang? Uleiligheder fom foraarsages Sed S k ib e s Kiolkrcrkkelighed, 

is«r for de storre S l a g s ,  hvor Fahrvandenes Beskaffenhed bestem
mer Skibenes Dybgaaenhed.

D e n  Forandring, fom et bekiendt godt stylende S k ib  kan undergaae 
til der v « rre , under det- Kiolbr«kkel«ghed.

SkibetS Broststeldighed, som tiltager med denne ^adelige Tilstand, 
-er T id  efter T id  gier det ustikket til K rigebru g, foraarsager ders kidligere 
Undergang, ister om det udstettes for haarde og lange Togter.

D e  Bestrcrbelstr man gier sig pa<r adstillige fremmede S t « d e r , om 
at forebygge disie og hvad onde Folge? som SkibetS Kiokbrakkelighed med- 
bringer; har formodentlig vceret nogen Aarsag til, hvorfore der vardige og

larde
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koerde Selskab for Videnskabernes Forfremmelse i Kiobenhavn har fremfat 
til offentlig Besvarelse folgende S p o rsm aa le:

i )  A t  finde en let M a a d e  til a t beregne S k ib e s  K iolbrak- 
kelighed p aa, og derved a t bestemme, hvor meget et S k ib  er meere 
kiolbrcekkeligt end et ander?

- )  A t  giore Forbindingen saaledes, a t den best imodstaaer 
K iolbrakkeligheden, og bliver mindst ffadelig for S k ib e .

Under at bctragte den forste D e e l a f  det fremsatte, da vil vi
1) Foreloegge Tilstanden a f  et S k ib ,  naar det er kiolbrudt, og hvor- 

ledes m an, naar dette formedelst sine viffe Kiendetegn afmoerkeS meget, kan 
«den Hielp a f  en M achine, noerligen nok finde eller tilmaale sig, hvor me
get S k ib et paa adskiüige S ted e r har krümmet og forandret sin F ig u r, for 
om man derved ville bestemme SkibetS Tieneste og P e h a n d lin g , saavidt 
det afdenne Brostfirldighed allene i Almindelighed bedommes.

2) S k a l  v ife s, hvorledes man tiltnaaler sig Kiolens B u g t  eker Broek- 
kelighed, ved Hielp a f  en B ielke, eller gandjke simple M a ch in e, om den 
for at gives lidet storre Anseelse, maae fortiene dette sidste meere hoe- 
derlige N a v n .

z) Hvorledes man a f  SkibetS udvortes Figur kan vife Aarsagen tit 
detS Kiolbroekkelighed, og derved rillige bestemme, hvorvidt et S k ib  er un« 
Verkäst meere Kiolbrakkelighed end et ander; samt hvorledes Tyngderne og 
Lasten paa det heele maatte v«re fordeelt i Henseende til SkibetS F ig u r, naar 
de ei skulle befordre Kiolbroekkelighed. D a  vi deüformedelst skal indsee den 
«gentlige Aarsag dertil.

Under den anden D e el a f  det foresatte Problem «, anfores nogle 
Erindringer til Forfatteren eller Constructeuren a f et S k ib ,  som i at hav« 
alle detS udfordrende Egenskaber til sit Form aal, bor isoer for Economien og 
Varigheden S k y ld  a f  stige kostbare M achiner, have Kislbroekkeligheden for 
A in e ,  paa det Han saa meget som der er mueligt kan forebygge samme,

tillige
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tillige med Bygmesteren, fom hertil ligeledes kan biedrage meeget, naar Han 
«geniligen kiender, Hvilke D eele a f  Forbindningen der meest tiener imod 
Kiolbrakligheden og retteligen veed v t  fere sig den almindelige B y g n in g s-  
M aad e til N y tte , saaledrs som det herefter bersres.

Endelig anfsre- den brugelige M aad e at lagge B aglasten paa i op- 
lagte, aftakklede S k ib e , for i nogen M aa d e  at forekomme, at Skibene  
formcdelst dercs Flinhed paa den Dybgaaenhed med B a g la ste n , ei skal lide 
for meeget: da de i Henscende til Skabningen der, ere meere underkastedie 
a t kiolbrydes, end naar de liggcr paa deres sterste D ybgaaenhed: A a r  sag, 
hvvrfore at man paa ad^illige fremmede S ta d e r  endvidere ved Hielpemidler 
sogcr at raade B o d  Herimod, som tillige skal anfsres.

I  Hensecnde til den ferste D e e l a f  Problem et, hvor vi skulle e^ami- 
nerc et S k ib ,  naar dei er kiolbrudt rc.

D a  naar v i beiragter et S k ib  i detS kislbraklige T ilstan d ; lad  
Aarsagen v«re hvad den v i l ,  eniev M ld e ,  Brostfaldighed eller Udstandnt 
Fatiquer, og vi vil finde at Kielen som B a s is  har krümmet sig, givet sig 
opad i M id te n , og ned mod Enderne : S p an tern e, hvis Bnndstokker ere 
boltede paa Opklodsningen vg til K ie le n , bliver oploftede midtsklbs, og 
synker ned mod S ta v n e n e , alt i Felge a f  Kiolens Forandring: K ladnin- 
gen, Barkholterne, V a g re n e , Raaholdret rc. som ere formedelst dere- 
beherige B ö ller, N avler, og S p ig e r  haftede til S p an tern e, maae forandre 
deres S p r in g ;  felgelig vg som en Nodvendighed, D akkene, B o sse -B a n -  
kene rc. deres; ligesom det og saaledes viser sig for A i e t , da oste Portene  
midtffibs synes hoiere over V a n d e t, end de forreste, til hvilken G r a d  K is l-  
brakligheden virkeligen kan gaae, men da bliver og et saadant S k ib  meget 
uskikket til B ataillie.

D a  Kiolbrakligheden saalcde- indflyder til alle SkibetS D e ele, stra 
kan man og fra nogen a f  de bemeldte S t a d e r , tilmaale sig, hvor meget et 
S k ib  der, eller anden S te d , har forandret sin F ig u r ; thi ligesaa vel so «

B  man



anan kan tilma<6e sig Bsffe-Bcrnkeno H e id e , eller Port-H ullerncr Under- 
,kam fra B a n d e t,: a r , a 2 , s z , i 3 4 , 1 c .  u d ik ^ iZ u r l.  (hvio S p r in g e r  C o«- 
structenren a f P lü n e n  fvrhcn bekiendt) saa kan man vg tilmaale Sekte paa 
der forestilte K islb rak lige, som er la g t paa samme Dybgaaenhed For «g  
A g r e r ; da Hsiderne c r ,  c a ,  c z ,  0 4 , rr. k 'iZ u r. 2 . udi Sam m cnligning  
« c d  de udi k iZ u r  l , vil vife, hvor meget S k ib et har der forandrtt fiN 
A z u r »  D crso m  V a N d v n ie n ,  som Skkbcr fra nyt a f  skulle ligge paa med 
fuld -adniNA, var ««gang afmcrrkei rundt om S k ib e t , og man rillige vilkr 
/E td ß p tte ^  -a» S kibet siden var kiolbnrdr, saaledes soni er at ser udi k"t- 
x u r  2 ,  nem kg: -r  den meldte afinarkede B an dlim e i S teden  at varr V . l ^  
-lev  V .  x .^ .  8 . da vilde man strax fee den Forandring, som Skiber havde 
KNdergaaet pan det S t e d ,  og tillige, at S k ib e t ei künde indtage sin engang 
tiltankte Ladning med den forste bestemte Dybgaaenhed, men at denne m aat«  
ßorandre-b  ̂ pg S k ib e r  stikke dybere efter rn anden B a n d lin ie , som vi vil 
s«ne blev hvilkrr Fahruandene ofte ligesaa lidet tikader, som endest
a f  et S k ib s. begierede Egenstkaber ville tillade, at man formindskede B a g la -  
st«/i, om er a t  sverskride den Dybgaaenhed Pom Kahvoandet bestemmer.
. , B ild e  man for «n «lleravdeo Aarsag nriere vtde Kiolens B u g t  , for
derester at künde indrrtt« Klodferne r rn DokSe,> vm et S k rb  skulle dokkes; 
da lnaaue man «nten kiolhale S k ib e r, eller man maane ved Hrelp a f  nogen 
M achine tUmaale sig samme; hvilket for der 2  der vises at skee ved Hiekp af  
<n V ie lte  ^ 8 .  k 'iZ u r  ) .  hviü Lcrngde er noget storre end S kib etL  störst« 
V re e d e , og tit hvis Ender er anbragt tvrnde Maalestokker ^ a ,  8 b ,  og 
behsrige Forhale-Tougc. F o r desto bedre ar synke og behandle Bielken ndi 
V a n d c t, om at bringe og forfare den lang- ander neden a f K ielen, kan den 
forsynes med V a g t e r , indreuede efter TrceetS specisiqve Tyngde imvd V an-- 
det^ hvilkr epten kan paahange», eller for desmeere Beqvemmelighed, kan 
giores a f  B ly e  eller I e r n ,  afpqffede og lagde ndi derstl giorle Hüller « d i  
^ iglkxn . ! -

O s
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v g  kgesom man ved Hielp a f  bemeldre M elk e ^ 8  tilmaaser sig D y b -  
gaaenheden paa et S te d  (nemlig som vife» «di k 'iZ u r z ,  hvor Bielken  
holde- t«t op under K islen formedelst Stokkene, hvis Ender a og d  er i 
Uge H sideover V a n d e t, og hvis kige M a a l  eller Langder og 8 1 2 ,  
befinde- at vcrre i V a n d e t- Overflade, og tilkiende g iv e r, hvor meget K iolea  
paa der S re d  er under V an d et) S a a  kan man ligeledes heele S k ib e t- Langde 
igiennem , paa hver n> til ra F o d , eller paa de Lcrngder, hvor P vrt-H u l-  
lerne krasser, tilmaale sig Dybderne i k ,  2 ^ , z k ,  4 K  re. d .r frastkieller fra 
Dybderne med lige K ie l i d ,  a d ,  z  d , 4 b ,  rc. hvilke altid haves bekiendt, 
ekler kan beregne-, naar man veed D ybden For og A gter, samt Distancerne 
fra en a f  S ia v n e n e , hvor da Forslkiellen Kd, Kd, Kd, Kd, rc. visier K iolen-  
B u g tr r  paa alle de undcrsogie S ta d e r .

T i l  at ivarksatte bette, behoves ivende B a a b e  eller Flo d er, een paa 
hver S id e  a f  S k ib e t, hvorudi eller hvorpaa Folkene ere som styre og forhake 
Bielken längs med S k ib e t, samt afmcerke D ybderne: da man desuden ved 
enLodlinie fra hver P o r t ,  (saaledes som der vife- ützi k lZ u r  Z.) kan sie, 
naar Stokkerne ere paa dere- behorige rette S te d e r , saa M elken vifer per-' 
pendiculaire paa Kislen.

D a  denne M aad e ikke er kostbar, men er baade simpel, mageNg og 
nsiagtig, saa ssal jeg ikke ved at anfore nogen anden meere sammensat og kost
bar M achine, soraarsage nnyttig V idtloftighed, men beglver Mig til en a f  
Hovedsagerne: som for der '

Zdie E r at vise; hvorledes man a f et S k ib -  udvendige Figur kan 
kiende Aarsagen til SkibencS Kielbrarklighed, og derved tillige bestemme, 
vm et S k ib  er underkast at Kiolbrcrkke- meere end et ander?

E t  S k ib  eller hvad L o r p u s , bares « lu d  op a f  V an det i Forhold til 
Rümmer der udtrykkcr eller indtager, og enhver D eel a f  Skibet i V andet 
ragcr Andeel herudi, i Forhold til deres indtagende R u m .

B  r S a a
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S a a  a t  Mlar SkröttS  k*iA0r 4^ som ligger dyb tU Bandkinien V l . ,  
inddeeles udi vijft Deele cfter Spanrem e K ,  l ,̂ I^I, O ,  ? ,  t ) .  S a a  v if  
den mittersteDeel ^  t f ,  bcrres op a f  V an d et mcd en K ra ft i Forhold  
til dets lndtagende R u m , ligesom enhver a f  de andre D eele, rillige med den 
forreste og agierste D eel K K  t t  t l  oz til deres udrrykkende R u m :
Aolgelig bliver V andetS Tryk op ad i Forhold til disse D eeles cubiste J n d -  
h old; metr, da disse D eeles Jndhold i Folge a fS k ib e r s  Skabning og Figur, 
forstieller megcr fta Hinanden, saa maae V andetS vertikale Tryk v«re ligesaa 
forskiellig paa disse S kibers forfticllige Decke ( a ) .

Beregner man nu Indhvlden a f  den mittcrste D eel k '! -
A ur 4 ,  for ai fee V andetS Opbaring ellcr Tryk herpaa, og ligeledes gior dek 
samme ved de ovrige D e ele; saa vil vi finde, ar naar den D eel  
ffulde finde ligesaa stört Tryk a f  V a n d e t, som den mitterste D e e l, da maatte 
den nedtrykkes saa meget dcsdybere i V a n d e t, nemlig til den udtrykte et lige 
stört tz u a n tu m  a f  V a n d , som vi vil satte stecde til Linien n o :  ligesom de 
ovrige D e el- for samme Aarsag maatte bringe- ned i V an d et til Liuierue 
o  p ,  pc^, m l ,  Ilv , og k k ,  om at bares op hver for sig ligemeget a f  
V an d et. D a  nu Dcelene Al n ' o O ,  O o p ? ,  k p  q ( ) ,< ) q r K . ,

K K t r f i ,  forestillcr, hvermeget S k ib e t er mindre soureneret paa 
de S ted e r end i M id tcn , eller hvormcget S k ib et udi M idten  trykkcs meere 
op a f  V an d et end paa de andre S te d e r, saa kan man ansec, at S k ib et soger 
at trykkcs ned paa alle de S te d e r  med en K raft liig V agtern e a f  saadannr 
Masser V a n d , som disse Decke indeholde, hvormed For- og Agtcr-D eelcn a f  
S k ib et betynges. Folgelig bliver Kräften til at brakke S k ib ct saavidr som 
d-tte beroer allene paa SkibetS udvendige Figur, i Forhold til K lo m e n r e r n e  
a f disse meldte Vcrgter: Hvilke ^ o m e n r e r  kan berydes ved > ln V-0  X  
4 -  O o ^ p k X  4 ° k p c ^ l Z X c ! ^  4 -  ( Z q r k .  X e ?  X  ^

(a) Vover. le äe Xsvlre xar >lonlieur
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X  8 ^  -s- X 1̂« ,̂ hvorudi <? bemarker L e n tr u m  § r a -
Viratls a f  Skibets nedsynkede D e e l, og b , c , c l , e , f , Z ,  k , udi den stipplede 
Linie, Lenken a f  D eelene, hvorover der er qiort B e reg n in g, hvilke i Hen- 
seende til Lang den bestcmmer ^ lo m e n r e r n e s  O iK a n e e r  , fra L e n tr u m  
K rsv ita u r a f  S k ib et «̂ .

S o g c r  man paa samme M aad e ö lo m s n t e r n e  til at brakke For- og 
Agter-Parten paa S kibet k 'iZ u r 5 . saa vilm a n ved  at sammenligne dem med 
Hinanden erfare, hvilket a f  de tvende S k ib e  er meest udfadt til at kiolbrakkes; 
«lting for Resten der samme, undtagen Skibenes S k ab n in g, som her forud- 
saltcs at vcrre forstkiellig. T h i V4c»m enterne a f  S k ib ct k'rAur 4 .  
> ln " o O  x  b ?  - j -  O o p k  X  c«  ̂ 4 -  X  6 ?  4 °  H y r R .  X  e<^
4 -  ^ l m ^ X  ^  4 '  I -1' l i X  X  K k k l i  X  v il forholde stg
til K lo m e m e r n e  a f  S k ib et k 'iZ u r 5 .  l i ' K X  X  s /  4 " X lr 'm IV l X r /  

4 °  I^ n  v V X p ^  4 '  L e 5k ' X t / § 6 X  u /  
4 -  O Z K I f X n ' X ,  som Virkningen a f  de fo rstm eld teölom en ter paa S k i 
bct k'iZttr 4 .  til Virkningen a f  de fidste paa S k ib e t k 'iZ u r z .  alting for 
Resten det samme, og fegende Deelenes stelle- L e n tr u m  A rn vltsrlr , som 
vi vil satte udi /3 og L  for k 'iA u r 4 ,  og udi ne og r  for k*i§u r z , samt 
sattende diffe Distancer /3?  og L ? ,  k * iA u r 4 ,  og 2 ^ '  ^ > §u r 5 ,
i stcden for hine adM llige: Ligcledes sattende V ard icn  ellerSumm en a f  V a g -  
terne - - - -  og udi k 'iA u r 4 ,  og -----I  og 1 udi k 'iZ u r Z , i stcden for 
Deelene udi ovenstaaende k lo m e n t e r  , (hvilke V a rd ie r jeg kan bcstemme i 
Folge at Planen og SkibctS Dimcnsioner er mig bekiendt) saa rcduccrcs de 
ovenstaaende k lo m e n te r  til folgende: 
nemlig til X B  4 "  ^  ^ L  for k 'IZ u r 4 .
. . . . o g t i l  I X  for r i Z u r
hvilke da bliver ö lo m c n te r n e  a f  VandetS T r y k , som Skibene m idtM bs  
trykkes meere op, end For og A g tc r : eller K räften- k lo m e n r e r  a f  V andet 
til at foraarsagc Kielbraklighed, saavidt fom dette bcroer paa Skibencs F i-

B  3 gur,
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z u r , naar de ligger paa de der bestemte V an d lin ier; Fslgelig ved at sam- 
Menligne disse Krcefter tilsammen, v il mau künde domme, hvilket i Henseen- 
de til detö S k a b n in g, er meest underkast at kislbrcrkkes, som saaledes herved 
kuns vises A e n e r s ls te r , og kan anbringes paa hvad S k ib  som man vil 
prove imod et andet.
. A t  beregne, hvormeget ar Tyngderne eller B «gtern es Fordeeüng udi 
et fuldtudrustet S k ib ,  vilde endvidere indflyde herpaa, til at kiolbrakke 
S k ib e n e , vilde v«re uendelig moisom m cligt, og i Virkeliqhed ei bekenne 
Ilm agcn, deels for Ufuldkommenheden a f ai künde bestemmc dette noie nok, 
Deels for Lasten- og adskillige ilrdtagne T in g s  Forskiellighed, baade i Hen- 
seende til (Zunn tum  , som Lcegning og Fordeeling, naar et og dct samme 
S k ib  bestemmes paa forjkiellige T o gte r, og S k ib e t ärmeres a f  forskiellige 
Forstandere: H vortil endou künde lcegges andre T in g , som ey lettelig lader 
stg bestemme, men som paa der heele foroger Vanjkeligheden. D e r ville i 
G ierning ei Heller komme en Construeteur til saa stör N y tte  i denne P o st, som 
man skulle t«nkc: Derunder at indrette For- og A gter-S kibet i nogen M a a -  
d e, efter de betydcligste T in g  og Tyngder Disse skal indtage, og betynges 
Med , secr visse a f  De allerbetydeligste sterste Tyngders ufordeelagtige P la d -  
sering, söm ei i Folge a f  Omstcrndighederne kan forandre S t e d ,  men, hvis  
skadelige Folger i Henscende til Kiolbrcrkligheden, Han altid a f  yderste Krcrf- 
ler maac strabe at forebygge, saavidt som et S k ib -  samtlige udfordrende 
Egenssaber vil tillade dct; thi «den at have alle disse for O in e , vilde der 
blive en blot Hndkildning at strerbe, at forekomme denne skadclige Fo lge, 
da der just er herfore, at en Construeteur tilforn har fundet, og endnu stn- 
der saa megen Vanjkelighed i at giere en god P la n , som under at deeltage 
udi de fornemste Egenskaber, ei maae besidde nogen Hovedfeil, eller denne 
saa betydelige, at voere megei underkast a t kiolbrakkeS, hvilken Ly)e allene 
at forekomme, holder en Construeteur under visse Grerudser, at Han ei kan 
eller tor udbringe visse Egenstkaber til den Hoide, Han ellers maatte künde.

I  M a n -
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I  M a n ge f derfore, ad en Constnicteur ei fuldkommen kan bckiendt- 
gisre sig alle Vcrgternes ^ l n m e n t e r , naar et S k ib  er gandstke udrustet, 
maae Han raadfore sig med al den Erfarenhed som Han kan tilveyebringe sig: 
en NodvendigheV, iscrr naar man har med flige kostbare og betydelige M a -  
chiner at bestille; Han maae undersoge «di bekiendte gode S k ib e ; hvorledeS 
at Droegtigheden har v«ret fordeelt? hvorledes For-Parten har vcrret pro- 
portioneret imod Agter-Deelen , og disse begge imod M iddel-Parten , og 
hvorledes et saadant bekiendt godt S k ib ,  har med en saadan Forbindings- 
og Forism rings-M aade, modstaaet Kiolbrcrklighed under ders Tieneste.

O g  for destomcere V ish ed  at fordeele Droegtigheden fordeelagtig, da 
at beregne, hvor meget VandetS Anstag ville formindstes, ikke allcne paa den 
stsrste D ybgaaenhcd, men paa adstilligc fvrsticllige; og tikige forsikkre stn 
Beregnings V ish ed  ved Sam m enligning a f  andre, giorte over S k ib e , Hvis 
tilforladelige og fände Caracterer ere bekiendte. K ort Han maae for denne 
P ostallen e, giere sig alle de Principier bekiendt, fom kan indsiyde hcrudi, 
for ei uvidende at begaae F e y l, naar Han forfcrrdiger sin P l a n : Hvoroiir 
noget meere herefter, saavidt som N aturen a f  T in gen , denne Post betref
fende, og den mueligste Korthcd vil tillade det.

N a a r  jeg for nogen a f bemeldte eller andre Aarsagcr har examincret, 
hvorledes at For- og Agter-Parten udi K rigs-S k ib e  havcr vcrret proportio- 
neret til Hinanden, og til M id d el-S kib et: da har jeg (M ont de have oste 
vcrret meget forstiekige, alt i Folge a f  Construcieurens Tcrnkemaade og- 
Fahrvandenes Bestaffenhed) oste erfaret, at de a f  samme, hvor Forholde- 
ne udi detS S la g s  Calibre-Skibe har narmet sig diffe efterfolgende, almin- 
deligen har havt gode Caracterer.

S aa le d es naar et 7 4  C a n o n -S k ib , bygt paa fuldkomne Dimensio- 
ner, har vcrret drcrgtig 76020 Cubic-Foder, og S kibet har udi overstc B a n d 
linie vcrret deelt «di gde lige D e ele :

D a



D a  har For-P arten indeholdt . 21300.
M id d el-S k ib et . .  » 36294.

og A gter-Parten . . .  18426.
Ligesom udi andre a f  samme Calibre S k ib e  har Fvrholdet a f  For-Parten  
vcrret til A gter-Parten omtrent svm 8: 7  og 9: 8: S a m t  naar endeel a f  de 
fornemste og beqveme Krigü-Fregatter, forende 26 Stykker 12 Pundiger paa 
Dcrkket, bygte paa vedborlige D im ensioner, udi sverste V an d lin ie  ligcle- 
des har vcrret deelte udi Zde lige D e ele, og heele Jndholden  
har vcrret . . . . .  28810 Cubic-Fod.
D a  har For-P arten indeholdt . . 83V2 . .

M iddel-P arten  .  .  « 1 4 1 4 3  .  .
og Agter-Parten . . . .  6 3 6 5  . .

Im ed en s at udi andre Krigöskibe der har For-Parten forholdt sig til Agter- 
Parten omtrent som 5 : 4 ,  6 : § ,  0 3 7 : 6 .

D e  forste a f  disse Forholde, give «den T v iv l de storsie Forfkielle, som 
man for adskillige Aarsager kan give imellem For- og A gter-S k ib et: O g  
naar disse seenere Forholde sammenlignes med andre sorhen givne, saa vil 
det paass'ionnes, at man udi de seenere Tider har kiendt der sordeelagtigt at 
giere A gter-S kibet finere end hvad forher var i B r u g .

Uagtet at Skibene künde holde disse eller andre gode Forholde, saa 
künde dog deres Construction forvvlde, at De künde vcrre gandjke maadelige 
S k ib e ; ligesom og at andre S k ib e  künde Have mcget forssiellige Forholde 
fra de ommeldte, og dog vcrre gode, a lt i Fo lge, som Constructeuren for- 
staaer sin Kunst t il ,  har Erfarenhed, og er mcrgtig at prove sin P la n  til.

Dersom nu For- og A g te r-P a rte n , efter foregaaende Proportioner 
ere saa forMellige drcrgtige fra Hinanden, og fra M id d e l-S k ib e t; saa for 
«t forekomme Kielbrcrkligheden, som ville reyse sig deoformedclst, saa maatte 
Lasten og Tnngderne i S kibet fordeeles i Forhold dertU; saa at ^ o m e n -
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renne a f  de fanitlige Tyngder maatte heele Skibet» öaengde igiennem, ba- 
laneere» a f  Bandet» ligemod Tryk ( s ) .

Eller sattende, at S kibet var inddeelt i 2de D eele efter L e n tr u m  a f  
SkibetS nedsynkede D e el i V an d et og (Z en tru m  a f  heele S k ib et med 
der» Vagtcr<p k 'iZ u r 4, og at falle« L e n tr s  a f  V agtern e a fF o r - o gA gter-  
Parten /  og ^ ei mode udi en direkte Linie a f  samme Deele« falle« L e n e r»  
a f  V andet« T r y k , som er anseet at vare udi /3 og L ,  saa at ^ I n m e n te r n s  
a f  de forste til at nedtrykke For- og A g te r-P a rte n , ere starre end F l o m e n -  
te rn e  a f  de sidste fra V an d et til at bare op der sammested«.

S a a  flyder heraf, at saa lange Tilfalden er denne, vedvarer Ank
lagen for beständig at kiolbrakke Skiber (b>). M e n  den daglige Erfarenhed 
om Skibenes Kiolbraklighed, uagter en god Forbinding og F o rtsm rin g, 
bekraster, at k lo m e n te r n e  a f  V a g te rn e , maae overgaae de a f  V a n d e t,  
til at staae im od, hvilket vil syne« de« rimeligere, naar man betragter, at 
For- og A gter-Skibet ere saa ufordeelagtig betyngede a f  de T in g som de skal 
in d ta ge,o g a f O ver-Skibet selv der sammested; nemlig: a f Bakke, Skandse  
og H ytten : a f  Fokkemasten, Bougspryd med dere« R a e r  og B e h o r : a f  
Galionen og S p ry le t med dere« samtlige Ornemenrer, R a b b e r, Gallerier 
og V a g te r g a n g : a f  Ankere og endeel T o u gverk: foruden den almindelige 
Last, som fordeeles udi S k ib et for at künde rumme« og indtages : hvilket 
paa der heele efter hvad som er meldt om Skibenes F ig u r , foraarsager, at

k l o m s n -
») Vo^er le 1°rsite clu >Iavire par Xtonsteur Louxuer.
d) Vo^er le Iliearie complek äe ls LonstruÄion psr >tonlleur I-. Luler. t)m hvll» 

krt ar forebyqge, man sog« saa vidt det er giorligt, at samle de svare Vagter. item 
Daqlastkn, som bestaaer af Zern og Steen, MidiskibS, hvorSkibtt har den storste 
Fyldighed: Ligelcde« at bring« det letterr Godt, som staaer i rnS M a ,t, For og 
Agter cftcr, for at erstatte herved den 8ourien af Banbet, som For« »g Agter- 
Skibet t Folge af detS Skabning manglrr, og som viff« svare Vagirr der have 
dere« bestemte Pladser, og som ikke kan forandrr Sted, detudtn saa usordeelagtig 
betynger.
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^ lo m e n te r n e  a f  de samtlige Tyngder til at kiolbryde, langst overgaae de 
a f  V an d et til at staae hcrimod: men hine storre til at brakke, blive meere 
virksomme, alt i Folge a f  Skibenes S k a b n in g , og som Skibene have stört 
F ald  a f  S to r v n e , i Sardelesh ed undcr Visse T ilfald e a f  stör Bevcrgelse 
«di S e e n , hvortil Skibene ofte farligen ere udsatte paa sine T o g te r, og 
hvorom jeg künde herved have Leilighed at berore endeel a f  de vigtigste T il-  
dragelser, med adskillige Anmocrkninger over en eller anden bckiendt Feil , 
som imellem bcgaaes a f  M an gel paa mechaniske Jndsigter, og paa Kundskab 
at regiere eller maneuvrere vedborligen et S k ib ,  dcrsom dette ikke som noget 
fremmed fra Hoved-Äkarcrien, ville bringe mig forvidt fra mit H ovedm aal, 
som efter hvad som er berort i Henseende til denne forste D eel a f  Probleme», 
er under den 2  den D e el at fremscrtte nogle Erindringer til Constructeureu 
eller Forfaneren a f  et S k ib ,  og til Skibbygm esteren: hvilke bcgge meget 
kan forekomme denne skadelige Folge udi S k ib e .

Dersom  en Constructeur havde under S lab n in gen  a f  en P la n  til et 
S k ib  ingen andre Hensigter, end at giere drcrgtige S k ib e , og at tilveye- 
bringe den Egensikab at imodstaae Kiolbroeklighed; saa skulle ei dette veere 
vanskeligt; m e n , da der til beqvemme og beromte Krigsskibe udfordres 
ypperlige S e y le r e , gode Luvholdere, som styre og lystre deres R oer vel rc. 
S a a  er dette saa meget deövanskeligere at erholde og foreene med Hinanden, 
som disse Decke i vlsse M aad er ere stridige med den Fyldighed man skulle give 
Skibene For og Agter, for desto bedre at forcbygge Kiolbroeklighcd: Ib la n t  
de adskillige Egenskaber, som tillseggeS gode S k ib e , ere de trende meldte, 
som i S«rdeleshed byder, at de ere skikkede til at ktsve S o e n  og formindske 
V andetS A n f l a g : og dette kan ikke skee, »den at Skibene til en v is G ra d  
For og A gter maae giores mindre droegtige end M id d e l-P a rte n , ligesom 
dette erfares afde forhen bemeldte Forholde: og for at opnaae disse, tillige 
med de ovrige Egenskaber udi S k ib e , har man T id  efter T id  hos de 
navnkundigste S e e - M a g i e r  til Aaret 1 7 7 2  forstorret Skibenes Lang-
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dr ( c ) , som den fornemste og beqvemmeste Dimension at tilveiebringe be- 
romte Egenffaber p a a : da man med en rumlig Lcrngde ei er saa indskrsenker 
med Skibenes S k a b n in g , som med en liden.

M en  ligesom skinnende og foronskte EgenjVaber kan opnaaes udi lan
ge S k ib e , saa kan andre Uleiligheder reyse sig naar de ere for lange; thi i  
Folge a f  V «gtstangens Theorie, saa kan man prsve, at jo längere Skibene  
ere, og jo längere des Aarsag at Voegterne kommet fra Tyngdernes stelle» 
O e n t r o ,  jo storre bliver ö lo m e n te r n e  til at kiolbryde S kib en e, hvad v i  
alt for oste har erfaret, i Sardeleshed paa nogle Franstke S k ib e , som har 
varet bygte paa ustedvanlig störe Lcrngder, og derhos for meget Fregate 
bygte.

C  r  D o g

e )  H vo r meget at «n god vedborlig^angde indflyber t i l  at udbringr gäbe S k ib e, naar  
«n Constructeur rrttelig v««d ak fore Hg den til N y k te , baade i Hensrend« til S ty l»  
ladsoi, Luvholdningen, S tiv h e d e n , til at gisr« rummelige og beqvemmr Bataille»  
S k ib e , til at crhvcrve «n god Disposition sor S eylcn e med videre: Ersares best 
a f  de udi Laugdm  sorsterrede S k ib e , paa forskielllg« S t a d e r ,  da man udi Enge» 
land, for at sorbedr« dekr» S k ib e , og rillig« at «sterfoige der«- N aboers Exempel, 
har T id  «fker T id  sorlcenget Skibenr anseelig;
S a a  at et l o o  Canon S k ib  nu er 1 2  Fod längere

E t  9 0  . . .  .  1 5  ä i z ^ F o d  . . .
E t  7 4  . . .  . 1 7  ä i z ^ F o d  . . .
E t  6 4  . » - .  1 9  s  2 0  Fod . .  »

og et 5 0  . . .  .  i S  Fod langer« «nd de var« for 6 6  A a r
siden. Z  Frankerig er Skibrne «ndnu langt längere «nd i Engeland, da Construc» 
teuren har havt Meer« Friehcd og Leilighrd til at gier« Forsog udi denn« V i  den skab, 
alt om at faa« berom teSkib«; hvor man og de» Aarsag har giort meere Frem gang, 
saavidt det betreffer Skibene« F ig u r: man v il og der finde saadel Orloqssibe som 
Fregatter bvgte paa ovrrmaade störe Langder, hvoraf «ndeel er« bekiendte for deres 
ypperlig« S e y lla d s , og andre tillig« sor at var« meget kiolbrndte og brsstfaldig«, 
hvtlket iwtllem «r T ilfa ld r« , naar Skibenes Langde for meget tiltagrr og Plan«  
kernrs tillig« aftager.
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D o g  maae dette am ages for en ligesaa bekiendt S a n d h e d , at ligesom 
man saaledes haver fundet de längere, og overordentlige lange S k ib e  meget 
kiolbrudte; saa haver man derimod fundet andre kortere S kib e liaesaa, og 
undertiden meere end de loengere, stkiont dette ey burde have S t e d ,  naar 
de vare lige starke bygte og havde giort lige Tieneste. M e n  naar noget 
faadant indtroeffer, saa drages og Aarsagen fra Constrmteurens ulige an- 
vendte ? r i n c i p i a , og Skibene« ulige Skabn in g til at modstaae Kiolbroek- 
lighed. N a a r  derfore en Constructeur soger at giere sit S k ib  ffikket til 
S e y lla d « , om at prove liden Modstand a f V a n d e t, saa maae Han tillige 
söge at tilveyebringe der, god Z o u tie n  eller B a r in g ;  og forderte Droegtig- 
heden saalcde«, at S k ib et kan deeltage udi begge D eele.

R aadferer man sig til den Ende med denne T id «  beromleste Tegnin- 
ger, hvorefter de storre Orlogskibe have voeret bygte, og som man har fore- 
fundet fortreffelige i Henseende til de samtlige udfordrende Egcnskaber, og 
hvor man ey har klaget i Henseende til K ielbrydningen: da finder man at 
den stsrste B red e er plasseret ncrr ved den overste V andlinie, omtrent en halv 
eller heel Fod neden under samme.

A t  breede Linien har havt god Continuation saavel i P la n e n , som 
v e r tic a lir e r  op og ned, med et maadelig og for de andre Egenskaber for- 
deelagtig og beqvemt S p r i n g , saa S k ib et bkiver For og A gter vedborlig 
somineret udi overste V andlinie, og dannet saaledes, at de forlige og agter- 
lige S p a n ier (som under V an d et og iscrr ned mod Kiolen ere givne et be
qvemt B e lo b  til at formindstke V andetS A n fla g , og at svare til de svrige  
udfordrende Egenskabcr) til en vedborlig Hoide over V an d et tilstrorkkelig 
salder u d , det er at Elementerne eller Ordinaterne, hvoraf Spanterne for- 
meeres. V e r t a g t  t i l ,  og forogerSkibetSFyldighedellerD rocgtighed til en 
v is  G r a d ; saa S k ib ct under Kroengning og D u gn in g i Folge a f  at nedtrykke 
et storre L o r p u s  i V a n d e t, moder en storre Modstand a f  V an d et til at  
erstatte og vedligeholde SkibetS oprette S tan d s paa lige K ie l. E n  uforble-
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glangelig Nodvendighed, ey allene for SkibetS S tiv h e d  S k y ld ,  men endog 
i Tilfcrlde a f  sv«r Op- og N edridnin g, under S e y l s  i svar huul og stör S e e 
gang, hvor det isar gielder om at S k ib et er bannet til ar vaage le t , og til 
at have magelige Bevagelser (6) i S e e n , at det ey ved alt for stoerkt at ar- 
bcide og roede i S e e n ,  i M an gel a f  bemeldte tiltagende 8o u t1e n ,  M l  lide 
Kiolbraklighed, eller tage anden S t a b e , hvad enten paa S kroget eller paa 
detS R e y s n in g , med videre Ulcilighcder for M a n d M b e t i Henseende til 
V a M i n g ,  som oste alt for meget har S te d  i de mindre Krydscre. D e t  
er vist, at naar man saaledes mecr end nogensinde forhen har vcrret i B r u g ,  
lader de forreste S p an ier falde vedborlig u d , da vil det ey give Forskibet 
det alleronMligste S y n ,  isoer for Fregatter; men bette kan dog anbringe- 
uden at vansyne dem.

D e r bliver efter . . . .  hvad som er m eldt, en Nodvendighed at 
prvportionere Forparten imod Agterparten i Folge a f  Lasten de M l  b a re ; 
men hvorledes at S kibet i ovrigt M l  M b e s , om at F o rM b e t, som saale
des M l  giores dragtigere, kan tillige med Agters?ibet beqvemmeligst deel
tage udi alle de udkrcrvede E q c n M b e r , vil bedre forstaaes og bedommes 
a f  en udforlig Tegning til et S k ib ,  formedelst/ammes Planer og V a n d li-

C  z  nier

ä) Dersom je- under at betöre den Deel, som egentligen angoaet Hovedmaalet, skulle 
indlad« mig i alle de andre Egenskaber, og sorklare samme, tilligemed hvormeget 
«n eller anden Omstandighed indflyder, og gisr bisse mrcrr eller mindre virksommr; 
da ville det udgiore en storre Deel af det Practiske af Skibbyggerict, end hvad som 
kan falde «nder voreS Drkragtning. Saaledr» kan de bcmeldte Ting som sornem- 
melig Hensigtrr paa Kiolbratlighrden, «i allene som de «enest« Midier ansre- til 
at besordr« magelige Devsaelsrr, hvilkrt drsforudrn beroer paa Skibet» heele Skab» 
ning, paa Aor og Agter>Skibet« rette Balancement, paa NeySningen» rette Pro« 
Portion «g Position, paa de samtligr Tyngder og Lasten- Lcrgning; thi endog bisse» 
fordeelaqtigr Fordeeling har sine störe »g gode Jndflydrisrr paa et Skib» magelige 
Devaqelser. B i have bersrt, at bist« isar og bidra-er meget til at sorcbygg« Kiol- 
brerkligheden.

21
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nier re. ( som til den Ende stal folge) end a f  en Befkrivelfe. Jm idlertid  
maae der dog herunder erindres , at man bor finde Middelspandet (der er, 
den stsrste 8e<H ion, raget efter B reden a f  S k ib e t og p e r p e n 6ic u 1a ire  paa 
V andlinien eller paa Kielen) ( e )  plareret endeel meere forlig end i M id ten  
a f  SkibetS Loengde.

M a n  maae og iagttage ey at give meere F a ld  til Forstoevn, end hvad 
som er Heist nodvendig for Ankernes Letning ( f ) .

Gandj^e intet Fald for A gler-Stcrvnen, er tienligere end lidet, hvil- 
ket man tillader allcne fo r S y n e t S k y ld . For samme Aarsag gives ey for 
stört F ald  til Speylststten , paa det at S p e y le t ey flkal hoenge for meget agter 
over, og unytligen bebyrde AgtersVibet.

V e d  at banne Overskibet maae man str«be, at giere samme saa lidet 
og saa let, som Omstandighederne kan tillade der: og til den Ende ey at 
give for stör R eysn in g eller S p r in g  til Barkholterne, R aaholtet og Rey«  
lings-Listerne, men strcrbe at giere For- og Agterskibet saa let og saa lavt  
som m uelig, at et stört S k ib  desformedelst kan faae et smukt S y n ,  som 
om det oven V an d e t var F regatbygget,  hvilket man endnu for andre A a r -  
sager altid der rragte efter.

M a n

«) Nogle reyser Spanterne perpendiculaire paa Kislen, andre paa Vandlinien, hvilket 
her viderr at bedemme og forklar», er fremmed sra vore- Hovrdsag.

Et saadant Fald af Forstavn bliver tilstrakkeiiqt, sor at tilveyebringe et Belob, der 
bliver oblique vp »g ned efter, og som «r nodvendig for at giere VandetS Mod» 
stand undrr Skibet« Seyllad« virksom i den verricsle vireLtion ,il at litte For- 
Skibet, som eller« (i Mangel af «n flig Skabning) villr mode en modsat Birkning 
til at inclinere Skibet for over, eller til at trykk« For-Parten ned i Vandet: i 
Folge at (lenkrum xraviranr af SkibetS nedsynkende Deel, hvorudi Middel-Di» 
rrctionen sor VandetS falle« Modstand foreener sig, falber altid «avere eller neben 
undrr Lenrrum af hrrlt Skibet med det« Tynzder: hvorom iblant andre Hr. I.. 
l^uler melder: Vo^er Ion Ibeorie compler cle la LtzNÜruÄion ötc. Ldap. z. lur 
la reliltance äer vailleaux ölc. §. 9. io. n .
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M a n  der ey betynge For- og Agterffibene med de sadvanlige störe 
Ornemenker, a fG a lio n e r , S p e y l ,  Gallerier og Voegtergange; men dette 
a lt, at gieres let, simpelt og rillige net, saa ar de give rer smukr S y n .

D e n  forreste og agterste Canon bor gives en vedborlig Distance fra 
Stcrvnene.

E n  Constructeur maae noye indrxtte Tsm renes, Bielkernes og P la n 
kernes Forlighcd re. saa deres Dimensioncr formindjlkeö i rigtig Forhold til 
Langderne fra a x i s , hvor de anbringcS, alt i Folge a f  den S tyrk e  de sikal 
udstaae og lid e; thi ellcrs vil For- og Agrerstibct blivc unyttigen betynget, 
hvorved SkibetS egen Tyngsel vilde foreges, som paa der heele ey er tienligt 
for SkibetS gode Egenskaber.

Disse Anmcrrkninger v il,  saavidt der betreffen vores H oved sag,  for- 
riene at tages i B etragn in g under Forfterdigelsen a f  et S k ib s  P la n . M e n , 
da man ey tor forsikkrc sig om , at man med en langt fuldstandigere eller 
ved hvad complet thcoretij? A fh a n d lin g, kan efter V illie  giere sig saa tydelig 
at nogen Vcdkommende retteligen kan giere Anvendelsen heraf, uden at der 
jo efterlades visse T vivlsm aal for den som egentligen vil forfatte en saa meget 
sammensat ^ l a c k i n e , som et S k ib  i sig selv er.

S a a  har jeg, for at giere mig dcsforstaaeligere, og rillige for at und- 
gaae vidtlefkigere at indlade mig paa dette S t e d  i denne K u n st, rcrnkt der 
nedvendig at anbringe dette udi en Tegning til et 7 4  C a n o n ffib , hvorudi 
jeg tildccls har anbragt den bcremte O liv ie r s  ?rin cis)iL  ( § ) ,  og hvoraf 
der neermcre kan erfares, hvorvidt en Constructeur udi der siags S k ib e  kan

gaac,

x) Da jeq Häver seet oq selv erfaret de» almindelioe Nvtte denn« beromle Constructeur 
har tilveyrbraqt Han« Elterkommere udi Skidbyaqerkunstcn: oq eilliqe Sporer, 
Han-l'rincipis udi de mo>> rn« oq beremteste Teqninqer, saa gier jeq mig en 2Er« 
hermcd at stadsceste sor Ki«nd»rc en saa almindelig bekienbt Eandhed.
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g a a e , med at forebygge Kislbrcrklighed, naar Han stkal tillige foreene de 
nodvendige ovriqe Egenstkaber rilsammen.

J e g  gier dette saa meget desto hellere, som jeg ey nogenfinde udi de 
til Trykken befordrcde fremmede V ark er (Skibbyggerkunsten betreffende) sin
der nogen Tegning a f  Krigsstkibe, som kan tiene Vedkommende til nogen 
synderlig N ytte.

D a  vi a f  der foregaaende og ved at betragte denne folgende Tegning  
a f  et Orlogstkib k la c le  2 . erfarer, at en Constructeur ey for fine vigtige A ar-  
sager, saa gierne som Han onstkede kan gandstke forebygge, at jo et godt scyl- 
bart S k ib  maae v«re underkastet at kiolbrcrkkcs; saa maae man saa meget 
som mueligt erstatte denne M a n g e l-P o s t  ved en forsvarlig FortomringS- 
M a a d e , hvormed hensigtes paa alle S te d e r , stkiont samme forstkieller noget 
fra Hinanden.

D e n  lange T i d , som man har havt Leilighed til at giere Forsog paa 
Skibenes S ty rk e  og V a r ig h e d , har nogenledes l«rt Skibsbygm esteren, 
hvilken Forbindings-M aade er meest beqvem og passende for flige flydende 
Casteller, baade i Henseende til V a r ig h .d  som til Vekostning, og stkiont man 
ikke kan sige at M aaderne ere meget forstkiellige i Hovedsagen, saa foreffndeS 
dog noget udi den Engelstke Forbin din gs-M aade, som forstkieller fra den 
Franstke: B e g g e  forstkieller noget fra vores, og fra den, fundet hos andre 
S o e -M a g t e r : hvorom man kan sige, at naar en har Fordeel udi en T i n g , 
har den anden Fordeel udi en anden, enhver lover sig den beste Fordeel, og 
ethvert Lands vedtagne M aa d e tiener til N ytte  og Fornoielse hos dem selv: 
D e l  er herved ikke min Tanke at igiennemgaae, hvorudi Forstkiellen bestaaer, 
hvorudi at een har Fortrinnet fra en anden, eller at give en fuldstcrndig B e -  
stkrivelse over alle de mig bekiendte Forbindings-M aader, hvilket ville v«re 
alt for vidtloftig, og ey nodvendig at vide for enhver particulaire S k ib s-  
bygmester, det vilde hellere ikke svare til mit A icm eed , som i Folge den 
D e e l a f  det foresatte S p o r sm a a l, ey strakker sig vidcre, end at benavne de

sornemste
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fvrnemste Stykker og D eele, som meest tiene os i denne BegivenHed, om 
at staae imod Kielbraklighed, saaledes som jeg Har seet der anbragt Ho- 
de beromteste S e e -M a g te r : hvilket ikke vil undlade at giere Tieneste, da 
jeg selv har havt Leilighed at erfare, at ikke alle ranker eens rigtig udi 
denne S a g .

Kielen med dens Opklodsning og Kielsvinet kan ansees som 8 s 6 s ,  
og hvorpaa der fornemmelig gielder ndi denne B egiven hed; des Aarsag der 
Kielen og Kielsvinet gives fuldkomne Dim ensioner, og Traerne udi O p- 
klodsningen og a f  K ielsvin et, paa der beste at forlebe Kislladskerne for at 
styrke Kielen. O g  hvad enten man beriener fig a f  halve Bondstokker saale
deS som det er i B r u g  i Frankerig, eller a f  Klodser over Enderne a f  Ziter- 
serne som i Engeland. S a a  ber dog Aabningerne imellem Bundstokkerne 
paa Kielen fyldes (ligesom det er i B r u g  Hos os) med beherige Klodser, for 
at giere Kielen og disse Deele som forboltes med Hinanden desto stärkere, 
som om der künde blive et heelt Stykke. D e  Engelske forgynger dere- 
K iele  meest; det er: de gier dem mindre fere efter Breeden For og Agter, 
ved S ta v n e n e , end som de ere midtjVibs; de hensigter deels til Kielbrak- 
ligheden, naar de (ved saaledes at formindske Tykkelsen, men ikke Heyden  
a f  Kielen) gier dem mindre vagtig imod Enderne.

Traerne udi Spanterne ber at Have forsvarlig Langde, for at give 
vedberlig Forlebning; og, for desto stsrre Vertical-Forbinding til SkibetS  
S id e r , at bolte Traerne udi et Hvert S p a n t , saa trende B ö lle r  kommer i 
Hver Forlebning (k) . '

Temrene

(b) 2  Frankerig sorbolte» Traeme udi «t hvrrt Spant saaledes, at der kommer trende 
fiirkantige Dolter udi hvert Trae» Forlebning Udi Engeland sorbolte» Traerne 
«di hver andet og ho» o» udi hver trebie Spant.

Skionl nogle meener, at det ikke biedrager til nogen Styrke, saalede» at for« 
, bolte Traerne tilsammen udi et hvert Spant, eller ranker det n-dvrndig: saa er 

bet bog ikke at tvivle paa, at da Spanterne bestaaer hver for sig af adstillige Slyk«
D  ker.
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Tsmrene a f  de forreste og agterste S p a n ie r  ere udi de Engelske Skih e  
tnindre fore efter B r e d e n , end de ere M id lftib s  : Ligcsom og at Tommer» 
«es Tykkelse L an gffibs, formindffeö noget i de overste T r« e r, eller at S p a m  
terne forgynge» op efter : med der forste haves Hensigt til Kiolbrcrkligheden; 
med det sidste OverftibetS Lethed, og begge D eele hielper noget til at for- 
mindffc Egen-Tyngselcn.

D a  Engelsm anden, efter understaaende Anmcrrkning, kuns forbok- 
ter Troeerne tilsammen udi hver ander S p a n t ,  saa har Han og stör Omsorg 
for at inddeele sine faste S p a n ier  saalcdeü, at ey Stocholterne fta l overfticr- 
res a f  Porte-H ullerne; og naar detle cy kan undgaaes, da soges krumme 
Traer til S toth oltern e, som ved fleng forhindrer dette; hvilket sidste er 
mindre nodvendig i Frankerig, hvor Troeerne udi et hvert S p a n t forboltes: 
men det synes meere saa, hvor endnu et ringere A n ta l end hver ander S p a n t  
faaer sine Troeer forbolrede.

M a n  har tilforn sat trende R äder Klodser, som blev drevet med K raft  
imellem Jndtom rene, hvilket for sine Aarsager ikke er meere i B r u g .

Frans-

ker, paa hvi< forsvarlig« Sammensoyelse Side Skibetö vert'cale Forbinding meget 
bervkk, esterdi Spantern« bliver at ansee som Laste, til hvilk« Darkholter, Vagere, 
Kl-rdning med videre Hafter, og.hvilke ikke kan size» at giere den beste Virkning 
med Hinanden, om at imodstaae hvad Kraft, som vcrticalirrr reyser stg sra Vand» 
ter, Dardoner, Halser rc- unber Scyl«, item den som udovc- »»der Kislhalin» 
ger rc. med mindre Traernr i Spanrerne holde som et heelt Stvkke tilsammen: 
og drrsom man for denne Aarsag anseer det nodvendig, at bolte Troeer tilsammen 
i nogl« Spanrer, og at samme besordrer Tienrste, saa vil bet ikke style, at jv et 
stsrrr Ankal vil giorr storr« Tienrste: hvilket Erfarcnhed har lart paa de Soe« 
Varver, hvor man i Mangel af Dokkcr maae saa oste kiolhalc Skibcne, og bvi< 
Tilstand har viist, hvor stör Jndflndelst dette har ndi et Skib« gode Foebinding.

Eller- er dett« meere nodvendigt, hvor Traerne falde mrger kort«, og hvor 
«an der Aarsag maae anbringr et storr« Ankal af Stykker udi Spamernr.
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Kransmanden Har og forkastet dere« B r u g  paa de underste n « r , hvilk» 
ftrttes i Narheden a f  Bundstokkernes E n der, og saa vidt skee kan, p a -  
r s le l  med K ielen, hvilke de formeene at staae imod Kiolbraklighed, til« 
ligemed Klodserne imellem Bundstokkerne paa K ie le n , og med Entremi« 
ferne imellem Bielke-Enderne (hvorom melde- ved Dcrkket) som og her« 
til rimeligen kan biedrage endeel, saavidt som dette hielper til DeeleneS 
meere Fastighed.

N a a r SkibetS K ladning a f  B arkholter, Fyllings-Planker, B ielke- 
v«gere, S a tg a n g  rc. skal giere vedberlig Tieneste, da maae de gives ved- 
bsrlig Tykkelse og Loengde; dcres S t s d  og Ladsker saaledes indrettes, at 
de best forlebe Porte-Hullerne og Hinanden selv, alt som Stederne hvor de 
anbringes tillader dette best at fkee. D e  Decke a f  disse som narmest lobe 
p a ra le l K ielen , gier oü meest Tieneste i denne Tilstrlde: da derimod de a f  
de forreste og agterste Decke, som man tvinger med K raft efter SkibetS B e 
lob , snarere hielper til at befordre end at forebygge Kiolbraklighed. D e t  
er allcrede forhen erindret, at Dakkene med Barkholterne ey bor at gives  
for stört S p rin g .

Dcrkkenes S p r in g  og Bielkernes B u g t ,  som for adstkillige Aarsager 
ere nodvendlge, foraarfager at Dcrkkene ey paa meget n«r gier den Tieneste 
udi denne P o st, som de ellers ville giere, naar de vare lige og uden 
S p rin g  , efterdi at Plankerne udi Dakket (som og forbinder S k ib et for 
oven efter Langden) da ville meere virkfom hindre SkibetS R akn in g, naar 
det kislbrydes : uagtet dette, da Skibene ey rimeligen kan strakke stg over 
Stoevnene, «den at Siderne a f  S kibet maae falde .noget ind, saa indseer 
man des Aarsag den Tieneste, D aks-B ielkerne udi denne Begivenhed gier, 
i det de paa dereS ad^illige S ted e r staacr herimod; hvorfore det og for- 
uden andre Aarsager bliver herfor en N odvendighed, at give Bielkerne 
fuldkomne Dimenstoner, at forsynes med vedborlige K n a e r , som kan for- 
binde dem til S id e n  a f  Skibet , tilligemed et tilstr«kkeligt A n ta l a f  for

D  L teerte
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teerte Knceer paa Dakkenc efter den Engelske M a a p e , som bruges i O rlog- 
stibe paa 7 4  Canoner fra n  til i z  P a r ,  hvilke for den storste D eel er a f  
F y r . E t  Kncee, som de Engelffe anbringe paa understeDcrk, som for- 
binder S p e yle t med Dcrkket, i der at deis eene A rm  forboltes med overste 
og underste H crk-Bielke, samt med en dito anden V ie lte  strax ved Dcrkket, 
som kaldeö paa E n g e ls t , tk e  k'IH inA  I r a n l o m , og hvis anden A rm  
rcrkker saa langt for efter, at den kan gives en V o lt  i den tredie V ie lte  
agter i fr a , er ikke utienlig.

D e n  A ab n in g, som er imellem den everste.Gang a f  Bielkevcrgerne 
og V aterbordet, bliver udi de Franste S k ib r fylt med et Stykke T r « e , eller 
med en K ravel, hvilket a f  de Franste kaldes L n t r e m i5e ; de svales ned 
med en S va le -R u m p e  i V ielkcrne, og drives mcd K raft ned imellem sam- 
m e, hvilket steer i Tanke at g iv e S ty r k e  der, og forhindre Kioldbrydning. 
D e  Engelske betiener sig der i sieden a f  tvendc horizontale Kncrer, saa at 
hver V ie lte  forsynes med fire Kncrer, imedens man paa andre S ted e r har 
wegen Vanstelighed ved at finde wende Kncre-Trcrer til hver V ie lt e ,  og 
des Aarsag ersiatter disse ved forsvarlige V aterbord, Livholter, som rillige 
med Skicrr-Stvkkerne og Dcrks-Pkankerne, bor vcrre a f  fuldkomne D im en- 
sivner, i V etragm in g a f den Tieneste, Dcrkkene stal giere. D e l  maae 
rillige paaseeü, at S w d e n e  a f  Livholterne ey weder lige for Port-Hullerne 
eller Luzerne.

N a a r  S k ib et i ovrigt bliver efter den nu brugelige Arbeids-M aade  
vedberligen fu ld fo rt, saa at fvare til Hensigten med Skibenes tiltcrnkte 
Tieneste, saa behoves det ikke (som mange dog tcrnker fornodcn) at anbringe 
et stört Anral a f  K atte-S po er udi S k ib e (1) . H vad enten fra nye a f ,

eller

i) En af de wirst beremtest« (onstructemer udi Frankerig, fom har mrgrt forbcdret 
drnne Kunst, har tydeligcn tilkienbegivet sine Tanker herom, og da Han ey künde 
bringe andre Bebkommrndr til villig Eenizhed med Han«, i at asskaff« derer Drug,

«ille
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eller ved en fuldstcendig Hoved-Repararion, saa at naar de undtages, som 
giore Tieneste ved M aste-Sporene, saa kan de andre ansees i adsikillige T il-  
falde unyttize og til B y r d e ,  da de optager R u m  udi Lasten, forsger 
Egen-Tyngselen a f  S k ib e n e , og ligesom de kommer n»r mod Stoevnene, 
hellere sVader end befordrer Tieneste udi vores Tilstrlde; hvorfore de steste 
udi de nye S k ib e , og de mange som siden tilloegges udi Hoved-reparerede 
S k ib e  gierne kan undvcrres, og derved bespare anseeligt, saavel udi Arbei- 
det, som udi Temrenes Kostbarhed.

D er bliver iligemaade tienlig ey at b ru ge K n « e r, B u g b a a n d , for- 
keerte K n « e r, giorte a f  J e r n , »den at den hoieste Nodvendighed udkr«- 
ver der; esterdi, at naar Jernet ved nogen overordentlig S tyrk e bliver 
krümmet, da igientager det ei sin F ig u r , i M an gel a f  elastisik K r a ft, saa- 
ledes som Tr«et g ie r : Dcsuden arbeyder det sig los om B o lte rn e , for 
hvilke Aarsager man ey bruger siige Deele a f  Jern  udi de Engelstke S k ib e ,  
eller i det mindste n«r saa m ange, som man a f Nodvendighed oste maae 
bruge paa andre S ted er.

D e t  vilde ikke medbringe nogen N ytte  at anfsre de adstkillige Forssg 
og Forstag, som man har giort i Anledning a f  at forekomme Kiolbroeklig-

D  z  hed,

ville Han vis« derer Unbvarlighed ved at giore Katte-Spoer af Jern, som og ble» 
giort, dog ey i Tanke til beständig Drug, men allen« i den Hensigt at vis« ved 
disseS oiensynlig mindr« Nytt« (»den den som de maattr som en flagr Daglast an- 
sre< sor at gier«) at Katte-Spoer i Almindrlighrd gandsk« og aldcleü kund« und« 
vares, hvilkrt han< Dod med andre vigtig« Ting ey tillod Ham at suldfor«. Han 
«nsaae disseS Drug deimindre nodvendig, som Skibet i Dundrn (hvor d<t om« 
givne Band kommer til Fordeel) ey der behover vider« Tillag af Styrke, som Hel» 
ler« bliver nodvendig at tilvryrbringeS «ven »ver Vandrt, hvor Skibet under stark 
at arbeide i Sven, i Folg« af de stör« Vcrgter, som de» anbringet, og i Mangel 
af udvendig Styrk«, fra Vandet oste kan lid« meget. Katt« TpoerS Drug vil og 
anseeS mindr« nodvendig i Folge as den Styrke som de skal udov«, bliver saa meg:t 
ulige sorderlt, rster den almindrlig« Maad«, som dr anbringrS pag.



h e d , hvoraf endeel har provet at vcrre fru gteslo s, og andre som ey er« 
bragte til V irkelighed, formedelst de adstkillige Uleiligheder samme ville 
medbringe.

H vad som , Skibbygqeriet betreffende, har fundet Videnffabernes  
SeljVabö B ie fa ld  udi Frankeng, og har vundet deres udsatte Priiser, sin« 
der jeg Heller ikke at give nogen OplySninz , eller at medbringe nogen N ytte  
udi dette Tilstrlde, og dcrfor ey skal berore samme, men allene tilfoye eftee 
hvad som er meldt vm de fornemste D eele, der kan giore os Tieneste udi 
denne S a g , at den nu brugeligc Forbindings-M aade »den T v iv l i ovrigt 
bliver den beqvemmeste til at svare ril Hensigten med Skibenes Tieneste og 
deres V a r ig h e d , naar Skibs-Bygm esteren forstaaer rettelizen at udfore 
samme; og des Aarsag ey stkal opholde mig herved loengere.

O m  at de a d M lig e  N a v n e , Forbindingen betreffende, ey st^ulle giore 
denne sidste D e el uforstaaelig for dem , som egeniligen ikke kiender alle de 
derudi meldte Deele a f  et S k ib s  Forbinding, eller veed, hvor de anbrin- 
g e s : saa haver jeg afsat et M id d e l-S p a n t, og hosfoyet en Beskrivelse 
over detS D e e le , som da viser tillige St«d ern e hvor de anbringes; hvoraf 
man tillige vil dsmme om den Tieneste enhver D e e l g ie r, i Henseende tit 
SkibetS Forbinding.

T il  S lu m in g  maae jeg kortelig melde om de M id le r , man betiener 
stg a f  til at forebygge Kiolbrcrklighed, naar Skibene ere aftaklede og 
oplagde.

D e t  sine B elo b  som man i Folge a f  SkibetS udfordrende Egenjkaber 
maae give S k ib et n«r mod S t« v n e n e , og som er tiltagende ncd efter mod 
K ie le n , foraarsager, at Skibene i Henseende til deres S k a b n in g , er langt 
meere underkastet Kielbrorklighed, naar de liggcr baglastede, end naar de 
liqge paa deres fulde A m n in g : hvilket Erfarenhed liqeledes stadftester, 
efterdi S k ib e , som aldrig har giort Tieneste, bliver kislbrudle, uagtet de

under
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under Oplag ey almindelig have ander inde end B a g la s t ,  som almim- 
delig fordeelagtigen lagges M id y V ib s, om ey ar berynge For- og A gter- 
Parren.

M en , stiont dette hielper endeel, saa er der dog ey tilstrakkcligt, istrr 
for de stnere stabte og lange S k ib e , hvilke formedelst en storre D eel B a g 
last, fordeelagtigen la g t, künde taale at nedtrykkes dybere i V a n d e t, end 
hvad almindelig er i B r u g : M e n  dette medfsrer igien endeel andre Ulei- 
ligheder; foraarsager meere Arbeide a f  J n d - og U dlodsning, med vidcre, 
som Vedkommende ey gierne vil bebyrdes med. J e g  har derfore seet i 
B r u g  paa fremmede C o e -V « r fe r , hvor Havnene ere lu k te, og V an det  
roclig, at man paa V an det understotter For- og A gte r-S k ib e t, for at fore- 
bygge Kielbrcrkliqhed: istrr steer dette ved de beste S k ib e ,  og de som forme
delst deres Skabning og störe Lcrngde ere hertil meget underkastcde.

I  dct Kongelige Franste S o e - V « r f  T o u lo n , der rorer Skibene  
noget Mudderet foran, og Agter er Gillingen forstottet til en kille dertil 
indrettet P ram  eller I^ o r§ e , hvilken naar underbragt og fortoyer, saa at 
holdes til Skibet paa sit bestcmte S t c d ,  bliver udlosset, for at l«tte sig: 
hvorved den formcdclst Stetterne anbragt imod G illin g e n , barer Agter- 
Skibet endeel op. D ette kan have S te d  udi lukte H a v n e , hvor ingen 
Ebbe og Flod eller besynderlig Forstiel imellem hoy og daglig B an d e h a ves, 
som i Toulon, hvor Havnencs B eliggenhed, G rün den , S tran d -B red d en  
og Fortoyninqs-M aaden tittad'er dette mageligst at stee; men hvor noget 
a f dette meldte gier en Hinder at lade Forstibct rere G ründen, efter V illie  
til en vis G rad, der kan man anbringe flydende Legemer eller deslige meldte 
P ra m m e , for dervcd at understotte For - S k ib e t : H vorvidt dette hielper 
til at forhindre Kiolbrcrklighcd paa S kibe under O p la g , erfare de best, 
som efter giorte Forsog fortfare saaledes at understotte Skibene For og 
Agter, hvis N y tte , naar der retteligen akbringes, jeg selv haver havt Lci-

lighcd
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ligh edtil at undersege: O g  dette kan anbringeö udi indelukte roelige H avne, 
skiont de maatte fryse til om V in te r-D a g e .

Dersom jeg nu herved har vseret saa lykkelig, at troeffe den rette For- 
stand a f  SelssabctS frcmsatte S p o rS m a a l, og derudi maae mode B ie fa ld ,  
naar jeg efter Formcening har tankt at ville anbringe det til en almindelig 
N y tte  for dem, som söge at erhverve fig Kundstkab udi Skibsbygger-K unsten, 
og ey maatte have havt Leilighed enten at kiende, hvad m an, denne S a g  
betreffende, tanker hos de beromtestp S o e -M a g te r , eller vide at bringe til 
N y t t e ,  hvad lidet derom maatte finde- udi de fremmede bekiendte V « r -  
ker: S a a  fikal der sardeles glade m ig , da jeg alnd vil giere mig en fand 
2 E re , ved forefaldende Leilighed, at vise mine beste Bestrabelser om at bie« 
drage til saa Hoiagtet et S e lffa b s  Hoipriselige Henfigter.

Udi
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4^ d i  det Efterfolgende vifer man Armaturen til et Orlogskib paa 7 4  Cano- 
ner, dets Hoved - D im enfioner, SkibetS D ragtigh ed, Forholden a f  For- 
SkibetS D ragtighed imod A g te r-P a rte n , og disses Forholde imod M iddcl-  
Parten , naar S k ib et deeles efter dets Langde ndi trende lige D e ele, for at 
erfare, hvorledes at disse Forholde svarer til de som vi have an fortPagi«  
na 16 . Videre findes beregnet L e n tr u m  A r s v its ü s  a f  SkibetS nedsyn- 
kede D e el udi V a n d e t, item (Zentrum  g r a v ita tis  a f  For- og A g te r-P a r
ten a f  S k ib e t, naar dette deeles i tvende lige Decke ved en ret kinie, der 
hvor L e n tr u m  Z r a v its tis  a f  heele S k ib ct falder.

Ligeledes har man beregnet der korperlige In dh old  a f  For- og Agter- 
Parten , og derved er viist , hvor meget at disse Deele i Folge a f  SkibetS  
fine B elo b For og Agter der er mindre soutineret a f  V andctS T ryk , end de 
vilde vare om de vare dannede saaledes som Skibet er j?abtM idtskibs,hvorifra  
vi finde k lo m e n te r n e e lle r  de r e la tiv e  K rafter til at kiolbryde Skibet, saavidt 
dette Hanger a f  SkibetS Skabning og V andctS Tryk paa fiydende Legemer.

Dernast vil man erfare hvor meget at dette S k ib  omtrent kan ind- 
tage a f  K rigs- og andre Amunitioner, P ro vian t-S o rter og videre S kibet til- 
horende, som alt er anssaaet under en k ls t la  til SkibetS Udrustning: item 
Andeelen afB aglafie n , som man isar kan anbringe fordeelagtigen for at bclyn- 
gc de minerste Deele a f  S k ib e t, hvorpaa V an det gier et storre Tryk end paa 
de andre mindre fyldige D e ele, efter hvad som er berert P a g .  12 og 1 7 .

Hvornast folger nogle Anmarkninger om B rydn ingS-M aaden, i hvil- 
ket T ilfalde at den bliver meefi virksom. Ite m  hvorledes at de Engelfike 
Skibsbyggere end videre end hvad som er berort, soger ved deres ForbinningS 
og Fortemrings M aa d e at forebygge Kiolbrakligheden udi S k ib e , med ad- 
skillige Anmarkninger om Tram aterialiersStyrke forsogt ved l^lell. cle ö u lk o ir  
og O u k a m e l. O g  endelig en O e v i l e  eller Opm aaling a f  Span te-R idset 
for at rette de Feyler som ved Tegningens liden Z c a le ,  og ved Indgravnin- 
gen udi Kaaber-Pladen letteligen kan indsnige fig.

E Hoved-
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Hoved-Dimknsioner
A f  et S k ib  paa 7 4  Canoner

Fsrende 28 Stykker 24 P u n d iger J e rn  paa underste.
28 - - i8  - - - - paa everste D«k<
1 2  - - 8 - - - - paa Skandsen.

6  - - 8 - - - - paa Bakken.
Langden over S ta v n e n  ved underste D « k  - - -

S terste  Breede paa Pderkandten a f  Temmeret - -
D ito  paa S p e y le t -  -
Forstavnens F a ld , taget fra yderste ? e r p e n 6 ic u ls ir  

paa Underkandten a f  Kielen -
Agterstavnens F ald  taget ligeledes - -
R .a ä1u8 til Forstaevnen - 21 Fod 8 Tomme med sam- 

me flaaes S t« v n e n  til everste V a n d lin ie ;  
det ovrige S tykke ta n Z eres med en ret Li
nie, saaledes at Overkandten a f  Stcrvnen  
falber for over - i  Fod 2 Tomme.

170  Fod - T o m .

43 - 9 -
29 - 6  -

-5 - 3 -
i  - 8 ^

D ybden i Lasten fra Overkandten a f Bielken i B o rd e,
til Overkandten a f Spundingen a f Kielen - 2 1 -  9  -

D ybgaaende A gter -  - - - 20 - 9 -
For - -  - 19 - 6  -

S tyrla stig  - - - -

Fsrer M iddel-Porten over V a n d e t, naar lagt til be- 
meldte Dybgaaenhed - -

Drstancen imellem Portene paa underste D « k  -

i  - 3 -

5 - 6  -

7 - -

N a a r



N a a r  SkibetS everste V andlinie deeles udi trende lige 
Decke, og man beregner enhver D e els  cu- 
biffe Jndhold, da udkommer for B agparten  - 19 4 7 6  Cubic Fod. 
for Mellemstykket - - 3 5 6 7 6  - - -
for Forparten -  - 22600 - -

§ u m m 2  7 7 7 Z 2  Cubic Fod» 
Hvilke, naar en Cubic Fod V a n d  antages for at veye 
62 D a n ^ e  P u n d, bedrager sig til - - 4820624 P u n d  ekler
narligen til 1 2 0 5 ; Laster inden paa H u d e n , 
og omtvent 1264 Laster »den paa H uden , naar en 
Last antages for 4000 P u n d ; hvor da B agparten forholder sig til Forparten 
som - - 1 9 4 7 5  : 22600 omtrent ------ 7  : 8^ —
imedens at For- og Agterparten forholder sig til den mellcmste P a r t  
fom - - 4 2276  : 3 5 6 7 6  omtrent - - - -  : 7»
sammenlignes sidste Proportion med den forhen anferte P a g .  n .  hvor For-
og A gter-Skibet forholder sig til Mellemstykket
som - - 39726 : 36294 omtrent ----- ir  : 1 0 ^ .
saa erfares ^deraf, at som For- og A gter-S kibet udi dette er fyldigere end
udi hiint P a g . n .  saa vil samme i den Henscende vare underkast mindre
Kiolbraklighed, alting for Resten det sam m e, uagtet at dette S k ib  for 
Seylbare og andre Aarsager er givet stör Langde imod sin Breede.

Beregner man (Z en tru m  A ra vitn tis a f  SkibetS nedsynkede D e e l,  
saa vil samme befinde« at vare udi ^ nemlig fra den yderste Perpendiculair 
a f  Forstavnen - - - 82. 38 Fod
eller fra den yderste Perpendiculair a f  Agterstavnen - 8 7 . 62 -
udi en Hoyde over Spundingen a f Kielen - - 11 . 9 7  --
D eeles Skibet der hvor bemeldte (Zentrum  falber ved en ret Linie, perpen
diculair paa Kielen udi wende D e ele, og man beregner samme Deeles kor

E  r  perlige



perlige Jn d h o ld , saa bliver den sorreste P a r t  -  Z 8 8 yo  Cubic-Fod  
og den agterste P a r t - - - Z886r - -
og samme D eeles Lentrr» fra L e n t r n  Z ra v itg ris  saaledes:
L e n tr u m  ß r a v ita tis  a f  Forparten kaldet L  ( ? 1a6e  l .  k^A ur H. og ? 1a -  

cle 2  ) udi en Distance a f  - - ZL. 7 0  Fod
D e l  er fra yderste Perpendieulair a f  Forstavnen - 4 9 . 68 -
U di en Hoyde over Kielen a f  - - i r .  7 0  -
O g  L e n tr u m  Z r a v ita ti»  a f  Agterparten kaldet udi

en Distance a f  - - - Z2. 7 6  -
eller fra yderste Perpendieulair a f  Forstcrvnen - - n § .  14 -
og udi en Hoyde over K ielen a f  - -  12. 28 -
Hvilke Distancer fra (Z en tru m  A r s v lta tis  til ?. befinde- paa Fod»  

Langde at vare rigtige;

T h i
' det corperlige Jndhold ' 

a f  Forparten
Z8890. 2140 Cubic Fod ,

Distance» fra ?  til L e n -  
t r u m A r s v it .  a f  Agter- 

parten:
Z2. 7 6  Fod ^

det corperlige Jndhold ' 
a f  Agterparten

Z8861. 8940 - - - -
Distancen fra ^ til L e n -  

tru m  Z r a v it .  a f  For
parten :

32. 7Z  Fod ^

Hvilken liden F eyl a f  Fod for den forreste Distance L  ? 1acle I .  
k iZ n r  4 .  og ? 1a6e  2 - udi saa vidtlsftig B eregning jeg ikke har anseet 
nodvendig at forandre.

Beregner man n u , hvor meget at For- og Agterparten formedelst 
S kibet» Skabn ing er der mindre sonteneret a f  V an det end Midtstkibs, saa 
befinde» det, at bedrage sig for Forparten til - - 212 Laster
for Agterparten til - ,  « 26.  ̂ - -

Lumma 4^§ Laster som 
vifer
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vifer hvormeget at bisse Deele jkulde v«re dragtigere, naar S k ib e t paa sin 
heele Langde j?ulde mode bet samme Tryk a f  V an d et som M idtssibs og som 
viser at Skibet M idtskibs trykkes meere op a f  V andet end som For- og 
Agterparten, der tvertimod soger at trykkes ned og at bryde S k ib e t, i Fol
ge a f  SkibetS Skabn ing og VandetS Virkning paa flydende Legemer.

Anseer man videre at S kibet, naar det er lastet til stn bemarkede D yb-- 
gaaenhed, havde Lasten og sine Vcrgter fordeclt over heele Langden saaledes, 
at de mitterste Deele a f^ k ib e t ey blcv meere betynget end nogen a f  de andre 
forligere eller agterligere D eele, hvilket aldrig er T ilfaldet eller m aaeskee; 
saasom dette vilde vare heystskadeligt i vores og i alle T ilfa ld e , og akenestc 
her lu p p o n e r e s  for at vife, hvor störe de r e la t iv e  K rafter eller ^ l o m e n -  
ter til at brakke S kibet da vilde vcrre, saa vidt bisse reyscr sig sra S kibetS  
blotte Figur og a f  V andetS T r y k , hvilke man vilde sammenligne med andre 
som har S te d  for de meere jkarpbygte Fahrtsyer, saa have vi allene udi den 
sagte R egu l P a g . ir. at strtte de fundne V ard ier udi dette S k ib  ,

H vor da - - - -  s6 z  X  Z 2 .7 6  - j-  212 X  Z2. 7 0 .
V i l  vi nu tanke at forebyqge, saa vidt der er m ueligt, Virkningen a f  

bisse störe Krafter til at kiolbryde S k ib e t, hvilket vi igientage at vare hsyst- 
nodvcndig, saa maae vi i Folge hvad vi have anmarket P a g . 1 7 . fordeele 
Lasten og Tyngderne som S kibet stkal indtage, saa fordeelagtigt som det er 
mueligt, saaledes at k lo m e n te r n e  a f  bisse paa heele SkibetS Langde, sra 
SkibetS Ender a f  og mod M idten balancerer V andetS lige M odtryk paa 
bisse S te d e r , altsaa i en modsadt Direction fra de beregnede k lo m e n t e r  
a f  SkibetS Figur til at brakke S k ib e t, hvilke sidste man herved soger i Heri- 
seende til deres Virkning at giere n e g a t iv e  naar s ^ i o  og re a ö lio  er 
lige stör.

T il  at giere dette, da have vi henved 6 5 0  Laster V a g t  at indtage 
udi dette S k i b , hvoraf der omstandigviis bliver r § v  Laster B ag la st a f  Jern

E 3 og
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og S t e e n , noget Meer eller mindre alt i Felge a f  SkibetS Bestemmelfe, 
Togternes Besikaffenhed, og SkibetS Egentyngsel.

B aglasten kan man i Almindelighed for den storste D e el anbringe me- 
get fordeelagtigen imellem L e n t r u m  Z r s v itL tis  a f  Forparten L ,  og Z e n 
tru m  Z r a v ita tis  a f  Agterdeelen /3 og noget agterligere alt i Felge a f  S k i 
betS S kabn in g og de evrige Voegters tiltankte P la d se r, som egentligen be
stemmer dette, og hvorefter man maae rette f ig , om S kibet sikal komme til 
at ligge paa sin tiltankte Styrlastighed.

E n  stör D e e l a f  SkibetS indtagende Vcrgter kan og lagges meget for- 
deelagtigen paa denne Langde, ligesom og a t Kugle-Kisten anbringes M id t-  
skibs eller ncrrligen saa, men derimod have vi berert andre svcrre Tyngdee  
og Voegtcr P a g .  1 7  og 18. som ikke kan sattes eller laggcs anderledes end 
meget »fordeelagtigen til at bcrynge For- og Agtersikibet, hvilket igien virker 
imod det vi fege at forebygge og som biedrager med SkibetS egen F igur T id  
efter T id  til at kielbryde det.

M a n  maae imidlertid ansee B ryd n in gS  M aaden forsikiellig fra den 
som oves og haver S te d  under Forssgene a f  de almindelige T ilfa ld e  at bry- 
de T ra e  M atcrialier paa Landjordcn: efterdi at For- og Agtersikibet ved at 
give sig dybere ned i V an d et efter P a g . 9 og ro. nieder en Modstand i For- 
hold til de nedtvingende Deckes storre R u m  som de udtrykke P a g .  n  og 12, 
som end videre i Henseende til SkibetS dersteds tiltagende Fyldighed over 
everste V andlinie fremsatter paa den eene S id e  en storre Modstand der vir
ker imod en tiltagende Kiolbraklighcd, ligesom at Middclparten a f  S kibet  
paa den anden S id e  ved at give sig op efter, formindfter paa samme G run d  
Aarsagen til at foroge Kiolbrakligheden, som kommer et gammelt eller svagt 
S k ib  n l Fordeel, naar S tyrk e n , som reyser sig fra Materialierne og deres 
Forbinding aftagcr med Alderen og med SkibetS udstandne F a tig u e r; hvil
ket alt erindres herunder til narmere Eftertanke og noyere Anvendelse paa 
det, som vi have berert om SkibetS Skabn ing P a g . 20 og 2 1, som vi nu

tydeligere
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tydeligere bor künde satte, Hvorledes at denne omstandigviis kan indstyde paa 
Kiolbrakligheden og gier denne meere eller mindre virksom.

B ryd n in gs M aaden kan endnu i andre Begivenheder ansees forM el- 
lig fra den anferte, ligesom og at Stederne som lider ey altid ere de famme, 
Hvilket og er umuelig at bestemme, udi et S k ib  sadt i Bevsegclse udi et i 
Bevagelse sadt k 'lu ic lu m  hvorudi S k ib e t forandrer sine S tillin g e r , saa at 
forffiellige dannede Deele a f  S k ib et kommer T id  efter anden udi V a n d e t , 
og hvor B slgernes Anstag og ^ A i o n , samt SkibetS mod diffe under ned 
og O pdugn in ger, Krangning og O verhalin ger, gier Virkningen a f  de 
overblevne Krcrfter til at kiolbryde S k ib et gandske ubestemt. D o g  maae 
jeg herunder erindre, at som S k ib e t alletider i Folge a f  Stivh ed en s M o m e n t  
soger at opretle sig paa lige K ie l,  saasnart som dette er stsrre end U lo m e n -  
tet til at kr«nge S k ib e t , ligesom og at S k ib et som bevager sig om (Z en tru m  
x r a v ita tis  altid soger at erstatte sin L igevagt, saasnart Aarsagerne ophsre 
som satter S kibet i Bevcrgelse, saa i Folge den uryggelige Grundsatning  
atalle  stydende Legemer bares op a f  V an d et i Forhold til Rummene de ud- 
trykker, P a g . n  og 1 2 , saa udeves Virkningen til at kiolbryde S k ib e t som 
ostest og meest i den B egiven hed, naar S k ib et er paa lige K iol eller nar- 
ligen saa, isar under haarde Opridninger for sit A n k er, ligesom og i an
dre Begivenheder under AnkeretS Letning, naar dette holder meget fast i 
G rü n d e n : Tilfalde som udkraver en meget fvrsigtig O m g a n g : og dette be- 
krafter Erfarcnheden, efterdi man sielden sinder, at Flanken a f  et vel fuld- 
fort S k ib  haver givet sig in d , men derimod sindes Skibene naar de ere 
kislbrudte omtrent i den Tilstand som er bestkrevet P a g .  9 ,  hvor Kiolen  
viser det kiendeligst, ffiont oste ved ulige B u g t e r , alt i Felge a f  de tilfal- 
digc virkende Aarsager.

M a n  kan da a f  hvad som er meldt herom til videre Anvendelse indsee, 
hvor stkadeligt der er i vores T ilfalde at loezge de saa kaldte Lempe-Jern eller 
Vcrgter fra ro o  til 200 B a g la st Ie r n  og derover i Enderne a f  S k ib e t, Hvad

enten



4v

emen saa det er foran eller alleragterst i S k ib e t, hvilket sidste hender sig öf
tere for at rette eller bringe S k ib e t paa sin rette Styrlastighed, hvilket man 
dog aldrig tillader at s?ee »den tilfaldigviis og meget ugierne, estcrdi en 
saadan V « g t  fra 4 til 8 Laster vg derover anseeligen foroger ^ lo m e n te r n e  
til at kiolbryde S k ib e t, i B etragtning a f  den störe Langde fra BevagelscnS  
Z e n t r u m , der i et 7 4  C an o n -S kib  som dette, kan bidrage sig til imellem 
60 og 7 0  Fod til det S t e d ,  hvor man imellem for bemeldte Aarsag henlag- 
ger diffe Lempe-Iern.

Hvilket alt vifer o s , at det er heystnodvendigt at give Skibene al 
muelig S t y r k e , formedelst gode M aterialier rctteligen anbragte for at staae 
imod den störe K raft som oves i vores T ilfa ld e  til at kiolbryde S k ib et eller t 
hvad anden Henseende.

D er forekommer mig og virkelig under ncrrmere B e tra g tn in g , at de 
EngelskeSkibbyggere have saa vidt som det angaaer viffe D eele udi et S k ib s  
Forbinding, taget denne D eel Kiolbrakligheden betreffende udi noyere B e -  
rragtning end andre N ationer, hvilket jeg maae anmcrrke her, saasom jeg har 
forglemt det paa sit rette S t e d :  V e d  at betragte k 'iZ u r 2 . k la cle  z .  der 
forestiller en Tegning a f  Underdeelen a f  et Engels? M iddelspant, eller et 
S k ib s  Forbinding i B u n d e n , da v il man erfare at Kiolsvinet K  er langt 
tykkere op og ned end som er i B r u g  hos andre, at de wende V age re  V .  V ,  
som ligger ved Kiolsvinet (iblandt andre Aarsager for Vandledningens S k y ld )  
ere anscelig tykke, ligesom og at K im in g-V agern e X X  ere meget forc, og 
man künde endnu imellem bisse anbringe »den stör Bekostning flere a f  bes
itze svare V a g e re  om det besandtes nodvendig: Desuden benytter de dem 
a f  wende S tr a a e -K is le , og bygzer deres S k ib e  paa liden Langde imod B r e -  
de, hvilket alt i Henseende til de giorte Forssg over T r a e -M a te ria lie r -  
S ty rk e  a f  beromte ^ I s t k e m s t ic is , foroger meget S ty r k e n , naar som efter 
nogles Formeening, man kan ansee at S ty r k e n , som de haarde T r a -M a te -  
rialier udstaaer, tiltager i Forhold til Fibrenes A n tal efter Breden a f  T raet,

men
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Men foin l)u s 6 r a te n  a f  Fibrene efter H eyd en , det er i  direkte Forhold til  
Breden og <Zus6ratet a f  Heyden a f  Giennemsnittet hvor Traeet brydes,  
men in v e r ls  til Loengden fra (Z en trum  m o m s , hvilken R e g u l dog for- 
skieller endeel efter de Forseg som udi det stsrre ere gierte ved Greven a f  
L u t k o n , fee desangaaende Han- anpriselige 8upj)1e m e n t  til Natur-H isto
rien zdie Tome.

O g  anseer man videre, hvorlcdes at de Engelske forbinder 2 ite r le r n e  
med Hinanden formedelst et S l a g s  halve Bondstokker L  som laskes over 
Enderne a f  Ä t e r l e r n e ,  der ferbolres saavel med Kielen som med de faste 
S p a n ie r , og at de rillige undertiden fylder og digter V a n d ta t den A a b -  
ning (som i Folge Troeernes störe Ferlighed i B unden Midtstkibs og Tomre- 
nes Fordeelning er kuns liden) nemlig fra Bondstokkens Ende og ned til 
K ie le n , hvornoest den inden og «den B o r d s  K ladning anbringes som ind- 
stutter a lt ,  saa kan det ikke feyle, at jo den gandjke D eel herved bliver me- 
get io lic le  forbundet med Hinanden, og at ansee i visse M aader som en heel

, at imodstaae med de svrige D eele a f  Forbindingen den V irkning  
(som For- og Agterskibet, og de Tyngder som l«gges ufordeelagtigen efter 
hvad som er meldt) udover med saa stör K raft til at kiolbryde S k ib e t.

V e l  kan de som saaledes fylde og digte Jndtemrene under Flakket 
fhvilket jeg allene har seet i B r u g  i Engeland) tillige have gandstke andre 
Aarsager herfor, allerhelst da Digtningen ikke gier noget til S a g e n  i vores 
Tilftrlde, uden til at holde V an d et ude paa de S te d e r : M e n  Fyldingcn  
der steds gier at Tomrene ligger stodt paa Hinanden og bliver meere ubev«- 
gelige, og altsaa kan ansees anbragte for samme Aarsag som det er anmeldt 
om Klodserne imellem Bondstokkerne P a g . 26.

Under hvilken B etragtning mig gives Leilighed at berere adskillige a f  
Hr. O u k a m e ls  stittige og ofte igientagne Forseg, der synes i nogen M aad e

F  at
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ü t v « r e  passende o g  a n v e n d e lig  p a a  d en n e M a t e r i e  (1< ) ;  v g  a t  g ie r e  d e n «  

S l a g S  F o r b in d in g S  M a a d e  i  v iffe  M a a d e r  a n p r is e lig , i  H en see n d e t i l  den  

N y t t e  d en  s y n e s  a t  lo v r  i  v o r e s  T i l f a l d e , is a r  n a a r  T o m r e n e  e y  in d s v in d e  

p d i  B u n d e n , h v ilk e t a lm in d e lig  e y  er T i l f a l d e t , d a  m a n  h a r  L e ilig h e d  nok  

t i l  a t  h o ld e  B o n d s to k k e r n e  f u g t i g e ,  so m  h ellere ikke er sskadeligt f o r T r a e t S  

V a r i g h c d : h v o r o m  v i  ikke a g te  v id e r e  a t  o p h o ld e  o s  eller a n fo re  de fvrskielr  

l ig e  M e e n i n g c r  som  kan  a n fs r e S  i  d en n e A n l e d n i n g ,  som  v ild e  b liv e  fo r  

v id t l e f t ig e  a t  fo rk la r e  p a a  d ette  S t c d .

M a n  a n m a r k e  r illig e  h e r u n d e r , h v a d  v i  h a v e  b e re rt P a g .  2 8 .  v m  de 

m a n g e  K a t t e - S p o r s  A n b r in g e ls e ,  som  ikke a f  e s  a n se es fo r  u o d v e n d ig e  is a r  

d e fo rrcste o g  a g te r s te ,  a t  d e a f  d e m ,  som  s a t te s  M id ts s k ib s  n a r  v e d  o g i  

D ir e k t io n e n  a f  L e n t r u m  A r a v i t s r i s  a f  V a n d c r s  T r y k ,  g ie r e  den stsrste 

T ie n c s te  u d i  v o r e s  T i l f a l d e .

A t  g ie r e  er O v e r s s a g  p a a  S u m m e n  a f  d e sam led e K r a s s e r ,  so m  en  

f o l i c l  F o r b in d in g  o g  v e d b o r lig e  beste M a t e r i a l i e r  u d i  et S k i b  u d b r in g e r ,  fo r  

a t  staae im o d  d en  G c v a l t  o g  der som  et S k i b  lid e r  u d i de a lm in d c lig e  T i l 

f a l d e ,  sa m t im o d  K io l b r a k li g h e d e n ,  m a a e  je g  tilsta a e  p a a  d et H e e le  a t  v a r e
saa

X ) S e e  H r. v u lm m e lr  gierte Forssg over T r a t  M a te r ie lle r -S ty r k «  anssrt udi han- 
Ira ik L  rra n lp o rt, üt eie ls  tor^e <lu 8015 8 iv . V . Liiap. II-, hvor Han prsver 
heele Trastykker- S tyrk e  imod andre, som er« igieniumsavede sra f , ^  og til H a f  
dereS Tykkclse, vg udi hvilke S n i t  man har indrevet Traekiiler rll»r S k iv e r  om at 
opsylde Rnm m ene a f de overstaarne 8 ib i e r , hvor der crfareS at uagtet Stokkene 
var saalrdr» overssaaret en stör M an gd« a f T ra e-F ib re n e, saa dog Häver biss« 
Stvkker, (ja  ead de iblant dem sem havrr faaet adstillige saadanne S n i t  sra et til 
stre paa den der ansorte Langde) viist dem liqcsaa starke, og undc reiben starker« enb 
de heele; hvilket D rydn in gS -M aad en , Trac-FikreneS Egenstaber at künde udvibe 
og sammentrakke sig, for störst« Deelen forvoldcr. S e e  videre Hans Zorfog over 
S tyrk cn  a f samlede S tyk k e r, formedelst adstillig« S la g S  Laster og Sam nitN»  
lagning»>M aadtr I-ir. V . L l» ^ .  V I I I .  I X  vg X .
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saa indviklet, at man ey turde vove ah forfi-kre^om^t nogenlunde paaliden^ 
de k U t : og at giere Vene saa neye som 97aturen afT in gen e tillader, tilli-- 
gemed hvad vi have berort P a g . i z ,  ^4 og 1 5 . om at finde de samtligc ^ l o -  
m c n te r  som blive tilovers l i l  at foraarsage-Kislbraklighcden cfter at S kib et  
har indtaget fin gandske Last og er fuld tilrustet, dette vilde vcrre ligcsaa 
vansseligt, og uendelig moysommeligt, «den at medfere nogen synderliz 
N ytte  i Felge der som er berort paa de henviste S ted e r om Visse svare T yn g-  
der bestemte Pladser, som ey kan forandres: H vorfor man og maae bringe 
til Anvendelse hvad vi have anfort om Aarsagerne til et S kibs-K iolbraklig- 
hed, og forebygge bisse paa den M aa d e  som er viist saavel ved Skibenes  
S k a b n in g , deres Forbindning, som ved Lasten- og de Tyngderü Lagning 
som man efter B e h a g  og dct beste Ovcrlcrg kan anbringe meest fordeelagtigst: 
saa at man ikke Händler imod de angivne ? r in c ip iL  som befordrer til vores 
Aiem ed, men tvertimod seger at komme Künsten og det cndnu manglende 
og ufuldkomne hos deslige svcrre og bekostelige B ygn in ger til H ielp, at dissf 
kan blive varige.

In g e n  satter meere P r iis  paa dette end de som fole og indsce hvor 
magtpaaliggende og kostbare bisse Machiner ere for S ta te n . og Landet, hvor 
langsopnne de ere at bygge, og hvor vansseligt det er at foreene alle de ud- 
kravede Egenffaber tilsammen udi et S k ib ,  hvilkct en grundig Erfarenhed 
om alt dct som et S k ib  i Almindelighed udsattes til paa fine Reyser og 
Togter saavel i Freds som i KrigStider best kan vcylcde Künsten til at giere 
saa fuldkomne som der er m ueligt, at deslige stolte B ygn in ger kan blive de 
beste i fit S la g s  til at udfore det vigtige Aiem ed med dem , og dette snffer 
jeg hermed mit Fadreneland.

F » Opmaa-
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O p m a a l i n g
af

Spante -R id se t
O g  Jnddeelingen a f  Spanterne til den hoöfoyebe T e g ttin g , fo r  
at rette de F eyler som ved Tegntngens liden Lcsle kan indsnige 

s ig , hvorudi er opm aalt andre L in ier, hvorved tillige 
O verffib et er forandret noget til Fordeel.

f ^ > e t  forreste S p a n t. 7  fra ydekste Perpendiculair a f
Forstavnen - - 7  Fod i i T om .

fra S p a n t 7  for til S p a n t 6 - - 
fra S p a n t 6  for til S p a n t  H l er 6 S pan te-D istan -

7 - 4 s

cLr 2 9 F od 7  Tomme söm gisr - 57 - 6 S
fra S ^ a tit  H l til - - - - 8 - 10
fra - ?  til 0 - - - 
fra 0 til S p a n t  7  agtcr er 7  S p a n te  - Distancer

8 - IS

' 2 9 FöÜ 7° Tom m e, gisr - 67 - r s
fra 7  agter til F  - « - 4 - - z s
fra §  til yderste Perpendicülair a f  Agterstavnen - 8 - 3 ; -

8 u m m a  170  Fod
heele Langden over Stcrvnene ved underste D « k .

som er

Storste B r id e  inden Planken - - 43 Fod 9  T o m .
Bonvstokken reyser paa ^ B reden » - I  - 4 -
og fasts-etter S ie d e t for O e n t  I .  For og A gter paa M iddel - S p a n tet.  
S tau n en s F ig u r, B r c d e , Lang- og T v e r s ffib s , K isle n sH e y d e , M aster- 
nes P la d s , fastftrtter Tegningen oZ Ve ovrige DimeNfioner ere forher meldte.

M iddel-
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Middelspantet kan afsömes formedelst Zeniernes, Barkholterne- og 
Raaeholtet- Hoyde og de horizontale Breeder paa bemeldte Steder: hvilke 
ere felgende:

Zent^. P a a  Middellimen a f  
de agterste S p an ier.

P a a  Middellinien a f  
deforresteSpanter.

P a a  Middelspantet 
A gter og For.

- 0 8 Fod - 9 Tom . I 4 Fod - 62 Tom . 0 Fod - io  Tom .
- 1 IZ - - 2 - 8 - - 9 - i  - - 4  -
- 2 -7 - - §  - I Z - - 2 - 4 - - 0 -
- 3 2l  - - 8 ' -7 - - 5 - 8 - - 0  -
- 4 26 - - 0 -- 2^ - - 8 - 12 - - 7  -
- 5  I 30 - - 3 - Breedelinien tiener her 1 7  - - 62 -

8 e m !e -O r c k n s te r n e , eller de halve B reed er, taget horizontal paa. 
bemeldte Zenters Hoyde a f  M iddelspantet:

P a a  Zent, o  er Breeden - - -  §  Fod 9 Tom .
i - - - - -  - - 1 0 -  n j  -
2 - - - - - - *5 - 32 '
3 - - - - - - 18 - 52 -
4  - - - - - 2 0  - 9 ^ «

§  hvor Breedelinien begynder 21 - i o 2 -
Breeden eontinuerer paa Middelspantet Z Fod 10  Tom»

D e  evrige H syder, og horizontale B reed er, som bestemmer M iddel
spantet, finde- under Overdeelene a f  de svrige S pan rers Bestemmelse.

Zenternes Hoyde.

F 3 Zenter-
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Zentern« Breede fra Middellinien til Spanterne for Agterparten:

Sponk o ellrr 
taget 

horizontal

> Spant i ! Spant 2
taqet diro

> oblique I

Spanr z jSpant 4 ! Spant ; l Spant 6 I Spant 7 I Spant 8 
dito dito dito dito diro dito

Zen kerne F od:Tom F»d:Tom . Fod:Tom . Fvd:Tom . Fod:Tom - Fod:Tom Fob:Tom . Fod:Tom . >Fod:To»>
0 5- 9 9 . 6 z 9 - L 8- 4 7 - 4- 5- 9 ' 3- 9 I .  10 ^ 1 . 4
i 1 2 .  U H 15- 9 14- 9 i z .  7 i l .  8 9 - 5r 6- 4 l Z- 2 ^ 2- 0

2 ' 5- ZL 2 0 . z 1 9 .  z z 1 7 .  9 15- 9 »Z- 3Z 9 . I<^z 5. 1 1 z- I0 Z
3 i8 - 2 2 . Y 2 2 . 2 20 . r o z »9- 3 1 7 .  0 14 . 1 - i o .  4^ 7- 8L
4 2 » . 2 4 . 7 24. 2 2Z. 4 r 2 2 . z 2 0 . 5 18- 4 L 15- 5 1 2 - 10

5 2 1 -  I v Z - 5- 3 2 5 . v 2 4 . 7 2 3 . 9 2 2 . ; Z 2 0 . 9 ; 18 - 7 1 7 .  2

Zentern« Breede taget ligeled« paa Spanterne til Forparten:

0 5- 9 6. 6 6 . 2 5- 9 4- i o i z . 8L 2.
o  I> S p a n t  7

I 1 0 . 1 1 L i r . 10Z L2. r i i . 0 9- 3r 7 . 2? 4- 82 I ^
2 15- 3L - 7- 6 L r 6 . n >5- 6 - IZ- 8ä I I . 5 8- 3 ; 4 - 7

z 18 - 5r 20. 6 L 20 . 0 1 9 . i 17- 8 z >5- 7 1 2 . i z 7 .  6 »

4 2 0 . 9 ; 2 2 . 7t 2 2 . 5! 2 1 . I O § 2 0 . 1 1 1 9 . r ; 15- 8 i o .

Breede-
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Breedeliniens Cvnstruction For:

Vertikale B u g t. Horizontale B u g t.

S p a n t 0. -7 Fod 6 z  T om . F 21 Fod io ^  T o m .
- 1. -7 - 7^ - L 21 S B

- 2. -7 - 9ä - s 21 s 9 S
r 3. r8 S 2 s B 2 1 s 6 S
s 4 . -8 S 74 S r 20 B n s
B § . -9 O 2 - s -9 B 7 B

S 6. 20 S 1 - e 16 M 6 -
e 7- 21 S 0 s i i B 6L B

P a a  Stcrvnen 22 S 0 »

Breedelinien A g te r :

Verticale Flu gt. Horizontale B u g t .
D e n s  verticale R eysnin g bestcmmes S p a n t 0. 2 l Fod 1 0 ; T om .

ved en ret Linie med Heyden paa - i . 21 K 9 «
Middelspamet - 1 7  Fod 6^ Tom . 5 2. 21 S 7 S

O g  Heyden paa - 3- 21 r L B

S p eylet » - 2 §  r i z  - S 4- 2O » s z S

Horizontale storste - 5- r 9
O 7 s

Breede a f M »d- 6. iS s - z -

delspant » - 2 i  - i v x  - r 7- 16 » 7 S

D ito  a f  S p eylet - 14 - 9  -
- 8- i § s i o z F

S p e yle t » -4 s 9

Over-
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Overkanten a f  aber B a rk h o lt A gter. O !tc» For.
V erticale B u g t . Horizontale B u g r . Vertikale B u g t .  IHorizontale B u g t.

S p a n t  o . 2z Fod 7 Z  T o . 21 Fod 7  T om . S p a n t 0 . 2z Fod §  Tom . 2 i Fod 9 T o m .
- I. 2Z « 9  « 21 - 6  - S r.»3 SZ - 21 - 9 -
« 2. LZ - H Z  - 21 - 3 ;  - e 2 .2 z  - 6Z - 21 B 8 -
- Z .2 4  - Z  - 20 r IS Z  » s 3 .2 3  - 9  . 21 * 4 -
- 4* 24 B 7  s 20 - 3Z - s 4 .2 4  » s  - 20 - I I  r
- A. 2 §  ,  I  - 19  - 2Z - s 5 .2 4  - §  - 19  - <2 -
- 6 . 25  ,  8 !  - -7 - H Z - L 6 .2 A  r 0 - 16  - 9r  -
- 7 .  26 - 6  - l 6  - 4 ' S 7.25 - §  ' 12 - 2 -
* 8. 26 - 1 1 Z - i §  - 6  - Stcrvnen 26 - 0 -

S p e y le t 2 7  - 7  » I -4 « 5 '

Overkanten a f  zdie B arkh o lt Agter. D i t o  For.
Vertikale B u g t . 1 Horizontale B u g t . Vertikale B u g t . s Horizontale B u g t.

S p a n t s . 2 8 Fod 7 Z T 0 . 19  Fod 8 Tom . S p a n t 0 .2 8  Fod 6 Z T 0 . 19 Fod 9 Tom .
- 1 .2 8  » 9  » 19  s 6  - 1 .2 8  « 7  - 19 - 8Z '
» 2. LA s —  s 19  - 3 ' - 2 .2 8  - 8» - 19 . S r  -
- 3 .2 9  - 5r  - -8  - 9 - z .  28 - H Z  - 19 . r ^
- 4 . 2 9 - 1 1  » 18  - 1 » » 4 .2 9  - Z - 18 - 6  -
- § .3 0  '  4» ' 1 7  - 3 - S 5 .2 9  , 8 - -7 ' 9 -
-  6. ZS « I I  - 16  - 1 - - 6 .  z o  » 1 - -5  ' H X -
- 7 .3 k  " 8 « 1 4  r 7t  ' B 7 .3 0  - 7 - 12 » 7r  -
« 8 3 » *  ̂ « »3 - I S  » S ta v n e n  z i  - 1 - - - -  , —  s

S p e y le t 32 - 8Z « 12 - 7r  -

Under«
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I Underkanten a f  oveestc D « k s  P orte. Underkanten a f  overste D « k s  P orte.
B agparten. Forparten.

Vertikale B u g t. I Horizontale B u g t. Vertikale B u g t. sH orizontaleBugt.
S p a n t o. z i  Fod 8 Tom . i g  Fod 6  Tom . S p a n t s .  Z i Fod 7  Tom . i8 F o d  6  Tom .

- i .  z i - r o z - i8 - 4  - » i . z r  - 7  - 18 -  6  -
- 2. Z2 - ^ - 1 7  - u z  - -  2 .§ r  » 8 - ^8 - 4  -
- Z .Z 2 -  4  - -7 - 5L - - Z . z r , i o  » i8  - —  -
- 4. Z 2 - 8 « 16 - i o  - -  4 .3 2  - z - 1 7  -  6  -
- 5- 33 - r - i<5 » —  » -  5 32 -  3 ;  - 16  « n  -
- 6 . Z Z -  6  - 1 4 - 1 1  - - 6.  Z2 - 8 ;  - -5 -  6  -
- 7- 34 - r  - i 3 - 8r  - - 7'33 * i  - i z  » s  »
- 8-34 -  3 - r z  -  - z  -

S p e y le t Z4 - 8L  - I I  - I I  -

Overkanten a f  Raaeholtet. Overkanten a f  Raaeholtet.
Agier F o r

Vertikale B u g t. ^H orizontaleBugt. Vertikale B u g t . Horizontale B u g t .
S p a n t o. z 6 F o d  T o . 1 7  Fod 7 z  Tom . S p a n t 0. z 6 F o d  Z x T o . r7 Fod 7 z  Tom .

» r . z 6  - 7  . 1 7  . 4 ;  . » r . 36  » 3,  ' 1 7  - 7 z  -
- 2. z 6  » i s z  - 1 7  » a  - - 2 .z 6  - 4 z  « ^7 -  6  -
- Z.37 - 2 , ^6 ,  §  - » 3 .3 6  - 7 ' 1 7  - 2 z  -
- 4» 37 - 7 - 15  - 7 « - 4 .3 6  « u z , 1 6  - i o  -
- 5 38 - » - 14 - 7 ;  - * 5- 37 - 4-  - 16  -  4 z  -
» 6 .3 8  - 9  ̂ - 13 - 7 - - 6 .Z 7  - i i  » 5̂ -  6  -
- 739  - §  - 12 -  Z ;  - - 7 .Z 8  - 5-  - 14  -  4  -
- 8.39 - n  - n  - 9 z  -

S p e yle t 40 - 4r  - IO  - 10  - -

G Over-
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Overkanten af wende Reylings- Liste Agter.
Verticale Bugt. Horizontale Bugt.

Spant r. 41 Fvd 4 Tom. - 16 Fod §2 Tom.
- Z. 4 - ' 8 - - -5 ' roi  ̂ s
» 4. 42 - I B » -5 '  0 B
- 5. 42 - 9 - - 1 4 - 0 B
- 6. 43 « 4 - - 12 - II B
- 7 ' 44 - i  - - 11 « 9; -
- 8. 44 - 6 . » 1 1 - 2 B

Speylet 45 - 0 - - i o - 5 B

Overkanten af everste Reylings-Liste Overkanten af sverste Reylings-Liste
Agter. For.

Verticale Bugt. §Horizontale BugttjI Verticale Bugt. ^HorijontaleBugt.
Spant 5. 44 Fod 9T0M. 13 Fvd 9! Tom. Spant 3.39 Fod i Tom. r7 Fod 3z Tom.

- 6.45 ' 5 ' -2 » 8; r - 4«39 » 4 » 16 - 11  ̂ -
> > 7« 46 - 1 - I1 s 7 - - 5.39 - 9 - 16 - 5; -

« 8.46- r 6 « n  «  ̂ - » 6.42 » 4 - ^5 ' 9 -
Sveylet 47 - 3 « 10 - 3 - « 7.42 - 10 - 15 » 2 -

>
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