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Mit byggeri af skoleskibet Kabenhavn i tekst og billeder, samt lidt om institutionen
Halskov Kirke.
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"Dette foto af Skoleskibet KOBENHAVN er taget i Korsgr. Den hgje bygning man ser bag skibet ligger der stadig som
dengang. Dengang var det hotel i dag er det bl.a. havnekontor. Billedet er taget februar mdned 1928.
Copyright M/S Museet for Sefart.
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Skoleskibet KOBENHAVN var kun i Korsgr én gang. Det var i forbindelse med afslutningen
daf skibets ottende rejse. Man havde i oktober 1927 lastet ca. 4.000 tons salpeter i Argentina.
Denne last skulle leveres til Langelands Korn, Foderstof og Gedningsforretning i
Rudkabing pd Langeland.

Skoleskibet stak imidlertid for dybt til at gd ind i havnen i Rudkebing. I stedet sejlede man
til Korsgr, hvor lasten sd skulle omlades til mindre skibe.

Skoleskibet KOBENHAVN ankom til Korser den 7. januar 1928 - hele tre uger for den
dftalte termin.

Langelands Korn, Foderstof og Gedningsforretning havde ikke mulighed for at modtage
lasten til den aftalte termin, dvs. 1. februar 1928, la KOBENHAVN hele januar mdned som
flydende pakhus i Korsgr.

Omkring 1. februar 1928 begyndte man at omlade ”Kgbenhavns” last af salpeter til mindre
skibe, som skulle fragte denne det sidste stykke vej til Rudkabing. Det er nogle af disse
smdskibe man ser ligge langs siden af KOBENHAVN. Det er derfor neerliggende at tror, at
fotoet forst er taget i februar 1928.

KOBENHAVN sejlede fra Korsgr den 21. februar 1928, da omlastningen var tilendebragt.
Kursen blev sat til Ngrresundby hvor ”Kgbenhavn™ skulle laste cement til Buenos Aires i
Argentina.



Rederiet OK lod ”Kabenhavn” bygge til fragt og skoleskib. Skoleskibet Kebenhavn var en
femmastet bark med en B&W dieselmotor pd 508 HK som hjelpemaskine, sgsat 1921 og var
verdens starste sejlskib. Kaptajn pa skibets forste rejse 26. oktober 1921 — 7. november
1922, var kommanderkaptajn og teknisk direktor i A/S Det Ostasiatiske Kompagni (EAC)
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Niels Juel-Brockdorff. Kaptajn Ferdinan .Andersen.
Kaptajn Hans Ferdinand Andersen. Han blev ogsd
kaldt "Tyfon-Ferdinand", fordi han, ndar der kom lidt
vind, skyndte sig at tage sejlene ned, fordi der nok var
en tyfon pad vej. Copyright M.S. Museet for sgfart.

Skibet blev bestilt i 1913, og skroget stod feerdigt i 1915, men grundet 1. verdenskrig blev
skibet ikke feerdigbygget. Skroget blev slebt til Gibraltar, omdgbt til "Black Dragon" og blev
brugt som kuldepot. Efter 1. verdenskrig blev et nyt skrog bygget efter de oprindelige
tegninger, og skibet blev endelig feerdigbygget og s@sat 24 marts 1921.
Under kaptajn Hans Ferdinand Andersen forsvandt skibet sporlgst i december 1928 eller i
januar 1929 med 60 mand om bord efter at have forladt Buenos Aires med kurs mod
Adelaide i Australien. Hvad der fordrsagede Kabenhavns forlis er aldrig blevet opklaret.
Fotoet af skibet i Korsgr havn er med sikkerhed taget i tidsrummet 7. januar- 21. februar
1928. Dog formentlig en gang i lebet af februar mdned. Kebenhavn var kun i Korsgr én
gang. Det var i forbindelse med afslutningen af skibets ottende rejse. Man havde i oktober
1927 lastet ca. 4.000 tons salpeter i Argentina. Denne last skulle leveres til Langelands
Korn, Foderstof og Gadningsforretning i Rudkebing pd Langeland. Kebenhavns stak
imidlertid for dybt til at gd ind ind i Rudkebing. I stedet sejlede man til Korsgr, hvor lasten
sd skulle omlades til mindre skibe. Kebenhavn ankom til Korser lgrdag den. 7. januar 1928
- hele tre uger for den aftalte termin. Da Langelands Korn, Foderstof og
Gadningsforretning forst havde mulighed for at modtage lasten til den aftalte termin, dvs. 1.
februar 1928, I Kebenhavn hele januar mdned som flydende pakhus i Korsgr. Omkring 1.
februar 1928 begyndte man at omlade Kebenhavns last af salpeter til mindre skibe, som
skulle fragte denne det sidste stykke vej til Rudkabing. Det er nogle af disse smdskibe som
man pd fotoet ser ligge langs siden af Kebenhavn. Det er derfor neerliggende at tror, at



fotoet forst er taget i februar 1928. Kebenhavn sejlede fra Korsgr den 21. februar 1928, da
omlastningen var tilendebragt. Den ankom Ngrresundby og udlossede den sidste salpeter og
indtog en last cement til Buenos Aires.

Et unikt fotog-_raf—i df skoleskibet Kabenhavn ved Amerikakajen i Korser, dengang var der travlt i havn og mdske et af
T.H. Rasmussens dampskibe ud for hans pakhus. Copyright M/S Museet for Sefart.

10. og sidste rejse.

Efter at havde faet udlosset Id man lenge og ventede pd ordre og endelig kom den. Gd tom
til Adelaide og den 14. december var det afgang efter de havde lastet ballast. Jeg mener det
var 12 1300 tons sten og da de ikke kunne fa mere af sten tog de 900 tons sand og fyldte
deres ballasttanke op.

Senere fortalten S/S City af Auckland at de den 21. december ogsd havde hart
”Kgbenhavns” radio fungere. Det finske skib S/S Ponape, der var sejlet fra Buenos Aires
senere en”Kgbenhavn”, var ankommet til Melbourne efter en rejse pd 58 dogn. Ved
passagen af Kap Horn havde skibet pa 43 — 44 grader sydlig bredde mgadt tet tdge og
isbjerge. Samtidig meddeles, at finsk sejlskib ”Grace Harwae”, der den 4, marts 1929
ankom til Port Lincoln i Syd Australien fra Nordamerika, havde de mgdt adskillige store
isbjerge.

MY/S Arizona rederiet DFDS, hgrte skoleskibet Kebenhavns radio. Norske s/s William Blumer var den sidste der hgrte
og morsede med ”Kgbenhavn,” gnskede god jul og aftalte at kontakte hinanden efter jul, samtidig meldte ”Kebenhavn™
alt vel ombord. Copyright M/S Museet for Sefart.
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Sydlige Atlanterhav.

Jeg blev jo ufrivillig pensionist i 2008. Jeg var startet i rederiet Nielsen & Brisling og efter
forste tur kom jeg hjem og i flg. min aftale med rederiet skulle holde 2 mdneders ferie og sd
afsted igen i 2 mdneder. Sddan gik det desverre ikke. To dage efter hjemkomsten fik jeg en
blodprop i ”hovedmaskinen”, der lammede hele min hgjre side. Ude af proppen pd Holbek
sygehus og indlagt til genoptrening pa Korsgr Sygehus, hvor de lovede mig at fa mig op at
std igen hvis jeg ogsa selv ville give den en skalle og det ville jeg naturligvis. I dag vil jeg
sige et stort TAK til de dygtige og tdlmodige fysioterapeuter pa Korsgr Sygehus fantastiske
genoptrening var jeg efter et ¥2 dr pa “ret kel” igen og helt klar til at sejle ud igen. Jeg
havde dog mine bange anelser og en dag madte jeg i Fatex sefartslege Jorgen Andersen og
spurgte ham hvad han ville sige til jeg igen ville havde et stempel i den ”bld”. Han kiggede
lidt lenge for han svarede, lad vere at spagrge mig om det svarede han. Det var sa slut med
et dejligt liv som semand. Alle sgfolk skal havde en sgfartslege til at give et stempel ok i den
bld bog for uden den kan man ikke monstre ud i nogen skib.

M/S Sine Bres i Dieppe Frankrig med 4000 tons hgrfrg i lasten. Copyright. Privat.



Ombord pa sine Bres en aften med i stille vejr i Biscayen. Mdske fornemmes savnet til sgen. Copyright, privat.

Den ”bla” er ikke en bog men et heefte hvor legen giver et stempel som bevis pd ens helbred
er godkendt. Sgfarende skal godkendes til sejlads en gang hvert andet dr, ndr sefartslegen
har undersagt den sgfarende og givet gront lys for udmgnstring er den sgfarende forst klar
til udmenstring. Der kan vere undtagelser fx. ved diabetes som jeg har. Jeg fdr med en
velreguleret diabetes lov til at sejle worldwide i et dr for jeg skal til safartslege igen og det
er der ingen problem i. Kun sgfartslegen kan give en tilladelse eller afsld og desverre blev
det for mig pensionisttiden der startede og det var jeq ikke afklaret med, men sadan blev det,
men er der noget jeg savner er det det frie liv til sgs. Jeg kunne ikke forene mig med
tingenes tilstand og sd var det tanken opstod om at bygge et skib og det blev sd skoleskibet
Kobenhavn. Det var faktisk en gammel drem der fik mig pd ideen.

Na det var lidt om byggeriet jeg skulle i gang med.

Jeg var godt klar over det var en kempe udfordring og jeg blev da ogsa df flere
“professionelle” smdskibsbyggere advaret. Start med et mindre var det rdd jeg fik, men ndr
jeg har sagt A bliver det ogsa B og sd er der ingen vej tilbage. Sddan har jeg altid haft det
med de ting jeg har gjort eller lavet. Jeg var startet med A. Det forste stykke tid var det sjovt
meget sjovt, men som tiden gik blev det sjovere, ind til Kathe en dag sagde, det staver og
sviner i stuen og det gad hun ikke mere. For at undgd hendes ”kvidren” meldte jeg mig ind i
en modelskibsklub. Hvad gor man ikke for husfreden skyld.

Desverre viste det sig jeg havde brugt uoriginale tegninger, men tilfeeldigt fik jeg besag af
Morten Tinning som er museumsinspekter pd M/S Museet for Sefart i Helsinger. Han var
med ude i klubben og sd mit byggeri og efter at havde set det bemerkede han at de havde de
originale tegninger og lovede mig at sende dem og samtidig en 4-500 billeder af og fra
skoleskibet Kabenhavn. Det bevirkede jeg madtte flytte placeringen af de 5 master og rette



flere andre ting, bl.a. styrehuset der skulle laves helt om. De mange billeder gav mig en unik
muligheden for at se hvor de mange sma enkeltheder var, som ikke fremgdr af de originale
tegningerne. Det var en stor hjelp til at bygge skibet ngjagtig som det var dengang det blev

bygget.

Spanterne og bor monteres. Og sd skal dekkene monteres med afmerkning til masterne.

g B

Spartle slibe, spartle slibe. Nar man selv er tilfreds er det male mdske spartle og sd male igen osv. osv.




Her er det sd ventilerne det er klar til montage. Jo mere man montere jo sverere bliver det mht. at komme til.

En
SOMAND.

Mellem barndommens uskyldighed og den voksnes hensynslgshed, finder man dette szrlige
eksemplar af menneskeheden, kendt som en sgmand.

Sefolk kan findes i bare, i diskussioner, i kgjen, i geld og berusede. De er hgje, korte, tykke,
tynde, mearke, lyse, men aldrig normale.

De hader skibskost, maskinchefer, brevveksling, at afsejle pa en lerdag og terlagte skibe. De
kan i at fa post, at menstre af, négne pinups, sympati,at brokke sig og el.

En sgmands hemmelige @nske er at bytte plads med en skibsreder bare for en enkelt rejse, at
eje et bryggeri og at blive elsket af alle i verden.

En sgmand er sir Galahad i et japansk bordel, en psykoanalytiker med “det bedste” pa
bordet, Don Quixote med en afregningsbog, menneskehedens frelse med rgven i
vandskorpen. Valentini med en femmer pa lommen og det personificerede demokrati i en
Red kinesisk feengselscelle.

En sgmand er en forsyner 1 krig og en parasit i fredstid. Ingen er udsat for sa megen misbrug
og sa ofte anklaget og misforstaet af sa mange som en spmand. Han har jobs talmodighed,
en dares erlighed og en himmelsk evne til at grine af sig selv.

Nér han kommer hjem fra en lang rejse, kan ingen andre end en sgmand skabe en sadan
atmosfzre af speending, ophidselse og lengsel, som nar han kommer ind af dgren med de
magiske ord pa leberne: “Har du sa noget gl” !!.
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Tegning af ”Kobenhavn”. Forstgrret op kan man se hvor de forskelllge ting var.
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Tegninger med officielle stempler. Lidt sveere at se men dog stemplet. De samme tegninger som verftet Ramage og
Ferguson i Leith byggede ”Kabenhavn” efter. Den blev sgsat den 24. marts 1921. Copyright M/S Museet for Sgfart.



.”Kabenhavn” havde falgende mal. 5.200 Dw. Skrogets fulde lengde 120 meter. Leengden
fra bom til bom. 131,67 meter. Skrogets stgrste brede. 15,03 meter.
Total hgjde pd hver af de 4 forreste master var fra dekket 76,71 meter. Mesanmasten var
smd 8 meter kortere. En eendring i skibets rigning fra den oprindelige tegning var indforelse
af en dobbelt gaffel pGd mesanmasten for at fordele vegten af det store skonnertsejl pa to
duge. Det totale sejlareal var 49.992 kvadratfod = 4646,1 m2 Med sejl kaldtes masterne,
fortop , stortop, middeltop, krydstop og mesantop. Ved levering fik skibet to st sejl. Hvert
st bestod daf ca. 45 stk. og vejede 8 tons. I forundermerssejlet var indvevet @K i blat.
Sejlene blev hejset og braset af spil. Kun topsejlene, rajlerne, blev sat op ved handkraft. Den
stdende rig var af jern wire og havde en total lengde af 8,5 km. Det labende gos var af
hamp og totallengden var 42,8 km. Der lgb igennem ca. 1.200 blokke af forskellig storrelse.
Pa deekket var der 70 halende parter ( ender) ved hver mast og eleverne skulle lere navnet
pd hver enkelt og dets funktion.
Na, tilbage til det sjove.
For at bygge modelskibe er det ngdvendigt med specialveerktaj og her er et lille udsnit.

Driemel multiverktojssar
4000JA my45 dele

Min uundverlige Dremler og freser set. En “rrader” vigtig ndr man
"skeere” de sma blokke.

BeEnkeboremaskine. Talierkensliber.
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Loddestation. Knivset. Granuleret bivoks.

Granuleret bivoks, som smeltes og formes til en kugle, nar kuglen er helt ter og hard er den
klar til brug. Sa trekker man med en finger pd traden bivoks kuglen med et ”langt” trek
snoren/traden gennem voksen 2 til 3 gange sd trdden/snoren far voks over det hele.
Granuleret bivoks, som smeltes og formes til en kugle, ndr kuglen er helt tor og hdrd er den
klar til brug.
Sa bliver tradene meget nemmere at arbejde med og en smule stivere, det virker ogsd som
en slags impregnering. Det er uundverligt og det vil man opdage ndr man vil trdde en ndl
og ndr man fx. skal ”skere” flere blokke pa samme tid.

Bivoks (cera alba) er en voks, der produceres daf bier i kirtler pd bagkroppen og ses som
smd skel, der vokser ud mellem leddene i biens bagkrop. Voksen bruges af bierne til at
bygge de vokstavler, som hele boet bestdr af. Tavlerne bestdr af omtrent vandret liggende,
sekskantede celler til begge sider. Bivoks stammer fra bier, hovedsageligt fra honningbien,
Apidae, den bradlese bi, Meliponinae, og humlebien,Bombinae. Bivoks fra honningbierne,
Apis mellifica, er dog langt den mest almindelige og bedst kendte, ogsd op gennem tiderne.
Bivoks har veret anvendt som brendstof og belysning i mange kulturer.

Ud over det her nevnte bruger man meget andet smat verktaj, tape, flere typer lim, tree og
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Det var lidt byggeri jeg skulle i gang med.
Jeg var godt klar over det var en kempe udfordring og jeg blev da ogsa af flere prof.
”smdskibsbyggere” advaret. Start med et mindre var det rad jeg fik, men ndr jeg har sagt A
bliver det ogsd B og sd er der ingen vej tilbage. Sddan har jeg altid haft det med de ting jeg
har gjort. Jeg var startet med A. Det forste stykke tid var det sjovt meget sjovt, men som
tiden gik blev det sjovere, ind til Kathe en dag sagde, det staver og sviner i stuen og det gad
hun ikke mere. For at undgd hendes “kvidren” meldte jeg mig ind i en

modelskibsklub. Hvad gor man ikke for husfreden skyld.

Kolen legges i 2013. Det er bydende nadvendigt at man fra begyndelsen er 100 % ngjagtig.
Er man ikke det, opdager man ungjagtigheden pa et tidspunkt og i de fleste tilfeelde kan man
skrotte det meste igen og sd er det forfra igen og det far man lange nos............ hov, nd
undskyld mit franske.

Det viste sig jeg havde brugt tegninger der desverre ikke var de originale, men tilfeldigt fik
jeg besgg af Morten Tinning som er museumsinspekter pd M/S Museet for Sgfart. Han var
med ude pd Revet og sd mit byggeri og lovede mig de originale tegninger af ”Kabenhavn”
og 4-500 billeder af og ombord pd Kebenhavn. Det bevirkede jeg madtte flytte placeringen af
de 5 master og rette flere andre ting. De mange billeder gav mig muligheden for at se hvor
de mange smd enkeltheder, som ikke fremgdr af tegningerne var. Det var en stor hjelp til at
bygge skibet ngjagtig som det var, dengang det blev bygget.

Lovsaven, file seettet, sandpapir korn 120, males med grunder 2 gange og lak 2 gange.
Ndr det er udfert til min tilfredshed, er 5 reer og 4 salinger ferdige til montering.

Sd er der 4 tilbage.
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Total hgjde pd hver af de 4 forreste master var fra dekket 76,71 meter. Mesanmasten var
smd 8 meter kortere. En endring i skibets rigning fra den oprindelige tegning var indferelse
af en dobbelt gaffel pG@ mesanmasten for at fordele vegten af det store skonnertsejl pa to
duge. Det totale sejlareal var 49.992 kvadratfod = 4646,1 m2 Med sejl kaldtes masterne:
fortop , stortop, middeltop, krydstop og mesantop. Ved levering fik skibet to st sejl. Hvert
st bestod df ca. 45 stk. og vejede 8 tons. I forundermerssejlet var indvevet @K i blat.
Sejlene blev hejset og braset af spil. Kun topsejlene, rgjlerne, blev sat op ved handkraft. Den
stdende rig var af jern wire og havde en total lengde af 8,5 km. Det labende gos var af
hamp og totallengden var 42,8 km. Der lgb igennem ca. 1.200 blokke af forskellig storrelse.
Pa deekket var der 70 halende parter ( ender) ved hver mast og eleverne skulle Iere navnet
pd hver enkelt og dets funktion.

Efter skroget var bygget op var det maling, spartling, slibning, maling spartling slibning
osv. ind til den var glat som en barnenumse og sd 2 gange mellemstrygning og 2 -3 gange
oliebaseret alkydmaling som afslutning. Sa kom det svere troede jeg. Der stod master, rer,
brobygning, dekshuse og meget andet pd programmet.
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Efter jeg fik de originale tegninger var min placering af masterne forkerte, her er de rigtige mdlebare tegninger.
Oplysning om navnene pd masterne og visning til bumkinerne ”bommene ”har jeg pdfert for at vise uvidende navn og
placering. Copyright M/S Museet for Sefart.

Skroget er ferdig og der opmadles til kogjer og produktionen af kogjerne gdr i gang.
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Da jeg modtog de originale tegninger og billederne kunne jeg se styrehuset var forkert, masterne var forkert placerede.
Heldigvis kunne de 4 mastehuller skjules af overbygningerne. Midtermasten “kostede” et nyt styrehus dek . Styrehuset
skulle laves helt om, ikke engang gel@nderet kunne reddes og sd var det om og det tager tid.
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Styrehuset.
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Sddan sa ”Kebenhavns” styrehus ud. Styremaskinen var ikke opfundet. Direkte styring var tungt at dreje
og drsagen til der i darligt vejr var op til 4 rorgengere ved roret til at holde skibet pd kursen.
Copyright M/S Museet for Sefart.

Hovedkompasset

Her mangles sd bare 2 mand til rors. Leg merke til den lille svarklokke over rattet. Der er en lille
historie om hvorndr og til hvad man brugte den til.



?Sla glas”.

At sla glas er en eldre tidsangivelse til sgs. Et glas svarer til en halv time. Dagnet om bord
pd et skib inddeles i 6 vagter pa hver fire timer. Hver vagt deles i 8 glas, hvorved et glas
betegnes som en halv time. Pd skibets klokke slds der et antal slag for at markere hvor lang
tid af vagten der er gdet. Hver hele time angives med et dobbeltslag og hver halve time med
et enkelt slag.

Fra

Til

Periode

0000
0400
0800
1200
1600
1800
2000

0400
0800
1200
1600
1800
2000
2400

Hundevagten
Dagvagten
Formiddagsvagten
Eftermiddagsvagten
Tevagten

Aftenvagt

Farste vagt

I skibe hvor der gds udkig pd bakken (forrest i skibet) skal udkiggen varsko alt hvad han ser
fx skibe. 1 slag pa skibets klokke betyder skib om styrbord. 2 slag betyder skib om bagbord,
3 slag skib ret forude. Vagthavende pd broen (styrehuset) svare ved at sld de samme slag pd
svarklokken og det kan ikke misforstds. Hvis der ikke bliver svaret skal udkiggen igen
gentage slaget ind til der svares. Dengang var der rorgenger,e og en navigater pd vagt pd
broen og en flgjtetarn som er fx i mandskabsmessen.
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Skoleskibet Kabenhavns skibsklokke og en harmonika spildende elev.
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P-
——

Skibsklokken.

\'J‘ S

Min udgave af klokken. Jeg undersggte om jeg kunne fd en guldsmed eller urmager til at indgravere Kebenhavn i
den 12x10 m.m. ”store” klokke, men det var der ingen der turde gi sig af med.

Pad denne made holdt man skibets besetning orienteret om dagnets og vagtens gang. Det antages
at ordet "glas" har haft sit udspring i at man i tidligere tider mdlte tiden med timeglas. De tidligste
urveerker var udelukkende pendul ure og et sadant ur er ubrugeligt om bord pa et skib da segangen
vil forstyrre pendulets gang og gere uret uprecist — et stabiliseret timeglas er derimod upavirket af
s@gang. Lidt om skipperens fordele. Han var selvfalgelig everst pa skibets rangliste og er ogsa
overste myndighed. En skipper skal jo ogsd sove selv om han pd ”Kabenhavn” sikkert ikke gik med
i vagterne. Nede pa hans kammer ved hans kgje var der anbragt et lille kompas, dette kompas bliver
kaldt for sladrekompasset. Geet hvad skipperen brugte det til :-) >> Ja han kunne se om kursen blev
holdt.

. PR T 1] 1 o =~ s
| ) Rl _ unln’

D o'l ¥\

wany
B = R

A
A4

¥ ¥ J .
Tilsyneladende er man ved at kalfatre dek ud for  Svinenes svinesti [ forreste dekshus. Der er tremmer
2. lasten i stb. side og svinene er ligeglade. sd de ikke kan flygte nar besetningen sultne skal stilles.
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Sagelenderet.

Ferdige resultat. Fra dekket til underkant lenningsliste er der Man kan lige se de 3 slibespor, deri legges de 3,

18 m.m. messing trade og holdes fast og loddes. Jo sterkere
det gdr med lodningen jo lengere holder
skabelonen, for den brender en smule hver gang
der loddes og efter en tid skal der laves en ny. Osv.
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De ferdige lengder af sogelenderet. Nu skal de formes og monteres ndr hullerne i dekkene er mdlt op og boret.

/
- |

Et godt foto af skoleskibet med iturevne sejl og rig. Sefolk skulle kunne noget dengang. Originalt foto. Undertegnede
har forsegt at farvelegge det. Copyright M.S. Museet.
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Et foto med beskuerens oplysninger. Hverdag i sgen, 2 nawgat@r pd det dek over slyrehuset man til sgs
kalder for monkey island., hvorfor mon. Man kan formode de er ved at pejle eller ogsd har man set noget
vigtigt eller ser efter land. Det kunne vere skipper og en styremand.
Copyright M.S. Museet.



Bygning df jolle og redningsbade.

Rigget med davider og klamper.

=
#

g : L N

Sa er det fat i kniven, freseren, filene og sandpapiret og mdle mdle mdle.

Jollen skal lige havde den sidste overhaling. Sa skal tofterne settes pd plads inden den skal males. Den er 6 cm. lang.
Forskellen pad redningsbddene og jollen er bl.a. at jollen er spejlgattet hvor redningsbddene er spidsgattede. De 2 typer
var klinkbygget.




Her far en af redningsbddene presenning pd. Her ses skoleskibets jolle agter i bb. side.

21



Midtskibs redningsbddene og flere sma finesser.

Vo W

Naglebenk ved krydsmasten samt lebebro og capstandene pd agterdekket. Lgbebroen gik fra agterdekket til
bakken for. Den brugte man i ddrligt vejr for ikke at fa vdde sokker eller blive skyllet overbord.

22



Det er ikke hver dag skoleskibet Danmark og skoleskibet Kebenhavn er set sammen pa hver deres bord.

Gangwayen .

De dflange hvide pd lonningen er vantskruer fabrikeret ved at bruge 2 tykkelser messingrar og stukket dem ind i
hinanden og lodde. Ringene er lavet af %2 mm. Messingtrad omviklet 1. m.m. bor og klippet af og loddet pd
vantskruerne, slebet, renset og malet 3 gange. 110 stk. 22 til hver mast. Det tog ogsd sin tid.
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ender lavet med balustre.
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I folge tegninger og billederne var indenbords gel

T

Leo Egenby. Praktisk Semandskabs, Jens Kusk Jensen. ~ Min gamle. Min nyindbundne.

Leo er en af medlemmerne i Modelskibsklubben. En dag sd han min gamle slidte ”Bibel”
Praktisk Semandskab af Jens Kusk Jensen, udgivet for 96 dr siden. Den trenger da til en
indbinding sagde Leo og det gjorde den, den var ved at falde fra hinanden. Jeg kabte den da
jeg sejlede som letmatros af en kollega der var ”landsyg” og manglede penge til ol. Jeg
kabte sd en kasse @l hos vores haker og gav ham og blev sa ejer af ”Bibel”. Den var sd
ogsd betalt for dengang var der 50 gl i kasserne. Det var engang i 1965 sd den har ogsd
sejlet i mange dr og tjent mig godt. Den var ellers ogsa gdet pa pension, men ved byggeriet
kom den frem igen. Den er stadig uundverlig, der stdr alt om sejlskibe, motorskibe og knob
og stik.
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Lidt om rigningen.

10 \
9 j
8
7 13
12
6
1
; 3
4 5 1
—
1 jager 5 fok
2 yderklyver 6 foreundermaerssejl
3 inderklyver 7 foreovermeerssejl

8 foreunderbramse;jl
9 foreoverbramsejl
10 forergjl

4 forstengestagseijl

19

18

17

16

15

14

22

21

20

28
27
26
31
25
34
24
30 33
23 29 32

12 storebram
13 storergjlstagsejl
14 storsejl
15 storeundermaerssejl
16 storeovermeerssejl

17 storeunderbramsejl
18 storeoverbramsejl

19 storergjl

stagsejl

rydssteengestagsejl
21 krydsbramstagsejl
22 krydsrpjlstagsejl

23 bergine

24 krydsundermzerssejl
25 krydsovermaerssejl
26 krydsunderbramseijl
27 krydsoverbramsejl
28 krydsraijl

29 mesanstagsejl

30 mesansteengestagsejl
31 mesanbramstagsejl
32 undermesan

33 overmesan

34 mesantopsejl

Bemcerk ! Billedet viser en fire -mastet bark. Skoleskibet Kabenhavn havde 5 master sd teller man sejl skal der

legges 9 stk. til=43.
L4

/ .

- ¥
Sejlet med indveevet @.K. sad pd forundermerssejlet pa fokkemasten. De her gutter arbejdede i riggen morgen middag,
dften, nat i sol regn storm og slud og sne. Faldsikring var ikke opfundet dengang. De havde lert, en hdnd til manden
og en hdnd til skibet var en hand til skibet ikke nok mdtte man bide sig fast.

25
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STAG OG VANT
A Fokkemasten pd en fir- 11 bagbord side er sejle- 1 Fokkevant B Denne principtegning af
masiet bark, set agter- ne vist bjerget 2 AEselhovedvant ef mars set fra siden
fra I I styrbord side er sej- 3 Pyttingvant viser, hvordan vant og
lene vist sat 4 Bovenbrambardun stag er fastgjort vl
$ Brambardun masten
6 /Eselhovedbardun
7 Stxngebardun
# Stengevant
9 Brampyttingvant
10 Bramvant

Forklarende rignings tegning.

O\ ¥

De 5 master rettes op og settes fast.

26

C Samme mars som B,
set forfra

Copyright M.S. Museet.




0g mers rigges.

4

Fodbpert.
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I grunden et sjovt billede, begge foto er stormasten og en af eleverne sidder pa flajknappen 56 meter over dekket. Leg
merke til rden pa mit billede er den firet ned. Pd original fotoet er den besldet med sejl og oppe. Under land firede man
de 3 rder pa hver mast ned for derved at senke vegten mest muligt. Det sidste stykke fra afslutningen pd vantet op til
flajknappen pd stormasten er en lejder som ses pd begge foto.

Foto th. Copyright M.S. Museet.
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Sa seettes der veevlinger pd. Der settes godt 500 pad i hver side. Storrelse 1¥5 x 1 m.m. i varierende lengder.
' r
4

Klemmerne holder liste mod stagene og det bagved liggende stykke stift pap pdlimet millimeterpapir.




Hullerne er fra knappendle

der har holdt veevlingerne

lige ag med den rigtige afstand
sa veevlingerne kunne scettes pa.

|

Jgpe

o T T R e B e

Lt T . 3 7 -~

i S

Lengden af vvli’ng_erne variere i lngden og blev klippet i lengde efter de var sat fast.

-

v

Vivlinger og lebebro pd agterdekket. Ndr man skulle toppe eller slekke en bom brugte
man arrangementet her. Lossespil, ophaler og og
hangerkede.



Lidt blandet.

De h@vlde og slebne rer.

il
Ogsa ved lejder fremstilling bliver man ngd til at lave en skabelon. Heldigvis skulle der kun bruges 10 stk.

.k

Kontorflaget.
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Her ser man lejderne med stigningen pd lejdertrinene, derfor er en skabelon nagdvendig.
Midtskibsbygningen med styrehuset ovenpd.

OK Flaget. (Dansk JK.)



Boven med bovsprydet.

. B e
Skoleskibet Kobenhavn for anker et sted. Gasflaget er sat. Original foto.
Copyright M/S Museet for Sefart .

/ Denne lille flagstang hedder
en ges ogflaget hedd
gesflaget.

Pa dette billede ligger den for anker pd min adresse pd Halsskov.
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Skoleskibet Kebenhavn forsvundet i 1928 — 1929.

I et forsgg pa at finde billede af de to Korser drenge der forsvandt med skibet, kontaktede
jeg bl.a. den danske kirken i Buenos Aires og et par dage efter modtog jeg denne mail,
vedheeftet 2 billeder. Desverre kan jeg ikke se pd billederne hvor de er, men de er der.
Deres navne er.

Elev Hans Poulsen Jargensen. f. 5. marts 1912. Manstret i Korsgr den 28. februar 1928.
Elev Hans Christian Prehn. f. 21. februar 1910. Manstret i Korser den 28. februar 1928.
Der var faktisk 3 fra Korsgr. Telegrafist Valdemar Henriksen foreldre boede i Korsar og
Valdemar var neesten lige flgjet fra reden og var flyttet til Jylland. Om ham senere.

Dear Bjarne, I am attaching the photo we have of the crew. In the big picture they expressed
their thanks for the days shared with the Danes of Buenos Aires and the Danish Church
here, and you can see their signatures.

Warmest regards from Buenos Aires,

Maggie Tolderlund.

Glesia Dinamarquesa en Buenos Aires. Maggie Tolderlund
Copyright Danske Kirke i Buenos Aires.
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Skoleskibet Kasbenhavn henger i kirkesalen i den Danske Kirke i Buenos Aires. Copyright Danske Kirke i Buenos Aires.

Nerbillede af skoleskibet Kabenhavn hengende i kirkesalen. Copyright Danske Kirke i Buenos Aires.




=

Kaptajn Ferdinand H. Andersen,
f. 22 oktober 1893. Mgnstret den 12. januar 1928.

Telegrafist og 4. styremand Valdemar Henriksen.
f. 2. august 1903. Menstret i Korser den 28. januar 1928.

[

Hovmester A. E. Steffensen.
f. 31. august 1898. Manstret den 28 september 1925.
Steffensen havde flere udmenstringer med skoleskibet.
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Hans Chr. Kiil.
f. 26. januar 1911. Mgnstret den 28. februar 1928, i Korsgr.

Erik Rothe Andersen,
f. 28. januar 1909. Menstret 19 juli 1927.

ke [ — =

;LJ'-

De tre heldige var elev Harald Runekel og elev Jens Dstergaard der sammen blev impliceret i et trafikuheld og indlagt
pd hospital. Elev Erik Barfoed remte i Buenos Aires. De ovenstdende 6 billeder er Copyright M.S. Museet for Sefart.
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Familien Henriksen i Korsor.

Familien fik den 2.august 1903 familieforggelse med en dreng. Pd et tidspunkt blev han dabt
Valdemar. Hans far Henrik Henriksen var ansat ved DSB Storebeltsoverfarten om kaptajn.
Valdemar voksede op og ville veere sgmand som sin far.

Jeg var heldig da jeg sogte efter familier til de omkomne sgfolk fra skoleskibet. Jeg kom i
kontakt med Lisa Jensen, fra Rellingen i Tyskland. Hun var sd sgd at sende mig nogle fotos
af familien Henriksen, som hun ogsd er en del af. Lisa Jensen forteller hendes farfar havde
et billede af Valdemar, hvor der i et brev stod at Valdemar stod pd ”Kebenhavns” bovspryd
holdende om ggs flaget.

Far og son.
Copyright Lisa Jensen

Valdemar. Copyright Lisa Jensen.
Telegrdfist og 4-styremand Valdemar Henriksen. Fadt 2. august 1903. Manstret i Korser den 28. januar 1828. Hyre md. kr. 230.
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Skoleskibet ved Amerikakajen i Korsar formentlig i januar mdned 1928. Det indsatte foto er Havnekontor og ligger der
stadig. Dengang var huset hotel hvor bl.a. H. C. Andersen havde boet.

L T 4 i IF.l'-""'

Tarnborgvej under opfarelse, ca. 1930. Copyright. Lisa Jensen, Rellingen Tyskland.
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Ifolge Lisa Jensen ligger hun i klapvognen pa vej ind mod Korser ad Tarnborgvej. Dato isvinteren1941.
Valdemars Minde ses th. i billedet.

Huset blev bygget af Valdemars far og navngi\;et Valdemars Minde. Adressen i dag er Tarnborgvej 112, Korsgr.

Navneskiltet faldt ned for et par dr siden men et nyt er produkseret men venter pd at blive hengt op.
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Lisa Jensen forteller det er hendes farfar Lisa Jensen.
kaptajn Henrik Henriksen der stdr her. Copyright Lisa Jensen, Rellingen Tyskland.

En stor tak til Lisa Jensen.

Afslutning.

Efterhanden som skoleskibet blev ferdig opstod tanken, hvad nu ndr den er ferdig hvor
skal den sa std. Jeg malte stuevinduet op og der kunne den lige std hvis jeg gjorde
vindueskarmen bredere og smed Kathes blomster og ting ud. Efter jeg havde lavet tegningen
i hovedet kunne jeg gd i gang. Jeg blev sd enig med mig selv om jeg hellere mdtte scette
Varanen (Kathe) ind i min plan.
Hold nu K. det skulle jeg aldrig havde sagt, na vi blev dog enige om ikke at scette den i
vindueskarmen men hvor sd.

Vi havde fdet en skon lille barnebarn der i dag lyder navnet Tristan farfars lille ssmand.

R ;‘Z Dage kom hvor han skulle debes og der fik jeg sad ideen til at tilbyde

SN menighedsrddet. Jeg fortalte dem at flere af vores 4 barn var bdde dobt
S8 og konfirmeret i kirken og nu ogsd vores barnebarn og derfor ville jeg
\ Wtilbyde dem skoleskibet Kebenhavn som kirkeskib.

B8 W Formandinden blev glad og hun havde nesten selv fundet pladsen til
hvor det kunne henge.

Jeg fortalte sa at den ikke var bygget til at henge, der var ikke

@l indbygget forsterkning, sd henge kunne den ikke. Pd et made med

@& /ormandinden fandt vi plads i vdbenhusets hgjre side op af muren.

\

Mit barnebarn Tristan.
3 dr gl. Er han ikke ker.

Jeg havde helst set den fik sin plads i kirkesalen men det eneste sted var i venstre side af

salen, men sd skulle kneefaldet gores mindre. Vi vedtog sa den fik plads i vabenhusets hgjre
side. Da jeg spurgte formandinden om vi havde en aftale svarede hun, hun blev nad til at fd
det ”konfirmeret” pd et menighedsradsmgde men det var blot en formssag sagde hun. Efter
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de havde holdt det neste m-radsmade sagde formandinden de havde talt om der nu ogsd var
plads nok i vabenhuset. Der var masser af plads. Vi aftalte sa at inddrage deres hustgmrer
sd han var med til at vurdere pladsen. Han blev tilkaldt og vi pravede med kirkens tomme
kistevogn for at se hvor meget plads der var og som temmermanden sagde, der er masser af
plads. Formandinden spurgte sd om det var muligt at fa den ferdig til Halsskov kirkes 50
dars jubileum. Det kunne jeg ikke love, men jeg ville forsage.

I de neeste 1% dr holdt familien Poulsen derfor ingen ferie, alt blev lagt til side for model
byggeriet. Jeg tillod mig dog at holde ”fri” da jeg med posten modtog invitation til Halskov
kirkes 50 drs jubileums arrangement med andagt i kirken og middag pa restaurant Madam
Bagger i Korsar. Middagen var inkl. vin, gl og div. cognacer til den efterfelgende kaffe, der
manglede ikke noget til de ca. 50 til 75 geester. Under middagen mdtte jeg fortelle om
kirkens nye kirkeskib, med som jeg desverre ikke fik feerdig til jubileet.

Efterfolgende middagen kom jeg tilfeeldigt til at overhgre en samtale blandt nogle gester og
formandinden som diskret udtalte at “kirkeskibet” ikke skulle std det med mig aftalte sted.
Jeg troede det var lagn, kunne man havde en aftale med en formandinde for et
menighedsrdd der ikke kunne/ville holde ord. Jeg lod som om jeg ikke hgrte samtalen, men
nu gik det op for mig hvorfor kun 2 fra menighedsrddet havde ulejliget sig ud og se skibet.
Jeg fandt pa nettet menighedsrddets mader, de var frit tilgengelige. I perioden fra mit
tilbud til kirken kunne jeg se der var meget lidt med samtale om skibet, ja faktisk kun nogle
fd ord. Flere gange var det sat pd pogrammet og lige sd mange gange var det blevet henlagt
til neeste made. Flere gange havde jeg inviteret menighedsrddets medlemmer pa kaffe og se
skibet under bygning, men jeg sd aldrig nogen, selv om jeg sd de havde veret forbi pd en
travetur. Jeg kunne falge den pd Facebook og sd endda billeder fra deres tur ud forbi
Revhuset hvor jeg sad og forsagte at fa ”deres” kirkeskib feerdig til jubileet. Alt i alt havde
3 fra menighedsrddet besggt mig og nu var skoleskibet ved at vere ferdig

Sadan blev et kirkeskib til et museumsskib.

Copyright ?

==

Kellingeknude., ja det hedder det sgu.
Er et forkert udfert rabandsknob og det knob kan man kan ikke stole pd, det er intet bevendt.
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1+ Abenhed

o referat af

Menighedsradet ansker storst
mulig dbenhed om rddets
arvejdet, og madereferater bliver
derfor lagt pd hjemmesiden.
Perzonzager skal dog stadig
behandles under et lukket punkt

2018
-21. november
- 10. oktober
- 22 august
- 13, jumi
Referat - 16 maj
Referat - 21 maris
Referat - 23 januar

2017
Referat - 23 november

Jeg har fulgt referaterne siden jeg fik mistanke
om noget var galt med de aftaler jeg havde
indgdet med menighedsrddet om min donation
daf skoleskibet Kabenhavn til Halsskov kirke.

Jeg vil godt indremme jeg blev skuffet men ogsd
noget forundret over man ikke kan stole pd
Halsskov kirkes menighedsrad og dets
formandinde. Ndr man ikke kan det hvem kan
man sa stole pa er vi squ langt ude.

Det bliver faktisk veerre endnu for fra yderst
pdlidelig kilde fik jeg at vide at en af
medlemmerne pd et mgde i menighedsrdder
havde udtalt at Halsskov kirke heller ikke var et
maritimt museum og en anden var bange for at \
skoleskibets tilstedeverelse ville forhindre
kirkegeengerne i at fd ro til at tenke pd deres
Gud. Man ma da treekke lidt pa smilebdndet, for

. | Seogsd...

i OV Referat fra et

menighedsradsmadet den 21.
marts 2018 kl. 18.00. Punkt 127
udskudt ind til videre. Alle de
andre mgder har jeg ogsd kopi
af sa jeg om ngdvendig kan
dokumentere det. De andre
referater var beslutningen
udskudt til neste made, her er
det ind til videre.

Landsforeningen af
Menighedsrad

Menighedsradsmede i
Halsskov Kirke
21 marts 2018 kl. 18.00.

Dato: 21 marts 2018 | Blad nr 11

A

Formandens initialer:
B.V.

\
\

Dagsorden Beslutning

Albud fra : Hanne Werner
Knud Hilkjeer

124. Godkendelse af dagsorden. 124. godkendt

125. Orientering ved formanden 125. Formanden orienterede om madet.
Ang. strejken blev dette droftet.

Landsmedet B - 10 juni pa Nyborg strand.

Problematikken i.f.m hvis strejken for
offentlige ansatte aktualiseres i april.

Orientering om made i Slagelse provsti 17
maj kl. 16.00 - 16.30.

Naestformand Per Nielsen deltager.
Beslutningssager.

126. Punkiet udszettes til den 28 marts kl. 18.30.

K

1&26. Godkendelse af regnskabet for 2017.

127. Beslutning om hvor kirkeskibet skal
Placeres.

127. Punktet udskydes indtil videre.

i danske kirker findes der ca., 1000, kirkeskibe.

Pad grund af ovenstdende kan skoleskibet Kebenhavn nu beskues pa
Nakskov Skibs- og Sefartsmuseum. Havnegade 2, 4900 Nakskov. Kontor: +45 54 95 39 009.

Turistbureauet: +45 54 92 21 72.
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Elev Harald Runeckel blev den 19. november 1928 impliceret i et ferdselsuheld og indlage pd Hospital | Buenos Aires.
Elev Jens @stergaard blev den 10 december 1928 ligeledes impliceret i et frerdselsuheld og indlagt pd Hospital i
Buenos Aires. Elev Erik Barfoed romte den 13. september 1928

Rabandsknob

—
——

Keellingeknob

Forskel pd et rabdndsknob og et keellingeknob.
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Pa en semands grav er ingen sma buketter
ingen sten med et par enkle, kenne ord
kun et mageskrig, nar morgentagen letter

bringer bud fra sonnen til hans gamle mor
5

1

Skoleskibet Kobenhavn i sveer-sg.

Man er tilsyneladende ved et rebe sejl.

Staven logo.



/

¥

Fotografiet er taget fra toppen af Skoleskibet fokkemast og ned over jager, yderklyver, inderklyver og
forstengestagsejlet fra toppen af fokkemasten. Copyright M.S. Museet for sefart.

Bedom skoleskibet Kasbenhavn her med det fundne sejlskib i det Sydlige Atlanterhav eller Indiske Ocean. Personligt mener jeg det md
vere i sydlige Atlanterhav.. Den kunne ikke sejle sd hurtigt at den kunne nd ind i Indiske Ocean. Copyright M.S. Museet for sefart.
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EFTERSBGNING
Tingene udviklede sig ikke positivt for @K eller
de pararende. Der kom ingen informationer am

skibet og slet ingen positionsmeldinger om
anlghb af Adelaide, | begyndelsen af april 1929
besluttede @stasiatisk Kompagni at udruste en
efterspgning efter skoleskibet, der var rederiets
stolthed pa niveau med Selandia, der var verdens
forste dieselmotorskib.

Ekspeditionen, der blev ledet af en kaptajn H. K.
Christensen, der tidligere havde gjort tieneste
pé Kabenhavn, fik stillet rederiets motortankskib
Mexico til mdighed. Tankskibet vari 1920 den
allerfarste nybygning fra Nakskov Skibsvaerft,
der onsa var stiftet af @stasiatisk Kompagni.
Skibet pa 4.450 DWT blev sendt sydpa og reelt
sejlede den samme rute, som var planlagt for
Kebenhavn: Fra Buenos Aires til Adelaide. Det
skete dog med afstikkere til relevante eer og
afstikkere pd begae sider af den planlagt kurs.
Alt sammen uden resultat eller sa meget bare

Det kan umiddelbart undre, at GK, der allers var
pioner i bygning af skibe med dieselmaskineri,
lod et sejlskib bygge | 1921. Det haanger dog
sammen med uddannelse af egne officerer, Det
var sadan, at unge sefarende skulle hawve sejltid
i et sejlskib for at kunne tage en styrmandsud

dannelse. Denne regel affedte, at @K valgte
bygge eget skib, ligesorm DFDS 11915 overtog
barken Viking (nu museumsskib | Gotebarg)
og at flere franske sejlskibe blev overfart til
dansk flag. Det var de sakaldte havre-barker
(fordi skibene var ejet i Le Havre), som for fransk
regning blev drevet fra Marstal, fordi der var
villige safarende til at bemande disse skibe,
hvor de franske safarende hellere ville sejle i
damp- og motorskibe.

De viste, og ADCD merkede, er Skrevet af Bent Mikkelsen. Copyright Maritime danmark.

Det fundne vrag.

Copyright Maritime danmark.

"En unormal sonar kontakt blev identificeret i lobet af undervandssggningen, og analyser tyder pd,
at genstanden sandsynligvis var menneskeskabt, sandsynligvis et skibsvrag," sagde Joint Agency
Koordination Centre, det australske agentur, der leder eftersogningen efter MH370 . Boeing 777,
der pa mystisk vis forsvandt i marts 2014 pa vej fra Kuala Lumpur, Malaysia, til Beijing. Vraget er
tilsyneladende i forholdsvis god stand efter ca. 90-til 95 dr pad havets bund og i en dybde pa 3700
meter. Men er det Skoleskibet Kabenhavn Det fdr vi sandsynligvis aldrig at vide, den ligger for dybt
og Vil koste spidsen af en jetjager at fa beviser op og der er ikke mere et pres fra pdargrende.
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Ovenstdende skrivelse har jeg lagt i min model af skoleskibet Kabenhavn pad et hemmeligt
sted. Det er en gammel tradition blandt
skibsmodelbyggere at legge oplysninger om
skib, hvem der byggede modellen, datoer for
byggeriet m.m. og det er hermed gjort.

Jeg har skrevet lidt om historien bag
skoleskibet Kobenhavn efter bedste evne,

| men opdages fejl vil jeg blive glad for at
hare det, for derved kan jeg rette op pa

evt. fejltagelsen.

Sa et lille kuriosum. Formentlig Skandinaviens eldste kirkeskib henger i Ho Kirke,
Blavandshuk Sogn. Kirkeskib er fra 1660’ernes begyndelse, og derved et af Danmarks
eldste. Det er uden navn, og er et orlogsskib med 24 kanoner og 78 cm langt. Skibet har
original farvesetning, som er domineret af brunt med guld over den bglgende vandlinje.
Skibet blev omkring 1710 skenket til kirken af degnen Laurids Hoe. Desverre er der
tilsyneladende ingen tilgengelige billeder af Orlogsmanden.

Siden dengang har Ho Kirke ikke som Halskov kirke, folt at et kirkeskib ville forstyre
kirkefreden og ikke er et indgreb i div. Maritime museers gnske om at veere maritim. Tja jeg
treekker sgu igen lidt pd mit maritime smilebdnd og tenker lidt pd hvad mange andre Kirker
har gjort for at ere deres dade eller forsvundne bysbegrn. Mit hab er at Halskov kirke lcere
en anelse af hvad kutymer og ikke mindst hvad historie er. Desverre har menighedsrddet i
Halskov kirke selv pd lengere sigt formdet at holde afstand til ”dgrselgere” i form af
skibsmodelbyggere for selvfalgelig er det rygtedes til andre maritime “udstillingsvinduer”.
Jeg er dog hele sikker pad, hvis Halskov kirke pd et tidspunkt gnskede et nyt Kirkeskib ville
de nok kunne finde en der kunne/ville bygge et og ville selge model til menighedsrdadet,
Halskov kirke.

Klabautermanden

Korsgr den 1. april 2023. Copyright.
Bjarne Skov Poulsen.
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