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FORORD.

I)et er i Dag Halvtredsindstyve Aar siden, at Kjebenhavns Havne-
veesen blev omordnet ved Lov af 30te December 1838.

Herved indlededes en PPeriode, i hvilken Havnen i mange Hen-
seender har haft en saa rivende Udvikling, at man maa gaa tilbage til
Christian IV’s Tid for at finde et Sammenligningspunkt. Helt ny Om-
raader er som den Gang erhvervede for Havnen baade mod Nord og
Syd, store Uddybninger foretagne og mangfoldige tekniske IForbedringer
udforte.

Havneviesenets Bestyrelse har i den Anledning ensket at udgive
en Oversigl, der gjorde det muligt i sterre Troek at folge Havnens Ud-
vikling i den historisk kendte Tid og navnlig i den sidste halvtred-
sindstyveaarige Periode.

At skrive Havnens Historie for et saa langt Tidsrum, vilde ikke
blot kreeve omfattende og derfor langvarige Forstudier men ogsaa
meget overskride det Omfang, man havde teenkt at holde sig til. Ad-
skillige Dele af Havnens Historie er derhos tidligere tagne op til Be-
handling. Navnlig har Havnevaesenet ganske nylig udgivet et storre
Verk, der paa Grundlag af officielle Kilder behandler Kjobenhavns
Havns Statistik og” baade giver mange Oplysninger om Kjabenhavns
Havn, dens Indtwgter og Udgifter, Rumfang, Dybde, dens Bolveerkers
Leengde m. m. og en Statistik over Besejlingen, Kjobenhavns Handels-
flaade, Import og Eksport. Men i ovrigt er Kjobenhavns Havns Historie
i Forvejen oftere, om end spredt, behandlet af adskillige af Kjoben-
havns Topografer, saaledes fra den senere Tid navnlig af Dr. Oluf
Nielsen, Carl Bruun, Bering Liisberg og i Traps »Danmark«. Kjoben-
havns Handels Historie er behandlet af Nathanson, Fr. Thaarup, Rubin
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og Schovelin. Fr. Thaarup har allerede i 1812 i et seerligt lille Skrift
udgivet en »Kort Oversigt over Kjebenhavns Havneveesen«, der er op-
lysende om Havnens Administration i eldre Tider.

Fra de sidste halvhundrede Aar findes endvidere en hel Litleratur
af trykie Forhandlinger i Rigsdagen og Borgerreprasentationen om
Kjobenhavns Havn, om Anleggelse af Frilager og Frihavn, af Planer
og Projekter til Havnens JForbedring og mindre historiske Iremstil-
linger om foretagne enkelte Havnearbejder.

Selv om det derfor ikke har veeret Hensigten at udstraekke Op-
gaven her til alle Dele af Havnens Historie, og der navnlig med Hensyn
til Havnens Indteegter og Udgifter, Trafik, Handel, Statistik m. m. maa
henvises til andre Verker, tor det ventes, at ved en saadan Lejlighed
en kortfattet let overskuelig Fremstilling al’ Havnens Udvikling i sneev-
rere IForstand vil kunne lgse den Opgave, al bevare en fyldig Erin-
dring om Kjebenhavns Havns Udvikling til vore Dage og det smukke
Standpunkt, hvortil den gennem Aarhundreders Anstrengelser er naact
den 30te December 1908. —

Udgiveren er Dhrr. Havhebygmester H. C. V. Mgller og Kontor-
chef J. H. B. With taknemlig for vigtige Oplysninger vedrerende Havnens
Udvikling i den nyeste Tid.

December 1908,
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er var en Tid, da ikke faa Steeder i Evropa havde et eller
D andet for Byen ejendommeligt Vartegn eller Kendemeerke,
ved Hjeelp af hvilket de Bespgende kunde forvisse sig om, at
de virkelig var i rette vedkommende Stad. Ogsaa Kjebenhavn
havde sit, nu leengst forsvundne, Vartegn, der var baade an-
seligt og smukt, nemlig en slank Stensejle, hvorover tronede
en Leda med Svanen. Den heevede sig frit op af Stremmen
ude i Havnen som et Symbol paa den Stad, hvis Hovedfortrin
var dens fortreffelige Havn.

Men ogsaa Aarhundreder forend dette Vartegn rejstes i Bol-
gerne, var Kjebenhavn bekendt for sin gode Havn, ja allerede
Saxo meddeler, at Byen, i hvis Nerhed Absalon i 1167 byg-
gede sin faste Borg paa Holmen ved Stranden, kaldtes »Mer-
catorum portus« eller Kebmeendenes Havn. Var end Byen den-
gang lille og agerdyrkende, laa end dens Huse oppe i Frue
Kirkes Omegn, og viser end Terreenforholdene, som Geologerne
lerer os, at en Havneby der nedenfor den Gang ikke cksiste-
rede, sikkert er det, at Byen selv hed slet og ret Havn eller
Hafn, hvoraf er afledet vor Hovedstads bekendte latinske Navn
»Hafnia«, der helt fortreengte »Mercatorum portus<. Men den
udmerkede naturlige Havn, der laa Byen saa ner, og som
med Tiden for en stor Del blev indlemmet i den, skylder
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Staden aabenbart ikke blot sit Navn men for en veesentlig Del
ogsaa sin store Fremveekst.

Uendelig mange er selvielgelig de Forandringer, Havnen
gennem saa mange Aarhundreder har gennemgaaet. Mange af
disse er sket 1 Tider, der er saa lwengst forsvundne, at man
kun ved vidtleftige Underseagelser kan lofte en Flig af Fortidens
Sler hist og her og kun ved en omstendelig Dokumentation
paavise cn Reekke Enkeltheder, som muligvis kan have sin Rig-
tighed, men som lidet egner sig til 1 en kort Oversigt at give
Leeseren noget paalideligt Indtryk af Forholdene. Paa den
anden Side vil det dog, naar man 1 Dagens Anledning vil
danne sig en FForestilling om, hvorledes Havnen saa ud for den
sidste halviredsindstyveaarige Periode, hvorom Tanken idag
drejer sig, veere naturligl at sege et Overblik over, hvorledes
Havnen 1 de nzermest foregaaende Aarhundreder i store Traek
nermede sig de kendte Linier. En klarere IForstaaelse vil der-
igennem vindes baade over den Fremgang, der var tilsigtel og
er vundet, og over Aarsagerne 1il, al Udviklingen er kommet
saaledes, som Kendsgerningerne nu udviser.

I flere Henseender er Christian IV's Regeringstid et vigligt
Udgangspunkt.

For den Tid var den egentlige Havn indskrenket til et
snevrere Omraade, der nu for en stor Del er opfvldt eller
spiller en ringe Rolle for Havnens nuvzrende Virksomhed.

Den forste Havn havde Naturen dannet mellem Sjeellands
Kyst og flere Holme, dels den Holm, hvor Biskop Absalon
bvggede sit faste Slot til Beskyttelse af Havnen og Staden, nu
Slotsholmen, dels andre Smaaholme, navnlig Bremerholm, nu
Gammelholm, i et IFarvand, som beskyttedes af den fjernere
storre @ Amager. Dybensgade berer i sit Navn endnu Mindet
om et Dyb, der gik ind henimod Ostergade og Nikolaj Kirke,
hvor der i gamle Jordlag er fundet Spor af Bolveerker og An-
leegspladser. Indenfor Slotsholmen ved Hejbro var ogsaa Havne-
plads for et storre Antal af Datidens Skibe. Den naturlige Havn
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[orbedredes vel efter Haanden ved Bradbmenke og forskellige
Anleg og Brygger, hvor Skibene kunde lwegge til, men i mange
Aarhundreder skete intet storre Havneanlweg, der forte Hav-
nens Greenser betydeligt udelter.

Medens man ievrigt ogsaa for den eldre Tid har ondt
ved al falge Havnens Udvikling, lordi Efterretningerne fra Sam-
tiden er saa sparsomme og spredte og lidet overskuelige paa
Grund af Mangelen paa samtidige Planer og Kort, giver Teg-
ninger og Stik [ra Christian den IV's Tid, udferte til forskel-
lige Tider, os et langt fvldigere Overblik over Havnens grad-
vise Udvikling.

Den eldste bekendte, af en Samtidig udlorte, fuldstendige
Plan over Kjebenhavn meddeles her forste Gang 1 lotografisk
Gengivelse efter en Tegning, der nu findes ophengt i det kon-
gelige Biblioteks Udstilling.  Originalen har veeret malet med
Vandlarve men cr medtaget af Tiden, falmet og plettet, hvor-
for det for flere Farvers Vedkommende vanskeligl ses, hvilke
Nuancer der skyldes senere deleggelse. Da Vandets blaa
Farve imidlertid forholdsvis lettere ses baade 1 Havnen, 1 Stads-
gravene og paa vandopfyldte Steder inden Voldene, er den her
tilfort for at tydeliggere Havnens daverende Udstreekning.

Kortet bhezrer Paaskriften »/Zldste Plan al Kjebenhavn c.
1585«. Tiden kan dog aabenbart neermere angives ved en Be-
tragining af de paa Slotsholmen tegnede Bygninger. Man finder
nemlig derpaa udenfor det gamle Kjebenhavns Slot (der dan-
ner ¥ens Centrum med en Voldgrav omkring, og i hvis Grund-
rids man skelner Blaataarn, Broen og Porthuset) anbragt det
store Tojhus, som Kong Christian IV opfarte i Aarene 1598—
1604, men derimod ikke det ligeoverfor liggende Provianthus,
som opfertes 1602—1606, endmindre Christian IV's bekendte
senere opferte Bygninger. Aarstallet kan derfor bedre med et
rundt Tal seattes til 1600. Her vil man have et ualmindeligt
godt Overblik over Havnen, som den var, forend Kong Chri-
stian den IV paa saa mange Maader udvidede og forbedrede
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den og forte den langt ud over sine gamle Greenser, til nye
Omraader, hvor den skulde gore IFyldest i Aarhundreder.
Ved et Blik paa Planen vil man uden Vanskelighed orien-
tere sig, om man end ikke af denne efter dens let henkastede
Karakter kan vente nogen matematisk Ngjagtighed. De gamle
Kirker, St. Nikolaj (R), Helligaands (W), Vor Frue (Z) og St
Petri (E) viser os Vej gennem Byen. Man kan folge Ostergade
fra den gamle Oster-Port (A) for IEnden af Gaden nederst midt
paa Kortet, og fortseette gennem Vimmelskaftet, men maa
gore en Omvej for at naa Gammeltorv, hvorfra Vestergade
forer til Vesterport (C) overst midt paa Kortet. Vi skal ikke
nzermere dvele ved de hgjst interessante gamle Voldlinier, som
saa tydeligt viser Stederne for de i vor Tid af Voldene udgra-
vede Jermers- og Hanetaarne, men slraks vende os mod Hav-
nens Omraade. Til Venstre midt i1 Billedet ses Holmen eller
Bremerholm, som i Christian [II’s Tid var bleven landfasl ved
at den gamle Havn, Dybel, var bleven helt udfyldl. Den lange
lige Bygning nederst til Venstre er Reberbanen med Tverbyg-
ningen for Linden, Sejlhuset, hvoraf endnu en Del staar bag
Charlotlenborg. Gammelholm gaar neppe saa langt ud som nu.
IFolger man Ydersiden, naar man forbi Holmens Smedie (nu
Kirke) gennem den forste Bro, Nvbro siden Holmens Bro, ind
i Kanalen, hvor til Venstre ligger Rentekammerel med Told-
boden. Vandet breder sig en Del mere end nu, inden Hgjbro
naaes. Paa den anden Side Hgjbro breder Havnen sig endnu
betydeligt mere. Man ser forst den lille @ Skarnholmen, siden
en storre Holm og lengere oppe en udbygget Bro, der vist-
nok var den egentlige Havns Grense, medens der indenfor
langs Husene var en Gangbro, »den lange Fiskebro« kaldet.
Hojere oppe gik Vandet helt op til, hvor nu Lengangsstrede
ligger, som opkaldtes efter den Lengang, som Christian [V faa
Aar efter (i 1607) paa murede Piller forte tveers over den brede
Strom mellem Slotsholmen og Byen. Hele Terrainet omkring

nuverende Frederiksholms Kanal fra Magstreede ud efter laa
2
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dengang under Vand. som dog rimeligvis har veret lidet dybt
og afbrudt af Grunde i Vandet, hvis Omrids kun ere utyde-
hge paa Kortet. Anlegspladser for Skibe har veasentlig ind-
skrenkel sig til det navnte snaevre Omraade indenfor Slots-
holmen og ved Bremerholm, hvor Orlogsflaaden havde sine
Skibsverfter, og hvor der allerede lznge for Christian 1V’s Tid
var blevet bygget Orlogsskibe.

Christian IV gjorde allerede tidligt de forste Skridt til at
fere Havnen udefter. Han fyldte ud paa Slotsholmen over imod

Kjebenhavn {ra Sesiden i 1585 efter Braunius: Theatrum urbium,

Amager, byggede her det megtige Tojhus 1598—1604 og pa-
rallelt dermed Provianthuset 1602—1606 og uddybede mellem
disse en hel ny Havn, der i de forste Aar ses at veere kaldt
den nye Havn eller Nyhavn. Den var nermest beregnet til
Krigshavn; og det beundredes meget at Samtiden, at Kongen
her bag de hgje Mure i al Ubemerkethed kunde udruste sin
Flaade i en Hast, hente Kanonerne paa den ene Side af Hav-
nen i Tojhuset og indskibe Provianten paa den anden Side
fra Provianthuset.

Der findes 1 Braunius: »Theatrum urbium« et Prospekt,
som viser Kjebenhavn fra Sesiden i Aaret 1585, altsaa endnu
lidt for dette store Anleg paabegyndtes og godt en halv Snes
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Aar for oven afbildede Plan maa vere tegnel. Der er aaben-
bart da kun et smalt Stykke Jord udenfor Slottet mod So-
siden, da Vandet gaar hell op til Kongens Stalde og Slagte-
husel, medens Tgjhusel, der saas paa Planen [ra o. 1600, ikke er
opfort. Bagved ses I'rue Kirkes Taarn og del gamle Kjeben-
havns Slot, lengere til Hojre ses Porthusel udenfor Slottel og
Renleckammeret med Taarn, hvori Toldboden var, derefter Ka-
nalen eller Havnen med Skibe i, Broen fra Slotsholmen over
til Holmen og den store Smedie, nu Holmens Kirke, til Hojre
bagved denne Nikolaj Kirke. I Forgrunden nogle Skibe og
Amagers Kyst. Skibene ligger i den Havn ovre paa Amager-
siden, som Christian III havde skeenket Kjobenhavns Indbyg-
gere, da Havnen indenfor Slotsholmen blev for lille, Grenne-
gaards Havn kaldet. hvor nu Holms Havn er, dengang sikkert
kun en naturlig Havn., hvor Skibene kunde ligge for Anker
paa ct roligt Sted. Iin Deemning, [ra hvilken siden Amagerbro
anlagdes, straekker sig over mod Slotsholmen.

Mere statelig preesenterer Staden sig [ra Sosiden efter An-
leggelsen af Proviantgaarden i et Stik efter van Wicks Maleri
fra 1611. Man ser til Venstre den nys anlagte Havn mellem
Tojhus og Provianthus, Slagtchusel og den kongelige Vedhave
¢ller Dellehave, fuld af Breende. Det nybyvggede Provianthus
er nu bygget langl ud 1 Vandet fremfor Slagtehuset, der ses
paa begge Prospekterne og Planen (Bogstav G).

Ved at sammenligne dette Prospekt med Planen fra
o. 1600 vil man, afset fra de skete ny Anlaeg, finde en ganske
god Overensstemmelse mellem dem. Navnlig Kirkernes Be-
liggenhed og Voldenes Omrids harmonerer godt sammen. Kun
leegger man med Hensyn til disse Merke til, at Volden [ra
Osterport med tilhorende Voldgrav i Prospektet af 1611 er fort
uden for Holmens Smedie, hvad den ikke var for.

Prospektet giver en god Oversigt over Havnen og dens
Skibstrafik. PPaa Holmen ses c¢t Par Skibe paa Stabelen og
flere langs Bolvearket, hvoral et kolhalet. Neermest paa hin

o%
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Intet Under, at den sekyndige Konge for at »vare« mod denne
Grund, satte et synligt »Varetegn« (som det kaldes ogsaa paa
Kortet fra 1747), cller at det oprindelige Varetegn i den rin-
dende Strom udenfor det smukke Proviantgaardskompleks, med
det gamle Slot i Baggrunden og Amager paa hin Side, i Tidens
Leb tillige fik Ord for at veere Kjebenhavns Vartegn. Det var
jo 1 Reglen forst, naar en Genstand blev gammel og ejen-
dommelig for en Stad, at den forfremmedes til Vartegn.

Monumentet, der pegede mod Amager, var ligesom et Var-
sel om, at Kongen ad den Vej vilde bryde Havnen ny Baner,
og en halv Snes Aar efter anlagde han ogsaa en ny og mere
storslaaet Havn paa den anden Side Vandet, saa at dette Uden-
veerk blev som et Centrum i1 Havnen.

I December 1617 slutliede Christian IV Kontrakt med In-
genior Johan Semb om at anlegge Christianshavn. 1 et Brev,
hvorved Kongen Aaret efter, den 4. Juli, paalagde en Skat til
Hjeelp ved Grundlzeggelsen, fremhaver han som sin Hensigt
paa Amager »en Belwestning at lade forferdige, vor Skibsflaade,
Tajhus, Slottet og den gamle By, som storste Magt paalig-
gende er, til Defension og Forsikring«. Men ikke mindre var
det hans Hensigt at bygge en til Handelsbrug efter alle Kun-
stens Regler indrettet Havn. Dette ligger ikke alene i den ny
Bvdels Navn, men det fremgaar ogsaa af en hidtil lidet paa-
agtet Plan 1 Havneveesenets Arkiv, der maa stamme fra Chri-
stianshavns forste Anleggelse og i begge Henseender er meget
oplysende. Karakteren som Festning fremgaar ved forste Oje-
kasl noksonm af Bastionerne. Men man ser ogsaa af den Kanal,
der forte tveers gennem Byen, og Indretningen af Grundene i
det derved dannede Christianshavn neden Vandet, at disse var
beregnede paa de da hejt priste lange, smalle Kebmandsgaarde
med Gavle ud til Kanaler og Gader. Ejerne kunde saa bekvemt
her have deres Skibe liggende ud for Gavlen, enten til Stran-
den eller Overgaden neden Vandet, og fra dem fore Varerne
over deres Gaard eller Have til Baghuset, for at magasineres



16 KJOBENHAVNS I1AVN

der. Siden kunde Varerne ad den felles Gade mellem Bag-
husene, da Kongens- nu Wildersgade, atter transporteres ud i
Byen, naar der var Brug for dem. Alt var indrettet efter
samme Mgnster, som endnu kan ses i Hamborgs og Amster-
dams :ldre Kvarterer.

Planen er ikke forsynet med Aarstal, men kun med Navne,
som dog, selv uden nermere Tilfejelser som de er, kan
give os gode Vink om Planens Datering med Mere. Kongen
havde nemlig den 15. April 1619 lovet enhver, der havde ind-
taget en Grund, Skede paa denne og flere Friheder paa Be-
tingelse af, at Pladserne, der delvis laa under Vand, opfvldtes
og god Kebstadsbygning opfertes herpaa. Af en Synsforretning
all 1635, som viser tilbage til Grundenes eldre Ljere, fremgaar
det, al det gennemgaaende netop er de eldste Ljeres Navne.
der ses her paa Kortet. En nwermere Undersogelse viser vder-
ligere, at flere af disse Personer er dede ganske kort Tid efter
den omtalte Opfordring, saaledes Proviantskriver Cort v. Busch
1625, Borgmester Michel Wibe 1624, Rentemester Sivert Bech
1623, Borgmester Iver Poulsen 1622; og endelig begravedes
Claus Condewin allerede 4. Maj 1619, altsaa ikke en Maaned efter
Opfordringen. Eller med andre Ord, Kortet viser os det eldste
Christianshavn og Navnene paa dets allerforste Grundejere.

FFlere Navne paa Ejerne af Grundene til Strandgaden, der
da, svarende til sit Navn, laa lige ud til Stranden, viser frem-
deles, at disse Pladser kom Folk i Hende, der drev betydelig
Skibsfart, Skibsbyggeri eller Handel. Claus Condewin lengst
til Venstre var en velstaaende Kebmand og Skibsreder, der
1617 fik syv Aars Bevilling paa at fange Hvaler under Gron-
land, Claus v. Busch var Bevindhebber i Ostindisk Kompagni,
Claus Soll Materialskriver paa Holmen, Michel Wibe, den be-
kendte Borgmester, en af vore storste Handlende paa Nord-
landene, Island og Vespene. Ejerne af de fire neaste Grunde
var ansete Adelsmaend, hvem den Opgave maaske snarest har
veeret tilteenkt at smykke Indgangen til den ny By med skenne
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Kobstadsbygninger. Den nwste Grund, som Johan Semb, In-
genioren, der anlagde Christianshavn 1617, sagtens havde valgt
som den bedste Plads lige for Bunden af den gamle Gronne-
gaards Havn, blev 1624 bortskedet til Kongens Skibsbvg-
mester David Balfour, der her byggede mange Skibe til Flaa-

Plan af Christianshavn og Grundfordelingen der i 1619.

(Efter Original i Havnevasenets Arkiv).

den. Naboen Johan de Willem, en rig indvandret hollandsk
Kebmand, var med at skaffe de forste Hvalfangere til Dan-
mark 16106, blev 1620 Direktor i Grenlandske Kompagni og
stiftede 1625 den Karaibiske Skibsfart paa Vestindien, Brasilien,
Virginien og Guinea. De 3 neeste Grunde laa endnu mange
Tider efter under Vand.

Det gik ret langsomt med Bebyggelsen, som en Synsforret-
ning al 1635 neermere viser, men den 8. Juni 1639 fik Chri-

3
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stianshavn sine forste Privilegier som selvsteendig Kebstad,
hvad den var indtil 1674. Den 12. Marts 1643 fik dens Ind-
vaanere Privilegium paa »alene at nyde alle de Haffner, de
enten allerede graffuidt eller hereffter for deres Fortov paa deris
egen Bekostning graffuendis worder, med ald huis Profit, de
deraf kunde haffue« (undtagen Kongens Vinterlejepenge). Med
Hensyn til Kanalen bestemte samme Privilegier, at hver maatte
for sit Fortog indtil Midtstremmen gore den sig saa nyttig
han bedst kan, mod at holde samme med Bolverk og Til-
behor, saa vidt der for hans Grund tilkommer ham.

Samtidigt med at anlegge Christianshavn knyttede Chri-
stian IV den ny Bydel og ¥Jen Amager til Staden ved Bygning
af en megtig Demning med en stor Vindebro paa Midten,
hvorunder han forte en Drikkevandsledning fra Peblingesoen.
Resen skriver derom i 1688, at det blev anset for en umulig
Gerning, fordi den stride Strem med saa stor Magt rendte der-
under, men at »Hans Majesteets Skarpsindighed og Fornuft
bred gennem det Altsammen, saa at han fik sit Forset lyk-
kelig frem,« og udtalte, at Broen blev sikker og tryg nok for
dem, der forsigtig begav sig derover, medens det i stor Storm
og anden ulykkelig Tilfeelde, naar Heste og Kuske undertiden
vaeltede over Broen ned 1 Stranden, var mere enten Folks
Uforsigtighed eller Guds forborgne Domme, der og kan ramme
En paa den faste Jord, end som Broen at tilskrive.

I over Hundrede Aar kaldtes Broen Amager Bro eller Chri-
stianshavns Bro eller, vel mest i daglig Tale, Langebro, hvorefter
officielle Kilder som Grundtaksterne for 1687 og 1717 opferer
Husene 1 Brogade som liggende »Ved Langebroe«, i 1756 i
Langebroe-Gaden. Derimod savnes ethvert Bevis for, at Nav-
net Knippelsbro har veeret knyttet til Broen i Christian IV’s
Tid. IEndog i hele det 17de Aarhundrede er dette neppe at finde.
Selv midt i det 18de Aarhundrede kan dette Navn ikke have
vaerel meget benyttet, naar en Mand som Geheimearkivar
Langebek, der er fodt 1710, over Hovedel kunde opkaste Sporgs-
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maalet: Hedder Christianshavns Bro ikke ogsaa Knippelshro?
Det sent (1785 og 1829) gengivne Sagn om, at dette Navn
skulde stamme fra en Hans Knip, der boede ved Enden af
Broen og besorgede Overfarten, medens Broen stod under Byg-
ning, synes ikke ret tilforladeligt; thi Hans Knip kebte forst
1633 Huset ved Broen af Tolderen Heinemark og havde det
heller ikke szrdeles leenge, da han var ded allerede i 1648.
Endnu 1770 og 1780 kaldes Broen officielt Christianshavns
Bro. Hvorfor nevnes ikke noget Sted Broen efter ham for i
18de Aarhundrede? og hvorfor kaldes den aldrig Knips Broe
eller Knippes Broe, men Knippels Bro? Over hin Gisning ber
det ikke helt overses, at Knippelshro jo ogsaa har en naturlig
Betydning. Admiral Just Juel siger saaledes i 1709, at Gaderne
i Sankt Petersborg »ere af Knippelbroer, det er at sige be-
lagte med bielker isteeden for af steen,« og bhaade det tyske
Kniippelsbriicke og hollandske Knuppelbrug er almindelige Be-
n@evnelser paa Broer belagte med runde Trestammer. En ny
Konstruktion -eller Bekleedning af Broen kan let have givet
Anledning til dette Navn, der i saa Fald ikke i Tidens Lzengde
kan karakterisere Broen saa godt som de gamle Navne Amager-
bro eller Christianshavns Bro. Navnet Langebro gik jo som be-
kendt over til en ny og lengere Bro.

Neasten samtidigt med Christianshavn og Broen begyndte
Christian IV Bersanlegget, som fuldfertes 1624. Slange frem-
hever: »den skenne Leylighed, at Kisbmendenes Skibe kand
ligge tet ved begge Sider af de under Bersen anlagde og med
steerke Hveelvinger forsynede Pak Huuse og Kjeldere og uden
nogen Besvaerlighed der baade indlade og udlosse deres Lad-
ninger.« De store Opfyldninger her paa Slotsholmen og Ud-
gravningen af disse Kanaler foran og bagved Bersen i dens
hele Leengde, skabte her et lignende Havneanleg som ved Chri-
stianshavn neden Vandet, i Handelens og Skibsfartens Interesse.

LEfter Haanden som Kongen ved sine Udvidelser af Hav-

3*
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nen ledede Trafikken ud efter, lod han ogsaa Toldboden flere
Gange flytte. Forst fra det gamle Taarn i Rentekammerbyg-
ningen paa Slotsholmen lige over for Boldhusgade til Holmens
Smedie (nu Kirke), indtil der imidlertid blev bygget et Hus
for Enden af Broen paa Christianshavn til Toldbod. 1630
solgte Kongen atter dette til Tolderen Jonas Heinemark, fordi
Toldboden var bleven flyttet. Kongen havde nemlig de neer-
mest foregaaende Aar udenfor St. Anna Bro omtrent ved den
nuvzerende Toldbod lagt Grunden til en meegtig Havneudvidelse.
Forst opferte han et Veerk til Forsvar for den udvidede Havns
vderste Greense, Forleberen for Citadellet, og dernaest i Neer-
heden Toldbhoden helt ude, hvor den nu staar. Naar man
erindrer, at Osterport dengang var for Enden af Ostergade, vil
man bedst forstaa, hvor betydeligt han udstrakte Havnens Om-
raade. Det ligger udenfor Opgaven her at vise, hvorledes han
1 samme Maalestok foregede Byens Territorium ved Indkeb af
udstrakte Haver samt Anleg af Rosenborg og Nyboder og ud-
videde Fwestningen ved at slgjfe den gamle Vold ved Gothersgade
og fore Volden fra Norre Port ud til det ny, oven omtalte, Verk.

Ude paa Seterritoriet benyttede han snildt den store Grund
Revshalen, der 1 Fortseettelse af Christianshavns bagerste Del
som en stor Bue beskyttede den naturlige Havn mod Sydost,
idet han paa Vestkanten af denne Grund lige over for Told-
boden anlagde et Blokhus paa nogle senkede Skibe, hvorved
dannedes et ganske smalt Indlgb til den nu saa rummelige
Havn. Paa en gammel Plan af Havnen fra en halv Snes Aar
efter hans Dod har en Tegner, aabenbart i Glede over den
godt udtenkte Beskyttelse, tvers over det smalle Indleb skrevet:
»Her maae alle Schibe passere.«

Omstaaende fra Pufendorf laante Plan viser os Havnen
som den var ved Kjsbenhavns Belejrings Tid. Man ser Staden
paa en Gang forsynet med de gamle og de ny Volde og punk-
terede Antydninger af disses paatenkte Udvidelse, f. Eks. i
Vandet ved Kalveboderne. En Sammenligning med Planen fra
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0. 1600 vil let vise den ovenfor nazrmere bergrte Udvikling i
den heromhandlede Periode.

Det blev ganske vist forst Kongens Sennesen, Christian V,
der opnaaede at fuldende Beskyttelsen ved over Revshalen at
opfere landfaste Bastioner, Volde og Grave; men det var Chri-
stian IV, der i sine Hovedtraek formede den udvidede Stad til
Lands og til Vands saaledes som den stod til Voldene faldt,

Grundtegning af Kjebenhavn i Frederik III's Tid.
(Efter Pufendorf).

og som foruden det gamle Kjobenhavn skabte et »Ny Kjoben-
havn« og Christianshavn og gjorde Havnebassinet flere Gange
sterre end det var. '

Stadens Havn administreredes i denne Periode af Magi-
straten, for hvem Havneforstandere maatte afleegge Regnskab.
Kongens Brev af 14. April 1633 om Skibsafgifter er grundet
paa, at Borgmester og Raad den Gang vilde lade Havnen rense,
og det er aiter Borgmester og Raad, der paa Havnens Vegne
1 1641 salger en denne tilherende Plads paa Skarnholmen til
det Islandske Kompagni.
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onG Frederik III forsvarede med Zre Kjobenhavn i 1658—

1660, og mangen haard Kamp udksempedes paa Isen i
Havnen, navnlig i Kalveboderne under Stormen paa Kjeben-
havn. Havnen gav i samme Aar Vinterly til de store hollandske
Hjelpeflaader under Wassenaer og de Ruyter. Men de ulykke-
lige Krigsforhold og den herskende store Pengemangel bidrog
til, at Lidet under ham udrettedes til videre Udvikling af Hav-
nen. Naar undtages, at Nyhavn projekteredes i 1669 og Kalve-
boderne, efter at Volden 1 1667 var bleven [orlenget til nu-
veerende Langebro, opfyldtes, skete faa ny Anleg, og de gamle
Kanaler om Slotsholmen forsemtes i saa hej Grad, at Stadens
32 Meend faa Aar efter Kong Frederiks Dod beskrev Tilstanden
saaledes: »Stadens gamle Havn eller Revier befindes at veere
af Urenlighed saa slet forfyldt, at store Skibe er derved lenge
siden betaget den skienne Beleilighed, som de tilforn har haft
baade udi Ladning og Losning, da Revieren var ren og udi
sin Esse, hvor de fra Slotsholms Bro og langs til og udenfor
Bommen udi anseelig Mangde har kunnet ligge, Staden til
merkelig Gavn, Sirat og Renommée, hvorimod nu fast intet
andet end smaa Skuder og Fartgj, ja nappelig en Pram med
sin fulde Last fra Bommen ind til Vejerhuset saaledes ved lavt
Vand kan indflyde.c«
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Betydeligt mere udrettedes i Christian V’s Tid for at mod-
virke saadant Forfald af Havnen. Ved Forordningen af 15. April
1682 blev del saaledes strengt forbudt at indlage eller udskyde
Ballast i Havnen uden paa et serligl dertil forordnet Sted
mellem hgje Pzle med Heender paa. Her lagdes den [orste
Grund til Nyholm, hvorfra det forste Orlogsskib lgb af Sta-
belen 1 1692. Der blev nedsat adskillige Kommissioner til
Havnens Renselse, der blev 1725 dertil tilvejebragl en Havne-
skat og indkebt Muddermeller, indrettet Sandkister og Slam-
kister, men Havnen forurenedes bestandigt snart igen. Mod
Slutningen af den her beskrevne Periode udkom derhos For-
ordningen af 18. April 1744, der gav ny detaillerede Paabud
sigtende til at skeerme Havnen mod IFForurening, Spild af Bal-
last, Ildsvaade, Bolvarkernes Forseommelse og lignende. Uden
imidlertid at dveele nzrmere ved disse idelig gentagne Foran-
staltninger til at bevare Havnen, hvor vigtige de end har veret,
vil vi for at felge Udviklingen i de nermeste hundrede Aar
efter Kjobenhavns Belejring henvende Opmerksomheden paa
omstaaende Plan fra henimod Slutningen af denne Periode,
hvorigennem man let vil kunne folge Forandringerne.

Mest i Ojne faldende vil man sikkert finde det, at Hav-
nen er inddraget helt i Feestningen og skwermet ved en statelig
Rekke Bastioner over Revshalegrunden, anlagle 1685 paa
Christian V’s Foranstaltning. Da Voldene var blevne ferdige,
blev der slaaet en Medaille, der viser det nydannede Lukke for
Havnen, Toldboden, Kastellet og IFlaadens Leje. En Samtidig
smigrer endog Kongen med, at dette Verk vistnok overgik de
beromte Diger af Alexander den Store for Tyrus, af Prinsen af
Parma for Antwerpen og af Ludvig XIII for La Rochelle. Under
alle Omstendigheder var et anseligt Arbejde udrettet til Ud-
videlse af og Beskyttelse for Havnen, og en rummeligere og
bedre Havneplads til nogen Flaades Skibe og Etablissementer
fandtes ikke mange Steder i Evropa. I 1713 opfertes udenfor
Havnen til dennes Beskyttelse de to Sebatterier Trekroner paa



P. N. Hesselbergs Plan af Kjobenhavn, dateret d. 15. April 1749.
(Af Kong Frederik V’s Atlas, Bind XXXV, i det kgl. Bibliotek).
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Nordspidsen af Revshalegrunden, noget udenfor det nuverende
Trekroner, og Provestenen paa Amagergrunden, noget Syd for
det nuveerende.

Medens et Kort af Stadsingenior Golfred Hoffmann af 1681,
hvorpaa den gamle Greonnegaardshavn er stedfeestet som lig-
gende nedenfor nuverende Christians Kirkes Plads, viser, at
Havneanlegene paa Christianshavn da kun var i deres Vorden,
viser foranstaaende Plan, hvorledes de i den siden forlgbne
Tid var forte frem til en Skikkelse, der paa lidet neer svarer
til den Form, de endnu har.

Sterst Forandring var der sket ved Hjornet ligeoverfor
Proviantgaarden, hvilket bedst ses af Kortet S. 26. Tenker man
sig forelebig den firkantede Plads borte, der ses yderst, var
Grunden indenfor i lange Tider under Vand. Den sydvestligste
Del heraf opfyldte den bekendte Feltmarskal Schack, der fik
kgl. Skeade derpaa 1675. Christian V kobte den Aaret efter
tilbage Uil Laboratorium for Land- og Se-Etaten. Her stod
det bekendte Laboratorium, der var »mere herligt end gavn-
ligt«, da det to Gange sprang i Luften, 1679 og 1683. Salt-
veerkets Grund ved Siden af blev 1750 skanket til den tyske
Kirke. Et stort Terreen udenfor og hen mod Broen, langs
den gamle Greonnegaards Havn, cjede 1689 Kebmanden Fr.
Miller. Efter 6 Auktioner havnede Ejendommen c. 1700 hos
den rige Abraham Lehn, der havde sin Havn paa Molen langst
hen mod Broen. Denne Plads ejedes og benyttedes 1 1745
som Skibsbygger-Verft af Andreas Bjern. Imidlertid fik den
14. Febr. 1748 del nydannede Vestindisk-guineiske Kompagni
kgl. Bevilling til af dette og fire tilstadende, delvis ved Op-
fyldning nydannede Arealer, at danne den Plads og Havn, der
svarer til nuvarende Holms Plads. Til denne horte dog kun
den ostligste Strimmel af den helt fremspringende firkantede
Plads, hvis Opfyldning derimod skyldtes en Aaret iforvejen Kgb-
mand von Osten ydet kgl. Bevilling, der endnu har Interesse
ved at oplyse, hvor forskellig Ret samme Bevilling kunde give

4
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1748 blev skenket Holmens Rebslagermester Apleby til Ud-
fyldning ved Langebro og indenfor Volden inderst i Hjornet
af Kanalen eller Bornehusgraven.

En anden christianshavnsk Havn hinsides Broen skyldes
det betydeligste af vore overseiske Handelskompagnier, det
Ostindiske eller senere Asiatiske Kompagni. Henimod Aar 1700
kobte Direktionen for Ostindisk Kompagni de to Ejendomme
paa Hjornerne af Strandgade og St. Annagade med Fortog og
Havn. Den sydligste af dem havde for tilhort den bekendte
Borgmester Michel Wibe, som i 1619 fik Tilladelse til at bygge
en Pramkanal her, og som her opforte et af de allerforste Huse
paa Christianshavn. Kompagniet udvidede disse Grunde ved at
kebe Fortog og Havneret ogsaa fra flere Nabogrunde, og her-
ved skiltes vistnok forste Gang Grunde nedenfor Strandgaden
fra de Ejendomme ovenfor denne, hvortil de oprindelig kun
var knyttede som Fortoge ud mod Stranden.

Paa disse nykebte Fortoge byggede det under Navnet af
det Asiatiske Kompagni, efter nogen Stagnation, i 1732 rekon-
struerede Selskab, anselige Pakhuse og to stilfulde og pynte-
lige Bygninger til Strandgade, der staar endnu til Prvd for
Havnens Omgivelser, om end ret brestfeldige. For Symme-
triens Skyld havde Kompagniet den Flothed at udstyre dem
ens til Gaden, skont det ene kun skulde indrettes til Pak-
hus, hvad ogsaa ses paa den Side, der vender mod Havnen.
Ejendommene paa den anden Side Gaden tilhorte 1756 Kom-
pagniets Kasserer og Ekvipagemester, og ogsaa paa det nord-
ligste Hjerne byggedes et anseligt Hus af rede Mursten, der
utvivlsomt har Oprindelse tilfzelles med Kompagniets. Mellem
Asiatisk Kompagnis Grund og Brogade havde tidligere veeret
en anden mindre Havn, der blev kaldet Seebesydergraven.
Naboejendommen til Michel Wibes Gaard 1 Strandgade tilherte
sidst i det 17de Aarhundrede efter hinanden de bekendte
S@ebesydere Anders Pompe og Peder Hansen Qvist. De havde
en Havn ud for deres Fortog, og adskillige Huse i Brogade

"
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Arff, der i 1689 fik overdraget Kolonierne paa Guineakysten til-
ligemed Privilegiet paa den »Afrikanske og Guineiske Handel«.

Gaar man forbi Dokken til Yderkanten af Strandgade paa
Christianshavn kommer man ud til en @ med tre Havne, der
er kommet til siden Kortet fra 1658. Den hed oprindelig Bjorns
Holm og var bleven opfyldt af den rige Kebmand og Skibs-
bygger Andreas Bjorn omtrent 1735. Da Kortet af 1757 (se
Side 38) tegnedes, tilherte den Christianshavn neermeste Del

Dokken paa Christianshavn, bygget 1739.
(Af Thuras: Den danske Vitruvius, I Del, Tab. XLVI).

Agent Bjerns Dedsbo. Den fjeerneste Halvdel med de to Havne
tilhorte det kgl. oktr. almindelige Handelskompagni til 1789.
Alle vore storste Kompagnier havde altsaa i denne Periode
Havne paa Christianshavn, dengang Stadens bedste Havne.
Bjern havde forestillet Kongen, hvorledes Kanalen uden-
for hans Pakhus, der vendte ud i Retning af Motzmanns Plads,
og fer havde veret 9 Fod dyvb, nu var saaledes tilstoppet af
udskyllet Fyld fra navnte Plads og Volden, at en tom Baad
mange Steder ikke kunde bringes frem. For at hindre Tilstop-
ningen, saa at Kanalen igen kunde uddybes til Gavn for Byen,
vilde han bekoste den dyre Indpzling og indrette Pladsen til
et Skibsveerft, mod at erhverve Ejendomsret herpaa. Efter at
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1743 Navnet Christiansholm. Da der ikke var Plads nok til
Artilleriet der, bevilgede Kongen 9. Septbr. 1739, at der ved
Udfyldning dannedes en ny ¢, parallel med den anden, 540
Fod lang og 220 IFod bred. [ Aarene 1742—46 opfertes her
det store Se-Arsenal, hvilket gav Anledning til at den sidste O
senere fik Navn af Arsenal-Jen. Paa Nyholm rejstes under
Christian VI Hovedvagten, hvis Spir afsluttes med en Konge-
krone, og senere den taarnlignende Mastekran, bygget under
Frederik V. Begge bidrage endnu meget til at karakterisere Ind-
lebet til Kjobenhavns Havn.

Gaar man fra Nyholm over Havnens Indlgb til Toldboden
og folger Havnen indefter, vil man paa Kortet se, at en lang
lige Linie har aflest den fra Pufendorfs Kort kendte bugtede
Strandlinie helt op til nuverende St. Annae Plads. Udfyldningen
fra Toldboden hertil blev den 2. Oktober 1706 approberet af
Kong Frederik IV, hvilket ses af hans egenh@ndige Under-
skrift paa et 1 det kongelige Bibliotek bevaret Kort. Det lille
Huk, der blev tilbage af det storre udfyldte Vandareal hen-
imod Toldboden, og som ses paa Kortet af 1749, blev kaldt
»det rede Hav«. Langs hele Streekningen indrettedes 1707 en
lang Reekke Pladser for Temmerhandlerne, der hidtil navnlig
havde haft deres Oplag langs Frederiksholms Kanal. De neer-
meste Aar efter 1750 byggedes her indenfor det fornemme
Amalienborg Kvarter. Temmerpladserne, der ikke alle blev ud-
fyldte og indrettede, trivedes ikke ret her, og navnlig frygtede
man, at de var i farlig Neerhed af I'laaden i Ildebrandstilfzelde.
Det var ikke let at finde en ny, for Naboerne ikke brandfarlig
Plads, men endelig bestemtes det den 30. Maj 1755, at de ny
Tommerpladser skulde anlegges ved Udfyldning i Stranden
bag Dronningens Enghave udenfor Ryssensten Bastion.

Det yderste Stykke af nuverende St. Annz Plads og Byg-
ningskarréen, hvor det gamle Kvzesthus stod, som nu danner
Kernen 1 det Forenede Dampskibsselskabs Bygning, ser man
endvidere afsat paa Kortet af 1749. lagttager man det tilsva-
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rende Sted paa Kortetl fra Frederik HI's Tid, vil man finde, al
der dengang var Vand lige herfra over Nyhavn hen til den
lange Reberbane paa Holmen, som ses afsal paa begge Kor-
tene. Her var altsaa i Mellemtiden sket en betydelig Forandring.
[ 1684 blev Grundstenen lagt til nmvnte w@ldre Kvasthus paa
Grunden, hvor nylig havde staaet Vand, og endnu 1690 fik en
Mand seerlige Privilegier til Tak for at han byggede 1 Kveest-
husgade »paa et sligt moradsigt og sumpigt Sted«. Den 1. Maj.
1699 var der faldet kgl. Resolution paa Indpzelingslinien for
det yderste Bolveerk 1 Havnen, som stemmer med den paa
Kortet S. 24 anforte.

[ 1670 havde saa bersmte Mand som Henrik Bjelke, Curt
Adeler og Nicels Rosenkrantz faact Befaling af Kongen til at
overveje, hvorledes en ny projekteret Kanal, det senere Ny-
havn, skulde indhegnes, og Gaderne paa Siderne brolegges og
vedligeholdes, da Kongen nweste Aar vilde lade Havnen fore
op til Torvet, og i Bordings Danske Mercurius for Oktober
1673 hedder det:

»Det ny begyndte Verk og vide Groftes Rende,
som gaar til Kongens Torv, er kommen nu til Ende.«

Henimod Slutningen af Perioden skete den Forandring i
Omgivelserne af Holmens Kanal, at et gammelt Tjerehus, en
Gave af Kongen til Publikum, i 1748 aflestes af Skuespilhuset
paa Kongens Nytorv.

Ogsaa paa Holmen var sket nye Opfyldninger. Der var, som
berert, tidligere Vand hinsides den lange Reberbane, mellem
denne og Nyhavn, men her dannedes Haven til Charlottenborg
langs det nydannede Nyhavn.

Gaar man fra Holmens Kirke over Slotsholmen, ses paa
Kortet af 1749 det nydannede Frederiksholms Kvarter i en lig-
nende Skikkelse som nu. Volden var allerede 1667 bleven for-
leenget 1 Retning henimod Amager. FFra Enden af denne fortes
i 1686 en ny Bro over til Christianshavn. [ Begyndelsen
kaldtes den Kalvebodbro eller »den ny Bro ved Blaataarn,
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sensbro. En stor Forandring i Slotsholmskanalens Omgivelser
gjorde selvfolgelig Bygningen af Christiansborg Slot, der 1740
toges 1 Brug i Stedet for det gamle Kjobenhavns Slot. 1 For-
bindelse hermed opfortes Marmorbroen 1739. Omstaaende
Prospekt viser Slotsholms Kanal, set fra Frederiksholms Kanal
1 1755, med St. Nikolaj Kirkes Spir i Baggrunden, og foran
den de Huse, paa nuvzerende Hgjbroplads, som braendte 1795.

Udsigt over Kalvebod- eller Slotsholmskanalen og Stormbroen o. 1762,
(Efter Stik i Mullers Pinakotek i Det kgl. Bibliotek).

Paa det ovenstaacnde Prospekt fra 1762 ses Stormbroen som
den omtrent samtidigt saa ud. Begge Steder kan man ikke
undgaa at se, hvor de hgje Spir paa IFrue og Nikolaj Kirker,
der siden maatte falde for Ildsvaade ecller Bombardement, bi-
drog til at live op selv i de snevre Kanalers Omgivelser. Endnu
dengang maa Staden [ra Sesiden ved de mange Spir have
mindet om van Wicks Prospekt fra 1611.

Leengere ned mod Hegjbro blev i 1681 Nybro eller »den
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rode Bro« anlagt ved Enden af Knabrostreede. Den blev imid-
lertid atter nedlagt allerede 1 Begyndelsen af det folgende Aar-
hundrede efter at have givet Navn til Nybrogade.

Med Hensyn til Havnens Administration 1 denne Periode
fremgaar det af de 32 Meends Artikler, at de af Byens Bestil-
linger ikke kunde undslaa sig for at veere »Havneherrerc.
Disses Funktion bestod formentlig i at fore Magistratens Til-
syn med Havnen. I 1663 fik Admiral Henrik Bjelke kgl. Ordre
til at have Indseende med, at Havnen forsynedes med Bol-
veerker og ikke forurenedes. Forskellige vigtige FForordninger
‘herimod er ovenfor omtalte. — Havnemesteren, der forte Politi-
tilsynet 1 Havnen, beskikkedes i 1679 og 1685 al Kongen. I
forstnzevnte Aar var han i Forvejen Sefiskal, 1 1685 Marine-
kaptajn. Det sidste var ogsaa Tilfeeldet 1 1687, da Kongen kon-
firmerede den af Admiralitetet foretagne Ans:ettelse.

Den 21, Maj 1692 overdrog Kongen Tilsynet med Hav-
nen eller Kanalerne til en swerlig Kommission.

Anledningen dertil var en IForestilling al Kjobenhavns
Politimester Claus Rasch af 19. April 1692, hvori han foredrog
Kongen Kanalernes og Bolveerkernes slette Tilstand, Havnens
Fordewervelse ved den hvide Sand, ved Afleb fra Husene i Ka-
nalerne og anden Forurening, hvilkel alt udkrevede, at de
lange hidtidige Deliberationer nu maatte brvdes over tveert og
en virkelig Begvndelse gores. Han foreslog til Ledere den be-
romte Ole Romer, der skulde vise, hvorledes Verket skulde
udfores, Morten Nielsen, der boede ved Kanalen, ikke var
uvittig og kunde skyde Penge til, om fornadent, og Bertel Stuve,
der var en myndig Mand og vel lidt al Borgerskabet, medens
han selv som Politimester skulde seetle Veerket i Udforelse.
Kongen fulgte ganske hans Forslag, og de nwvnte fire Herrer
fik Direktionen over Kanalerne og skulde overveje og iveerk-
sette Kanalernes Renselse og Bolveerkernes Reparation, medens
Magistraten skulde aflevere dem Havnens Midler, baade dem,
der var i Behold, og dem. der derefter kunde indkomme.

3%
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Hvad Seo-Ltatens Bolverker, Broer og Havne angaar, var
Administrationen stadig henlagt under Admiralitetskollegiet.

Efter Aar 1702 var Tid elter anden ogsaa Se-Officerer blevne
beordrede til at tage Swede 1 Havnekommissionen. I 1735 blev
Grev Danneskjold-Samsee Preeses 1 denne. I hans Tid udkom
den for omtalte Hovedforordning af 18. April 1744 om Hav-
nen og Kanalerne. Ved denne blev bl. a. foretaget en for
Havnens Trafik og Fysionomi betydningsfuld Fordeling af Ski-
benes Anleg til Bolverkerne, idet de efter deres Ladningers
Beskaffenhed fik anvist forskellige Pladser, saaledes i Nyhavn
Skibe med Brwende, Braedder, Mur- og Tagsten: fra Hgjbro til
Holmens Bro Skibe med Fedevarer, Fisk, Torv; herfra til
Konsumtionskontoret Skibe med Fedevarer, Korn, I‘'rugt, Potter,
saltet IFisk m. m.; herfra til Christianshavns Bro Finlapper-
skibene, hvilke sidste endnu i vore Dage som bekendt har be-
nyttet samme Plads udenfor »de seks Seostre«.

Ved en kongelig Resolution af 30. Marts 1742 bestemtes
det, at Havnekommissionen skulde bestaa af Intendant de Ma-
rine, Holmens Chef, en af Hofbygmestrene og to af Holmens
Ekvipagemestre, som skulde forrette Havnemesters Tjenesle, og
Havinekommissionen fik Ret til at kende og domme i Sager
angaacnde Havnens og Kanalernes Istandseettelse efter Anord-
ningerne. Ved Reskript al’ 25. Marts 1746 blev Havnekommis-
sionen udtrykkelig undtaget for at sortere under den samme
Aar for alt Havneveesen 1 hele Riget oprettede »General Lan-
dets Havne-Commissionz«.

Et kongeligt Reskript af 21. Septbr. 1752 befalede Hav-
nens Uddybning, et andet afl 22. Juli 1756 aarlige Besigtigelser
af Broer og Bolveerker.

[ det sidste Tiaar al denne Periode havde Kommander
Nicolai Dominicus Arff »Kommandoen ved Toldboden og Op-
synet med Stremmenc<, medens to Marinekaptajner [ungerede
som Havnemestre.
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Fon at faa ct Overblik over Havnens Udvikling i det Hun-
dredaar, der gik nermest forud for de sidste Halvtred-
sindstyve Aar, vil man som Udgangspunkt kunne benytte neden
gengivie Plan af Kjobenhavn, der er tegnet netop Aaret, forend
den her omhandlede Periode begyndte, af daveerende Over-
kondukter, siden Generalmajor, Gedde. Den har som General-
kort til dennes ngjagtige Opmaalinger al de enkelte Grund-
stvkker til Matriklen af 1756 Krav paa mere end almindelig
Tillid.

Sammenlignet med Hesselbergs ovenfor gengivne Kort af
1749 viser det, som rimeligt er efter det korte Tidsmellemrum,
kun faa Forandringer. Imidlertid ses det dog her, at Havnen
(i Henhold til den nys omhandlede kongelige Resolution af
1755) lorste Gang har gjort et lille Skridt udenfor Festningens
Volde ved Anlegget al Tommerpladserne udenfor Langebro.
Bag ved de gamle Tommerpladser findes afsat Grundridset af
de nu staaende Amalienborgs Palaer i Stedet for Haven og
Monstringspladsen, som saas paa Kortet af 1749. Al FForan-
dringer siden dette ses fremdeles udenfor Christiansholm en
ny lang @ og inderst i Hjernet indenfor Langebro paa Chri-
stianshavnssiden den Plads, der af Kongen blev skeenket Hol-
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og Forureningen fra Kloaker, Fabrikker, Tranbrzenderier, Syde-
rier, Ballastudkastning m. m. Samtidigt med de store Aar for
Asiatisk Kompagni 1782—84, da Aktierne indbragte 20—30
Procent, foreslog Havneckommissionen en Uddybning, men i
1785 slog man sig til Ro med, at dette Forslag til Uddybning
al' Bornchuskanalen og til Afhjelpning af Mangel paa Losse-
pladser vel var passende, da Stadens Koffardihandel paa Grund
af Krigen udenlands var i1 bedste Drift, men nu, da den med
I'reden var aftagen, skennede man ingen Forandring nedvendig,
men Pladsen tlilstraekkelig til samtlige Koffardiskibe, naar kun
Havne og Kanaler opmudredes til de foreslaaede Dybder, flere
Havnefogeder holdt bedre Orden og Knippelsbro gjordes bre-
dere, bl. a. af Hensyn til de indenfor liggende skeonne Veerfter.
Havnekommissionens Sekretzer E. Moller udregnede, at der,
naar Dybderne efter kgl. Resolution af 28. April 1786 var
naaede, blev Plads til 13 Skibe paa 100 Lester, 67 paa 70,
121 paa 50, 335 paa 8 & 10 Lester og 85 mindre, ialt 621,
dog forudsal, at de laa med Steevnen mod Bolverket og ikke
langskibs. Kommissionen gjorde derimod kun Regning paa
Lossepladser til 370 Skibe, Christianshavns Kanaler undtagne.

Ved en Plakat af 2. Maj 1788 paabedes aller »adskil-
lige FForanstaltninger il at forekomme Canalernes og Hav-
nens Formudring 1 og omkring Kjebenhavn«. Navnlig befa-
ledes det al Hensyn til, at de mange Opfvldninger og Anleg
ud ad Toldboden Gl langs Christianshavn og Frederiksstad
(ligeoverfor) hindrede den sonden Stroms IFarl, saa at den ikke
kunde bortfere Mudderet, at ingen Slags Opfyldninger her maatte
[oretages. Store Opmudringer foretoges [ra 1786 til ind i det
ny Aarhundrede, og et Kort fra 1794, beroende i Sekort-
arkivet, viser os et Billede af de nu opnaaede Dybdeforhold i
Havnen. Ira Toldbodbommen til forbi Nyhavn et ¢. 200 Fod
bredt Leb, der kunde besejles af Skibe af indtil 20 Fods
Dybgaaende. Til Knippelsbro kunde Midten. af Havnen besejles
al Skibe al indtil 18 Fods Dybgaaende. Da Bolvierkerne paa
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af 27. Oktbr. 1756 gaaende ud paa, at man allerede dengang
havde ladet gennemgaa neesten de sidste Hundrede Aars Keemner-
regnskaber, men ikke fundet, at Staden havde haft mindste Ud-
gift derved, og henviste til Beretningen 1 »Hafnia Hodierna« om,
al salig Kong Christian den IV havde overfort dette Monument
fra Calmar og sat det paa nerverende Sted. Finanskollegiet
vilde dog heller ikke paa Statens Vegne bekoste Vedlige-
holdelsen, men gik langt om lwenge ind paa at forestille Kon-
gen at give Havnekassen 1000 Rd. en Gang for alle, for enten
at islandswelle ecller nedtage Monumentet, hvilket var lige dyrt.
Hermed var da dets Dadsdom underskreven, og allerede i Ok-
tober 1795 »befandtes Kjobenhavns Vartegn optaget og sloyfete.
Olufsen meddeler 1829 1 sine »Collectanca«, at Murmester
Qvist kebte det og opsatte det ved en Lystgaard, han havde
bygget sig ved Irederiksberg Allé. Adskillige Bestreebelser for
1 den allersidste Tid at spore dets senere Skeebne har hidtil
werel forgweves. Sic transil gloria mundi.

Men unwgtelig en Grund paa 3—4 Fod midt i Havnelobet
burde ikke folge med ind i det 19. Aarhundrede. Iovrigt blev
den ikke helt fjernet for efter 1862, og der blev over Hovedet
1 Aarhundredets forste Halvdel ikke foretaget gennemgribende
FForandringer med Hensyn (il Havnens Dybdeforhold, naar
undtages, al der ved Toldbodens Bolvierk blev uddybel saa
megel, at Skibe al 14 Fods Dybgaaende kunde legge ind til dette.

Uden Oplyldninger hengik dog selviolgelig ikke Perioden
fra 1758 til 1858. Al de wwesentligste kan nwevnes,. al Apleby
straks 1 Begyndelsen al Perioden udfyldte en ham ved kgl. Re-
solution skienkel Plads ved Siden af’ den foromtalte ham 1 1745
og 1748 skwenkede Grund i Hukken ved Krudtlaarnet ved Lange-
bro. I 1780 og 1781 segle Sennen, Agenl Apleby, om yder-
ligere at indlage et grundt Vand (il Oplyldning,
rakte sig ud i Lebet udenfor Broens Anlegspunkt, fik han be-
steml Afslag al Irygl for, at Stremmen i Havnen ved Ind-
sneevringen skulde blive for sterk: og den 4. Dechr. 1782 re-

6

men da detle
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Y

Havne, han ejede, og ved den nyttebringende Virksomhed, han
udfoldede som Foregangsmand paa mange Omraader. Slag i Slag
anlagde han paa Christianshavn en Oliemelle og Limfabrik i
1805—08, en Sejldugsfabrik i 1809, et Szbesyderi i 1810, en
Reberbane i 1811. Efter i nogle Aar at have forpagtet Wilders-
plads, hvor han drev Skibsbyggeri, keobte han henholdsvis i
1822, 1824 og 1833 de tre Skibsverfter, der ovenfor ses: Kap-
tajn Jensens, for Ostens, Kommander Fabritiuses, for Vest-
indisk-Guineisk Kompagnis og Aplebys Plads med Reberbane,
hvor han bl. a. byggede Dampskibet »Irederik VI«. Paa Fa-
britiuses Plads byggede han 1827 en Oliemselle, hvor han an-
bragte den forste af en Dansk i Danmark bygget Dampmaskine,
paa Jensens Plads et Trankogeri. Sine store Ejendomme ved
Havnen foregede han endnu 1841 ved Kobet af Asiatisk Kom-
pagnis Plads, hvor der nu kom nyt Liv, og endelig i 1844
med Larsens Plads, som han serlig vilde anvende til Skibs-
reparationer. Saa mange al de sterste Havne og Havnepladser
har sikkert hverken for eller siden veret samlede paa een
Haand.

Hvad der i den forste Del af den her omhandlede Pe-
riode meget bidrog til at give Havnen den Karakter, den endnu
har, var Opferelsen af de megtige Pakhuse, som Handelens
store Opsving gjorde il en Nedvendighed. I eldre Tid havde
navnlig Christianshavn udmeerket sig ved store Pakhuse, nu
voksede flere op paa Strekningen fra Toldboden ind efter.
Xt Kort med Dybdemaalinger fra 1802 i Havnevaesenets Arkiv
viser os deres Ejeres Navne, som endnu minder om Personer
og Institutioner fra Handelens Stortid.

Tilhgjre paa Kortet ses Greenselinien for Flaadens Leje, i
Midten Lebet med Duc d’Alberne, til Venstre Toldboden og
private Pladser og Pakhuse. @verst ligger Toldkammeret, den
naeste Bygning under den er Toldbodens Pakhus, nu Kieler
Pakhus. Derefter kommer Vestindisk Handels Pakhus, som op-

[orles under Harsdorffs Ledelse 1780—81 og er bekendt som
6*
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Kort over Opmaalinger i Indlobet
indenfor Toldbommen 1802.

(Fra Havnevasenets Arkiv).

det Sted, hvorfra Kong FFrederik
VI i Agt tog Slaget paa Rheden,
og cndnu kaldes Vestindisk
Yakhus. Derefter kommer Etats-
raad de Conincks Pakhus, nu
Gule Pakhus. Navnet minder
om det store Firma de Co-
ninck og Reiersen, der alene
1 1782 kebte 56 Skibe i frem-
mede Havne, som de brugte i
I'ragtfart. Nedenfor er Etats-
raad Bruuns, nu Blaa Pakhus.
Dette Pakhus havde tidligere
heddet det Gronlandske, fordi
det var begyndt at oplores af
den Grenlandske Handel, som
1 1775 af Staten havde [aaet
den efter Temmerpladsernes
Bortflytning ledige store Plads
herfra op til nuverende St
Anne Plads, men allerede 1
1781 maatte
Pladsen med Verlt og Bvyg-

overlade hele

ninger til det Ostersoiske og
Guineiske Kompagni og selv
flytte til Christianshavn sam-
men med den Islandske og
Finmarkske Handel, nordligst
paa den af Bjorn anlagle .
Det Ostersoiske Kompagni, der

begyndte paa en meget stor Fod, men oplastes allerede 1787,

fuldendte det Grenlandske Pakhus og byggede endnu to andre

store »@slersoiske Pakhuse« neermest St. Annae Plads, hvoral det

ene for kongelig Regning forsynedes med en Kornterringsovn
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og langt anseligere Byvgning opfortes. Granitlandingstrapperne
paa Nordre Toldbodplads opfortes 1846—48.

Sondre Toldbodplads blev 1782 udvidet ved Opfvyldelse af
det for omtalte Vandareal »det rede Have«.

To Forestillinger fra Admiralitets- og Kommissariats-Kol-
legiet til Kongen giver os et Indblik i Havnevesenets Admini-
strationsforhold i den her omhandlede Periode. Den forste afl
disse, der er dateret den 7. Jan. 1772, er foranlediget af Kon-
gen selv, der har »befalel atl veere underretiet om. under hvilket
Departement. at Havne-

kommissionen i Kjeben-
havn sorterer<.  Svarel
Iyvder: »Under 1ste De-
partement«, og viser. al
Kjebenhavns Havnekom-
mission, hvori Holmens
Chef og begge LEkvipage-
- - mestrene altid havde Seede,
Toldboden o. 1850. ogsaa 1 1747, da Landets

(Efter Lilografi af Em. Barentzen & Co)).

ovrige Havnevaesen lagdes
under Rentekammerel, sorterede under Admiralitetskollegiet,
dog saaledes, at deres Forestillinger kun i vigtige Sager fore-
stilledes for So-Etaten, men at Havnekommissionen ellers di-
rekte bestvrede Havnevasenet uden at bringe det til Kollegiets
Vidende. I den scnere Forestilling til Kongen (af 27. Jan. 1803)
beklagede Kollegiet sig imidlertid over, at Kjobenhavns Havne-
kommission »gjer sig selv allerunderdanigste IForestillinger,
uden som andre Commissioner at sortere under et cller andet
Departement.« Kollegiet antyder, at det nok hidrerer fra de
Tider, 1 hvilke So-Etaten havde Intendant de Marine og denne
havde Forsadet i Havhekommissionen, men finder, at Forret-
ningerne vilde faa en med Statens ovrige Forrelninger mere
stemmende Gang og Behandlingsmaade ved at underlegges el
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al de kongelige Kollegiers Over-Bestyrelse, og indstiller, at
Havnekommissionen afleverer alle sine Anordninger, Reskripter
og Breve in Originali. Dette billiges Dagen efter af Kongen,
som lilfgjer: - Naar vorl Kollegium har gennemgaaet disse Do-
kumenter, saa forventer Vi dets allerunderdanigste Forestilling
om bemelte Haune Commission treenger til nogen Forandring
og hvorledes.« -—- Kollegiets Resolutionsprotokol vidner dog
ikke om, at nogen ny Forestilling herom var nedvendig. Havne-
kommissionens IForestillinger gaar ogsaa fremdeles til Kongen
gennem Admiralitetskollegiet, indtil Havnesagerne ved kgl. Re-
solution af 8. Maj 1811 henleegges under den samtidigt op-
rettede Kanal-, Havne- og Fyrdirektion, hvorunder de forblev,
indtil denne atter heevedes ved kgl. Resolution af 9. FFebr. 1816,
og dens Forretninger henlagdes under Generaltoldkammer- og
Kommerce-Kollegiet. Herfra gik de imidlertid ved Indenrigs-
ministeriets Oprettelse ifglge Kundgorelse af 24. November
1848 ind under dette.

[ Havneadministrationens egen Sammens@tning var imid-
lertid ogsaa sket FForandringer. I Henhold til den kgl. Reso-
lution af 1. Maj 1812 bestod Havne-Administrationen af Stadens
Politimester, en af Magistratspersonerne og to Sgofficerer, der
skulde fungere som Havnemestre og fore det daglige umiddel-
bare Tilsyn med Havnene, en Bygmester, ved hvis Udneev-
nelse der skulde tages fortrinligt Hensyn til Stadshygmesteren.
og en eller to af Stadens eligerede Borgere. Ved den senere
kgl. Resolution af 4. Aug. 1853 blev det paa Indenrigsmini-
steriets Indstilling bestemt, at den da konstituerede (statslon-
nede) Havnekaptajn paa Kjebenhavns Red maatte i Stedet for
Ekvipagemesteren paa Nyvholm tilforordnes Havneadministra-
tionen som yngst Medlem og yngst Havnemester, og at Re-
solutionen fra 1812, om at 2 Sgofficerer skulde have Swde i
Administrationen, @endredes derhen, at der ved den anden So-
officers Afgang ikke skulde velges nogen ny ind, men Havne-
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kaptajnen mod en aarlig Godtgorelse alene udfere de Forret-
ninger ved Havneadministrationen. som de to Havnemestre hid-
til udferte 1 Forening.

Den betydningsfulde Lov al 4. Marts 1857 om Bestyrelsen
af Kjobenhavns kommunale Anliggender gav imidlertid Anled-
ning til en mere gennemgribende IForandring 1 Havnens Ad-
ministrationsforhold. Den indeholder i § 1 den Bestemmelse.
at der under Magistratens Bestyrelse kunde henlaegges de Havne-
veesenet vedkommende Sager. som Kongen under IFastseettelsen
al neermere. med bemeldte Loves Grundsetninger overensstem-
mende, Forskrifter maatte finde det hensigtsmeessigt at overdrage
til samme. I en derved foranlediget Forestilling at 18. Okthr.
1858 udtalte Indenrigsministeren sig imod. at den besluttende
Myndighed angaaende Havneveesenets - Indtegler og Udgifter
overlodes Borgerrepresentanterne, men cfter Konference med
Kjobenhavns Kommunalbestyrelse og Grosserersocietetets Ko-
mité forelagde han et Lovforslag om en FForandring i den da-
erende Sammensetning af Administrationen.

Denne gik ud paa. at de ved allerhgjeste Resolutioner af
1. Maj 1812 og 4. August 1853 givne Bestemmelser om denne
skulde opheves og Administrationen for FFremtiden beslaa af
3 Medlemmer, nemlig Borgmesteren for Kjobenhavns Magistrats
4de Afdeling, et Medlem valgt af Borgerrepresentationen og el
udnevnt af Kongen.

Udkastet viser ievrigt, at Magistraten, Grosserersocietetet
og Indenrigsministeren forfeegtede meget divergerende Meninger
om, hvilken Ordning der var mest hensigtsmessig. Kongen
bifaldt den 20. Oktbr. 1858, at Lovudkastet blev forelagt Rigs-
dagen. Landstinget var enigt 1. at Havneadministrationens
Sammensatning burde forandres, men kunde ikke tiltreede Re-
geringens l‘orslag, og Indenrigsminister Unsgaard stillede da et
Zndringsforslag, som blev vedtaget, og indstillede til Kongens
Stadfestelse et Lovforslag, der gik ud paa: »af Bestyrelsen af Kjo-
benhavns Havneveasen indtil videre skal bestaa af et Havneraad
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og en Havneforvaltning, al Havneraadet skal bestaa af Kjoben-
havns Overpresident som Formand, tvende efter Indenrigs-
ministerens Indstilling af Deres Majestaet beskikkede Medlemmer
og 6 Medlemmer, som vewelges af Kjobenhavns Borgerrepreaesen-
tantskab 1 eller udenfor dets egen Midte, samt at Valgene til
Havneraadet ske paa 6 Aar, og at del sammentreder en Gang
hvert Fjerdingaar og ellers saa ofte det af Formanden sammen-
kaldes, for al afgive Beteenkning over alle Havnen vedkom-
mende  Sager, der foreleegges samme, af Havneforvaltningen
fores af en Havnekaptajn, som udnavnes af Indenrigsministeren,
cfter Havneraadets Forslag, og som under sit Ansvar bestyrer
alle Havnens Anliggender, samt al de gvrige forngdne nzer-
mere Bestemmelser skulde gives ved en Vedtegt, som efter
indhentet Beteenkning af Havneraadet udferdiges af Indenrigs-
ministeren. «

Kongen underskrev den 30. December 1858 del i Forestil-
lingen af 28. s. M. refererede Lovforslag. Af Loven findes i
Slutningen af Bogen et Aftryk.

Ved en kongelig Resolution af 16. Septbr. 1783 havde
Havnefogder og Bromeend faaet et forgyldt Tegn at beere paa
Brystet, som paa Titelbladet findes gengivet i formindsket Maale-
stok. Den 3. Juni 1803 fik de af Kongen Tilladelse til at bere
Uniform, da deres Tegn ofte blev miskendt og endog ikke be-
skyttede dem mod Overfald.
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DEN ny Havne-Administration forefandt ved sin Tiltradelse
en Havn, der 1 mange Henseender trengle til Udbedring,
til at spreenge de gamle snwevre Rammer og skaffe langt bedre
Vilkaar for Trafiken, der nu efter Dampskibenes Indforelse havde
faaet et uanet Opsving.

Kaster man Blikkel paa omstaaende Korl af 1860, vil det
utvivlsomt veekke FForundring at se, hvor lidt Havnens vdre
Linier havde udvidet sig siden Geddes, Hundrede Aar :weldre,
Kort af 1757. Ja, Graensen mod Nord, Toldbodbommen, var
endog den samme, som Christian IV havde sat over 200 Aar
tidligere. Christian V’s Bastioner havde spezerret Ydersiden mod
Revshalegrunden, og det var neermest kun i Qjne faldende, at
der 1 det store Vand mellem Bommen og Christianshavn i
Mellemtiden var sket Landvindinger i betydeligt Omfang. Ser
man mod Syd, var man i 1860 saa godt som ikke naaet lan-
gere, end den Gang man med Temmerpladserne i 1755 gjorde
det forste Skridt uden for Festningens Lukke ved Langebro.
I alt veesentligt laa Havnen endnu inden for de af Christian [V
og hans to neermeste Lfterfolgere skabte IFeestningsvolde.

Men Spergsmaalet om Nedvendigheden af en betydeligere
Udvidelse og Forbedring af Kjebenhavns Havn var netop i
Aarene 1856—58 blevet Genstand for megen Diskussion og



Boths Plan over Kjobenhavn i 1860.

(Efter Original i Havnevaesenets Arkiv).
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grundige Undersogelser. Det var blevet aktuelt ved et Andra-
dragende til Kongen fra Grosserer A. W. Andersen om Kon-
cession for et Aktieselskab til Anlaeg af et Havnebassin i Kalvebod-
strand og Tilvejebringelse af et Skibsleb gennem dette Farvand
fra Estakaderne ved lLangebro til Kegebugt og ngje droftet
ved forskellige Myndigheders Beteenkninger herom, hvoriblandt
en Betenkning af en til Bedemmelse af Projektet under 17.
Okt. 1857 nedsat Kommission. Denne kom til det Resultat, at
det var af allerstorste Vigtighed for Kjebenhavns kommercielle
Fremtid, at Havnen snarest mulig, ikke alene ved Opmud-
ringer og Forbedringer over Hovedet bragtes til at opfylde
berettigede Fordringer, men tillige erholdt en Udvidelse, som
for en lang Tidsperiode kunde sikre forneden Plads for den
voksende Trafik.

Som Forholdene var, savnedes i hej Grad tilstreekkelig
Anliegsplads. Havnekaptajnen havde nylig oplyst, at der i 1857
i flere Uger havde ligget 60 a 80 Skibe paa Strommen og
ventet paa Plads ved Nyhavns Bolvaerker. Fra 30. Oktbr. til 4.
Novbr. havde der ved Strommens Pele ligget o. 100 Skibe,
for hvilke der ej var Plads, og Skibe havde maattet vente
6—11 Dage, inden de kunde komme til Bolvierk. Det kneb
ogsaa med Plads til Finlapper-Skibene og Dampskibene, og
den Plads, man havde i1 Vente ved Erhvervelsen af Gammel-
holm, kunde ikke for lengere Tid raade Bod paa manglende
Bolverksplads til Dampskibsfartens sandsynlige Tiltagen. Ikke
mindre veesentligt var det store Savn af Oplagsplads for gro-
vere Varer, navnlig Temmer, Kul og deslige, hvorom forelaa
Udtalelser fra 53 Handlende. Fremdeles var de eksisterende
IForhold hejst ugunstige for industrielle Anlegs Fremblomstren
ved Havnen. Trods Kjebenhavns for Skibsbyggeri og Maskin-
fabrikker udmerkede Beliggenhed savnedes alle Indretninger
af denne Art. Skibsbyggeriet var forlengst forjaget fra Pladsen,
og til Reparationer havdes ikke engang en privat Dok, og vore
egne Skibe maatte ty andet Steds hen. Trangen var saa megel
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storre paa Grund af Stadens steerke Veekst (i 1801: 100,975 Indb.,
i 1855: 143,591, en Tilgang af 43 pCt.) og Skibsfartens endnu
steerkere (indgaaende Skibe 1 1798: 5406, 1 1857: 11,535, allsaa
over 100 pCt.). De bestuvede Lesters Antal var alene fra 1852
til 1857 steget med o. 30 pCl. Kommissionen udtalte sig be-
stemt til Gunst baade for Udvidelser og en IForbedring af selve
Havnen ved Fjernelse al IForhindringerne for den fri Sejlads.

IForuden at Havnen savnede fornedne Anlegspladser, mang-
lede den nemlig ogsaa den nedvendige Dvybde. Havnen var
opfvldt af Grunde, og selve det egentlige Lab og Anlegs-
pladserne ved Bolverkerne var af ringe Dyvbde. Saaledes var
der for sterste Delen af Streekningen mellem Knippelsbhro og
Langebro kun 12 a 15 Fods Dybde. og der sagdes kun at
ere eet Sted 1 den hele Havn, hvor et sterre FFregatskib kunde
finde Dyvbde nok til at indtage sin fulde Ladning. Felgen af
disse Forhold var, at storrc Skibe maatte benytte Lods for at
komme fra ct Sted til andet i Havnen. Knippelshro med sit
kun 32 Fod brede Skibsleb var en utilberlig Forhindring for
Forbindelsen mellem Havnen Nord og Syd for samme.

Med Hensyn til Muligheder for Udvidelser dreftede Kom-
missionen tre Eventualiteter: 1) at stille en storre Del af den
gamle Havns Omgivelser til Raadighed for Handelen, 2) at
udvide Havnen mod Nord og 3) at udvide den mod Syd. Det
lorste fraraadedes, lordi det vilde saare Manges Interesser og
blive for dyrt. Mod den anden Udvej indvendtes, at man op-
gav den naturlige Beskvttelse, Jen Amager kunde yde. Man
mente, at der neppe vilde indvindes noget betvdeligt Terran
til Siderne, og Materialet til Opfyldningen vilde ikke kunne
tages i Nezerheden, ligesom endelig Kollisioner med Marinens
og Festningens Interesser vanskeligt kunde undgaas. Endelig
vilde man derved forleenge Havnen i den Retning, hvor Sikring
mod fjendtlig Molest var vanskeligst. Ved al sammenholde
Grundene. der talte for de to sidste Allernativer, erklerede
Kommissionen sig for Udvidelse af Havnen i sydlig Retning,

g%
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Manuskript trykt) »Forslag til en Forbedring af Kjebenhavns
Havn« med Tegninger og Overslag af Havnebygmesteren, F.
V. W. Liders.

Grundtanken for Planen var, at skaffe den fornedne Dybde
ved en gennemgaaende Uddybning saavel af Inderred som
Havn, samt ved Oplegning af den fremkomne Fyldmasse saa
ner muligt de Steder, hvor den optoges, at foretage Land-
dannelser af praktisk Betvdning.

Den Uddybning der foresloges. bestod 1 det Veesenllige 1.
at der 1) paa Inderreden skulde tilvejebringes 22 Fods Dybde
i en nermere angiven Udstrekning samt indtil 18 Fods Dybde
ved Bolverkerne af et projekteret Anleg ved Revshalegrunden
mellem Lynetten og Nyholm, 2) i Havnen uddybes et 200 Fod
bredt og 20 Fod dybt Sejlleb fra Toldboden til Langebro. med
16 a 20 IFod efter Behov til alle offentlige Bolverker, samt
gennem Kanalen Nord for den Grenlandske Handels Plads og
gennem Christianshavns Kanal fra 18 til 13 Fod. og 3) fra
Langebro til Gasverket et 200 Fod bredt og 20 Fod dybt Leb.
Herved vilde navnlig erholdes et rummeligt Bassin for ankrende
dyvbtgaaende Skibe indenfor Trekroner, som sterkt savnedes, og
et sejlbart Farvand gennem Havnen for de storste hertil kom-
mende Skibe.

De betydelige Landdannelser, der skulde gaa Haand i
Haand med Uddybningen ved det vigtige Havneforslag af 1862,
var en ) paa Rheden syd for Lynetten med et Fladerum af
528,000 O Alen, Opfyldninger mellem Knippels- og Langebro
af 80,000 O Alen og en @ foran Temmerpladserne paa 309,000
O Alen.

Fremdeles paatenktes i Forbindelse hermed endnu en hel
Rwekke andre betydelige Arbejder, en Udvidelse af Havnens
Indleb, en Flytning al Fortgjningspzelene for at gore Scjllabet
bredere, en Udlegning af Gammelholims Bolveerker. Oplorelse af
en ny Bro i Stedet for Knippelsbro og Udfvldning af det Yderste
al Berskanalen, Udflytning al Stadens Sandkister til Kigkur-
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og stemningsfulde Partier, der minder om svundne Aarhun-
dreder, som Partier, der endog indenfor den sidste halvtred-
sindstyveaarige Periode aldeles har skiftet Udseende i Kampen
or paa bedsle Maade at i Maode komme den moderne Trafiks
bestandigt sligende Krav.

Belragler man forst Havnen indenfor de gamle FFeestnings-

Christianshavns Kanal set fra Syd imod Bernehusbroen.
(Fotograferet 1903 af G. L. Grove).

voldes Ramme og ligesom tidligere begynder med Christians-
havnssiden, vil man 1 Agt tage, at en storre Del af de private
Vandarealer mellem Volden og Christianshavn er blevne udtyldte,
saaledes at nu kun en smal Kanal skeerer ind fra Hovedlebet
perpendikuleert paa Christianshavns- eller Bernehuskanalen.
Paa Hjernet her ligger et af Burmeister & Wains store Skibs-
eerfler, hvis Historie nylig er bleven belyst i et Festskrift.
Udenfor dette og lidt neermere Knippelsbro ligger Holms Havn
og bag den Christians Kirken med dens smukt formede Taarn.
9
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Folger man Kanalen ind forbi nys nzevnte Skibsverft,
treeffer man til Venstre den anselige og pyntelige Heeringske
Gaard, bygget sidst i det 18. Aarhundrede af den rige Skibs-
reder Hans P. Koefoed.

Kanalen er i sit videre Lob saa rig paa maleriske Partier,
at nogle flere af disse, selv om Kanalens Betydning for Skibs-

Christianshavns Kanal set fra Bernehushroen imod Snorrebroen.
(Fotograferet 1905 af G. L. Grove).

farten nu er mindre vesentlig, sikkert fortjener at bringes i
Erindring, saa meget mere som Kanal-Partierne over Hovedet
horer til dem, som er mest karakteristiske for vor Hovedstad,
om end Stadens egne Indbyggere i Almindelighed lidet agter
paa deres ejendommelige Ynde. Omstaaende Prospekt viser et
Stykke af Kanalen set fra Gaden udenfor Heerings Ejendom
over mod Bernehusbroen, med Christianshavns Torv til Hgjre.
Forbi dette ses Kvindefengslet og bag det Irelsers Kirkes
ejendommelige Spir.
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Borre og Peter FFenger, Joost v. Hemert, P. Peschier & Comp.,
Niels Brock og Bredrene Tutein eller det Asiatiske Kompagni
og Kreemmerkompagniet.

Naar man [ra Overgaden neden Vandet omtrent ved de
foran afbildede tre Pakhuse ser videre frem ad Kanalen, har
man til Hejre en Reekke 1 og for sig lidet skenne private Be-

Parti af Christianshavns Kanal mellem Snorrebro og Sekvesthuset.
(Folograferet 1905 af G. L. Grove).

boelseshuse, der dog med Frelsers Kirkespir i Baggrunden
danner et ganske malerisk Parti, som af ovenstaaende Billede
ses. Farvandet har i de sidste Aar faaet en ret livlig Trafik af
Motorbaade, der gaar fra Christianshavns Torv til Kongens
Nytorv og Langelinic.

Lidt leengere ude paa samme Side al Kanalen ligger So-
kvaesthuset. Dets Hovedbygning, som vender sin lange Facade
ud mod Kanalen, blev opfort i 1754 paa en dengang fri Plads
bagved Frelsers Kirke til et Opfostringshus, men i1 1777 ind-
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rettet til et Sokveesthus eller Krigshospital for Marinen, der i
sin Tid kunde rumme tusinde Syge og herte til vore bedst
indreltede Hospitaler. Nu er del en Kaserne for Marinens
Undecrofficerselever. Den stilfulde gule Hovedbygning, til hvil-
ken Bygningsinspektor Conradi har givet Tegning, danner endnu
med sit rode Mansardtag og med Kanalen i Forgrunden et

Christianshavns Kanal med Sgkveesthusel.
(Fotograferet 1906 af G. L. Grove).

af de tiltalende gammeldags Kanal-Partier paa Christianshavn.

IFortseetter man udefter, har man, ferend man steder til
Trangraven, der gaar perpendikulert paa Christianshavns Kanal
og afslutter denne mod Nord, til Hejre det ny Alladdins Kvar-
ter, til Venstre den af Bjern i sin Tid opfvldte O, der i lange
Tider har veret delt mellem flere Ejere. Dens nordligste Del
er Greonlandske Handels Plads, derefter kommer Flydedokken
og Kreyvers Plads og endelig den sydligste Plads, der endnu
[ra gammel Tid kaldes Wilders Plads. De til Pladserne horende
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IFrederiksholm Syd for denne 450,200 O Alen, Doke eller
Ankerp 136,800 O Alen og Arsenals 292,400 O Alen. Neden-
staaende fotografiske Gengivelse viser endnu Holmens Vagt og
Mastekranen, der saas paa Eckersbergs foran, Side 51, gengivne
Billede fra 1804, ved Indlebet til Inderhavnen i ret uforandrede
Omgivelser efter et Mellemrum af lige Hundrede Aar. Flaadens
Leje er skilt fra denne ved en Flvdebro, Hensebroen kaldet,

Udsigt fra Havneviesenets Bygning over Indlgbet til Inderhavnen og Nyholm.
(Fotograferet 1903 af G. L. Grove).

fortsat atf en Reekke Fortgjningspele, med sveere Bjeelker imellem.

Paa Nordre Toldbodplads fuldendtes i 1868 Havnevaesenets
Byvgning efter Tegning af Arkitekt V. Dahlerup. En Tilbygning
er nylig udfert ud mod Gaarden, da Pladsen var bleven for
trang. Medens Granitlandingstrappen opfortes 1846—48, fuld-
endtes Reguleringen af Pladsen ikke for 1867—69, og en storre
Udvidelse Nord paa skete forst ved Frihavnsanlegget, som se-

nere nermere skal omtales.
Paa den lange Streekning fra Toldboden til St. Annae Plads
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En Bro, bygget i 1874—75, forer fra Toldbodgade over
Nyhavns Kanal til Gammelholm, hvis tette Bebyggelse af mo-
derne og lidet skenne hgje Beboelseshuse tog sin Begvndelse
fra 1861, samtidigt med at der efter Havneplanen af 1862 her
blev opfvldt et Vandareal af 208,000 O Fod, hvoraf den storre
Del var den tidligere Chaloupskursgrav og Mastegraven. Ud

Prospekt fra Nyhavns Kanal.

(Fotograferet 1905 af G. L. Grove).
mod Havnen opfertes brede Kajer, og et Jernbanespor yder
Forbindelse med Hovedbanegaarden. Kajerne giver bl. a. Plads
for @resundsdamperne og Dampere, der besorge Smer- og
Ag-Trafiken paa Hull, Newcastle og Leith.

Fra Havnegade paa Gammelholm forer omtrent ved Enden
af Niels Juels Gade en i1 1880 efter Tegning af Havnebyg-
mester @ligaard opfert Bro, Bersbroen, over Slotsholmskanalen.
Den forer til Hgjre til Borsen og til Venstre til Privatbankens
for faa Aar siden opferte store Bygning, der fylder den Grund,
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gede Stormbro til den stilfulde Marmorbro, Hovedindgangen til
det gamle Christiansborg Slot.

Fra Marmorbroen forer Kanalen videre gennem Prinsens
Bro eller Tojhusbroen med Staldmestergaarden til Venstre ud
mod Hovedlebet 1 Havnen i Neerheden af Langebro. Til Hgjre
ligger af offentlige Bygninger Artilleriets, tidligere Hestgar-

Parti af Frederiksholins Kanal med Marmorbroen.
(Fotograferet 1905 af’ G. L. Grove).

dens, Kaserne, Civil- og Militer-Etatens Materialgaard, leengere
henne Komplekset om Kongens Bryghus. Yderst til Venstre
ligger en af de mest karakteristiske gamle Bygninger i Kjoben-
havn, det gamle Kongens Bryghus, der stammer fra Christian
IV’'s Tid, og hvis rede Mure og megtige Tag ogsaa ude fra
Havnen og fra Langebro ger en malerisk Virkning. Mellem
denne Bygning og Kanalen blev o. 1870 en ny Gade aabnet
fra Staldmestergaarden, perpendikuleert ud paa Christiansgade,
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som derved blev lilgengelig for Ferselen fra begge Sider,
medens den hidtil kun var aaben Nord fra.

Yderst ude lor IEnden af Kanalen ligger en i 1880 byggel
Bro, Frederiksholms Bro, hvis Anleg, ligesom Borsbroens, stod
1 Forbindelse med en Beslutning af 1878 om Anleggel af el
Havnespor fra Kjebenhavns Banegaard til Nyhavn. Modstaa-
ende Billede viser Frederiksholms Kanal set fra nys naevnle

Parti af Frederiksholms Kanal med det gamle Kongens Bryghus
set fra Tejhusbroen.
(Fotograferet 1905 af G. L. Grove).

Bro ind efter i modsat Retning af Udsigten paa det ovenstaaende.
Man ser her til Venstre Militeer-Etatens Materialgaard, len-
gere fremme Prinsens Bro. Bygningerne til Hgjre skjules af
Skibene. Over det bageste skimtes dog IFrue Taarn, men til
Forskel fra paa Billedet Side 34 uden det hgje Spir.
Afslutter man Turen om Slotsholmen ved herefter at dreje
til Venstre ad Christiansgade, kommer man til et Terreen, hvor
meget 1 denne Periode er forandret ved Opfvldning, navnlig i
Folge Havneplanen af 1862. Christian IV's smukke Havne-
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bassin i Tejhusgaarden blev i 1867—68 tilkastet. Dets Areal
var da 80,000 O FFod stort. Paa Terreenet udenfor blev lige-
ledes ved Opfyldning dannet 160,000 O Fod Land, saaledes at
en bred Bolverksplads vandtes. Ved Keb og Mageleg blev
der udlagt o. 132,000 O Fod Jord til Gade og Plads, og et
nyt Bolveerk opfort i en Lengde af o. 1600 Fod. Paa den ny
brede Bolveerksplads er bygget et Vareskur og el Fiskehus, og

Udsigt fra FFrederiksholms Bro ind over Kanalen.
(Fotograferet 1905 af G. L. Grove).

indenfor Gaden opfortes nylig, med Facaden indefter, det ny
kongelige Bibliotek.

Gaar man forbi nogle private Grunde med Pakhuse ud
mod Stranden, deriblandt Sukkerhuset »Phenix«s LEjendom,
naar man til Knippelsbro. Den har alene i den her omhand-
lede halvtredsindstyveaarige IPeriode tre Gange fuldstendigt
skiftet Udseende. Forst var den en Hejsebro, der stammede fra
en 1 1816 af Havnebygmester Halkier foretagen Ombygning. I

Mods:etning til den nuveerende Bro gik den fra Brogade hen
11
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paa begge Sider af Havnen i Nerheden af Broen. Hvorledes
Privatbanken kom til at indtage »de seks Sestre«s Plads, er
foran omtalt. Den 20. Juli blev om Broens Bygning mellem
Kommunen og Havnevwesenet truffet en Overenskomst, hvor-
ved ogsaa afgjordes folgende dermed i Forbindelse staaende
Forhold, at Bolvaerkerne langs Borsgade skulde rykkes 18

Knippelsbro med et passerende Skib.
(Fotograferet 1903 af G. L. Grove).

Fod ud (hvorved Gaden blev 60 Fod bred), Christiansgade
gores 50 FFod bred, og Kystlinierne paa begge Sider af Havne-
lebet reguleres ved Bortskering af Phenixpynten og Pynten
ud for Brogade og en Strimmel af Asiatisk Kompagnis gamle
Plads m. m. De samlede Udgifter kalkuleredes til o. 1% Mil-
lion Kroner.

Den ny Bro bliver bygget som Klapbro med en Gennem-
sejlingsaabning af o. 70 Fod og Bredde af o. 40 Fod og ventes

at kunne blive fierdig omtrent samtidig med, at Halvhundrede-
1%
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aarsdagen for Loven om Havnevasenets Bestyrelse af 30. De-
cember 1858 fejres. Nedenstaaecnde Tegning vil vise Opstalt og
Grundplan, medens modstaacnde fotografiske Gengivelse viser
Broen under Opforelse i det @jeblik, da en af de maegtige Klap-
per, der bwerer Broen, blev anbragt paa Christianshavnssiden.

Bortskeeringen af Pynten ud for Brogade medferte, at den
store Gaard, der vendte to hgje Gavle ud mod Havnen, maatte

Opstale

N RS | Q» m—— e ime s mre oS

(=
L

Opstalt og Plan af den nyeste Knippelsbro.
(Efter Tegning af Havnebygmesteren).

offres. Til Minde om dette saa ganske nylig forsvundne Parti
af Kjebenhavn folger Gengivelsen Side 86. Paa denne eller
de to Nabo-Ejendommes Grund stod Kongens Toldbod, der
i Christian IV’s Tid blev tilskedet forst Tolderen Jonas Heine-
mark, siden Hans Knip. Resten af Brogade blev forst senere
bebygget. Da Admiral Curt Adelaer byggede sin anselige
Gaard 1 Strandgade for Enden af Brogade, der endnu staar
omend delt i to og med delvis @ndret Facade mod Strand-
gade, havde han ret fri Udsigt baade foran til Stranden, hvor
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en Del af Brogades Grund ned mod den gamle Toldbod herte
til hans Fortog, og bagved ud ad Kanalen til, hvor han havde
sin Have. Hvor det nedrevne Sted for stod, er nu Nedgang til
Tceergen ved den ny Stenkaj, medens Fewergelejet for laa neer-
mere Knippelshro.

Vender man nu tilbage til Udgangspunktet for denne Van-

Den ny Knippelsbro under Udferelse.
(Fotograferet den 20, Sept. 1908 af J. Simonsen).

dring gennem Kanalerne og Havnen indenfor de gamle Volde
paa Christianshavnssiden, steder man paa det andet gamle
Hovedfzerdselsmiddel mellem Christianshavn og Kjebenhavn,
Langebro. Denne var senere blevet fuldstendig ombygget i
1850—51 og atter omdannet 1 1875 1 en Skikkelse, som frem-
gaar af Billedet paa Side 87 overst.

Billedet er taget fra Christianshavnssiden, og man ser over
Broen Pladsen udenfor Kongens Bryghus og Grynmegllen, der
saa vel som Terrenet udenfor Tojhuset i denne Periode havde
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Men Hovedhavnen, den store og dybe og paa mange
Maader forbedrede Havn fra Toldbodbommen til Langebro,
hvis Inddragelse i Havneomraadet i Christian IV’s og ner-
meste Efterfolgeres Tid representerede et saa maegtigt Frem-
skridt, og som trods rigelig Opfvldning gennem Aarhundreder
endnu har et Vandareal af over 4'/, Million l:l Fod, medens
de samlede Kanalers Areal kun er 1'/; Million {0 IFod, er nu
blot en »Inderhavne¢, idet der 1 de sidste halvtredsindstyve
Aar er vokset ikke mindre rummelige Havne op baade Nord
og Syd for samme, en Nordhavn med Frihavn og en Sender-
havn, der hver for sig er betydeligt storre, som let ses af
Planen Side 60 og Kortet fra 1908.

Vi vil sluttelig sage at give ct Omrids af disse ny Hav-
nes Udvikling, der er foregaaet for vore @jne, hvorfor mange
Enkeltheder er for vel kendte til at udkreeve narmere Omtale.
Da vi nys dvelede ved Udsigten fra Langebro, vil vi begynde
med herfra at vende Blikket mod Syd.

Tanken om ved gennemgribende Forandringer at danne
en Havn syd for Langebro har oftere veret fremme. Den var
paa Nippet til at gennemfores ved den Koncession, der i 1859
blev udstedt 1 Anledning af A. W. Andersens foran omhandlede
Forslag, der hvilede paa den engelske Ingenior Murrays Pla-
ner. Ved Havneplanen af 1862 var det foreslaacet at uddybe et
Lob til Gasvierket paa Vesterbro og anvende Fylden herfra
til Dannelse al en € udenfor Temmerpladserne alf omtrent
309,000 O Alen i en Form, der svarede til en i Murrays og
A. W. Andersens Plan foreslaaet. Disse Foretagender begyndtes
1870, og 1 1877 var der uddybet et Lob af 200 Fods Bredde
og 20 Fods Dybde fra Langebro til Gasveerket og herimellem
anlagt en Bolverkslinie paa 3,845 Fods Lengde og i Temmer-
graven og dens Indleb af 2,933 Fods Leengde. Ved Uddyb-
ningen Syd for Langebro var der optaget 723,815 Lewster I'yld,
og mellem denne og Gasveerkerne til Veje bragl et ferdig-

12
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3

for Langebro, og et forventet Opfyldningsarbejde er anfort med
skraveret Grund. IFor ikke at risikere for indknebne Forhold,
sattes Minimumsbredden for det vordende Lgb (ud for den
fremskudte Pynt af Vestre Gasvaerkshavn) til 600 Fod, medens
den mod Syd bestemtes til 1600 FFod ud for Frederiksholms
Pynten, Dispositioner, der dog siden blev noget sendrede.

Da imidlertid de med Landvindingen forbundne Uddyb-

Diemning og Sluseanlaey irl\'alvebodstl'and set mod Amzlgc;‘;
(Fotograferet 1906 af Jul. Aagaard).

ninger vilde medfore meget steerkere Strom i den gamle cen-
trale Havn, maatte man forst gere sig til Herre over Strom-
forholdene og indrette en Afsperring tveers over Kalvebodstrand,
forsynet med den for Sejladsen fornedne Skibsfartssluse og
en for Vandets Friskning i Havnen nedvendig Friskningssluse.
En saadan Afspeerring er nu fert fra IFrederiksholms Pynten
til Amager ret ud for Taarnby Kirke 1 en Lengde af c¢. 7,200 Fod.
I Demningen er anbragt en Skibsfartssluse (170 Fod lang,

36 IFod bred, 12 Fod dyb) med Skydeporte, udenfor den et

Par Havnemoler til Dezekning af en mindre Forhavn paa 4%/
12+
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Td. Land, 12 FFod dyb), i hvilken Fartgjerne kan samles for
Gennemslusningen. Endelig er vest for Skibsfartsslusen anbragt
Iriskningsslusen, o. 410 Fod lang med 35 Stighordsaabninger,
8 IFod brede og 8 I'od dybe med en Ferselsbro over. Slusens
Vandslug er o. 2,300 (J IFod. En Maksimums Stremhastighed ved
Knippelsbro af 3 Knob vil kun kreeve Lukning af 15 af Aab-
ningerne, medens de ovrige altid kan staa aabne. Dette ser-

Dwemnings- og Sluseanlieg i Kalvebodstrand set mod Frederiksholm.
(Fotograferet 1906 af Jul. Aagaard).

deles betydelige Damningsarbejde, hvorved ikke blot Strem-

forholdene i Havnen er meget forbedrede, men en Mulighed

vundet for at kunne indvinde ikke mindre end 570 Td. Land

og et Vandareal paa o. 200 Td. Land er nu gennemfort af

Havnevesenet.

Dybden 1 Sendre Havn er nu {ra Langebro til Vestre
Gasverkshavn 20 Fod, og herfra forer et 100 IFod bredt og
12 Fod dybt Leb ud til Slusen. Paa Ostsiden er der til Veje
bragt et Landarecal af o. 60 Td. Land, der skal anvendes til
IFabriksanleg o. 1., og foran dette er fra 1903—07 uddybet et
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3500 langt, 250—500 Fod bredt, 20 Fod dybt Havnelgb udfor
Islandsbrygge, der har en Kajmurslengde af o. 3,000 Fod. Det
samlede Vandareal i Senderhavn, over hvis Udstrekning _et
nyt Kort bag i Bogen giver en nzrmere Vejledning, fordeler
sig nu saaledes: Havnelobet langs Kalvebodbrygge 1,760,000 O
Fod, udfor Islandsbrygge 1,150,000 O IFod, fra Gasvarkshavnen
til Enghavebrygge og Fiskerihavnen 1,675,000, Kommunal Bade-
anstalts Vandareal 107,000, Fiskerihavnen 160,000, Temmer-
graven 164,000, FFarvandet udfor Enghavebrygge 125,000, Lobet
fra Fiskerihavnen til Slusen 665,000, Slusehavnen 260,000,
mellem Slusen og Tornekosten 200,000, ialt i Sendrehavnen
6,266,000 O Fod.

Har Havnen indenfor de gamle Volde saaledes faaet et i
Udstreekning langt sterre nyt Havnebassin udenfor sig mod
Syd, har den ogsaa mod Nord i denne Periode faaet en anden
betydningsfuld Udvidelse, der overgaar Inderhavnen i Sterrelse,
ligesom den ved sin sterre Dyhde, ved Anlegget af Frihavnen,
ved ny og praktiske Indretninger til Lettelse for Havnetrafikken,
Pakhuse, Kraner, i mange Retninger betegner store Fremskridt
i Udviklingen.

Allerede ifolge Havneplanen af 1862 var der projekteret
et Anleg paa Revshalegrunden mellem Lynetten og Nyholm,
hvorved der kunde dannes et rummeligt mod Ostenvind og
Isgang bedre beskyttet Bassin for ankrende, dybtgaaende Skibe
paa Reden indenfor Trekroner, og hvortil Fylden navnlig vilde
vindes ved Inderredens samtidige Uddybning til 22 IFod. Dette
Anleg udfortes 1 1868—73, og af det inddemmede Land kebte
Aktieselskabet Burmeister & Wains Maskin- og Skibsbyggeri i
1872 et Areal paa over 10 Tender Land, hvor det bekendte
store Verft for Jernskibsbygning anlagdes, som ogsaa er skildret
1 det Side 65 omtalte Festskrift. Inderredens vestlige Land-
greense var den for sin landskabelige Skenhed bekendte Lange-
linie med Strandpromenaden, hvis bugtede Leb om Citadellet
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derved Planens Udforelse. I November 1873 fremsatte Grosserer-
Societetet en Opfordring til Havneveaesenet om at fremkomme
med Forslag til Toldbodspladsens Udvidelse og Fremskyn-
delse af Arbejderne paa Reden, deriblandt Grunden »Ryggencs
Fjernelse. I 1874 den 16. Okt. fremsendtes en af Havne-
bygmester Ollgaard fremsat Plan til at omdanne Inderreden
til en Havn. I 1876 havde Havneveaesenet for en Tid skaffet
sig fornoden Bolveerksplads ved et Mageleg al Gammel Dok
mod Larsens Plads, som dog atter 1882 afhzendedes til Aktie-
selskabet »Larsens Plads«, efter at den herverende Mole, der
generede Trafiken paa Kveesthusbroen, var blevet fjeernet. 1
1877 fik Havnekaptajnen Krigsministeriets Samtykke til at
opleegge den FIyld, som vandtes ved Inderredens Uddybning
til 22 Fods Dybde, til Landdannelser mellem Ny og Gamle
Kalkbrzenderi. Paa den anden Side opnaaede Militeer-Etaterne
‘Anleggelsen af Kalkbreenderibatteriet i 1880—82.

Under 11. Okt. 1879 paalagde Indenrigsministeren Havne-
raadet at udarbejde en ny samlet Havneplan, som for en len-
gere Fremtid kunde gere Fyldest. For at efterkomme dette
Paaleeg har paa Foranledning af Havneraadet et Udvalg af
dette, bestaaende af Fenger, Holmberg og Melchior, i Forening
med Havneforvaltningen udarbejdet en den 4. Maj 1881 ud-
given Plan. Denne oplog forst til Droftelse flere eldre Planer,
der i de sidsle Tiaar havde vwerel {remme til Forbedring af
Havnen, nemlig to Planer af Kommander Wilde om at ud-
vide Havnen ved Inddragning al en Del af Flaadens Leje og
Christianshavns Fewsiningsarealer, en Plan om Udgravning af
et Lob fra Trangraven gennem Christianshavns Vold med et
Havneindleb paa Ostkysten af Amager, W. Murrays og A. W.
Andersens foromtalte Plan, og en af IFyringenier Grove ud-
arbejdet Plan til Landdannelse ved Kalveboderne og et 8 a
10 Fods Leb gennem Kalvebodstrand, som dog alle blev fra-
raadede efter en naermere Kritik og Beregning af Omkostningerne
ved de forskellige Planers Gennemforelse af Havnebygmester
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Ollgaard, idet det al Havneraad og Havneforvaltning bestemt
hevdedes, at en hensigtsmessig Udvikling af Havnen kun
kunde finde Sted mod Nord.

Til Havneraadets og Havneforvaltningens Plan herte Tan-
ken om Dannelsen af dybe Bassiner mellem Nordre Kalk-
brenderi og Kastellet indenfor 12 Fods Kurven, og Anven-
delse af Fylden til ny Landdannelser, til Oplagspladser og
Byggegrunde for Pakhuse og Fabriker i Nerheden af dybt
Vand. Udgiften ansloges til ¢. 6'/; Million Kroner. Til Udferelse
i de forste Aar foresloges dog kun, at der langs Revshale-
gen og til Knippelsbro til Veje bragtes overalt 22 Fod og et 200
FFod bredt Lob af 24 Fods Dybde gennem Inderreden til den
gamle Havns nordlige Del inden Udgangen af 1882, og at
Fylden, som ikke behovedes til Fuldferelse af Revshalegen,
optoges paa Inderredens Vestside.

I Aarene 1882—89 fuldfertes Revshalegen og udfertes
nevnte Uddybning og Opfvldninger paa Inderredens Vestside,
og ved Kalkbreenderifortet anlagdes to Havnebassiner med hen-
holdsvis 24 og 14 IFods Dybde, de saakaldte Redhavne. 1
1889 paabegyndtes Uddybningen af et 26 IFod dybt Leb gennem
Inderreden og Havnen til Larsens Plads.

Den betydningsfuldeste FForandring ved Nordhavnen var
imidlertid Anlaegget af Frihavnen.

Tanken om Indrettelsen af en Frihavn havde tidligere
flere Gange veret fremme under Forhandlingerne om Frilager-
sporgsmaalet og saaledes vezret ngjere overvejet i en Betenk-
ning af 22. Jan. 1881 af den under 27. Okt. 1880 nedsatte
Frilagerkommission, men et mzegtigt Sted til denne Plans
Gennemforelse blev navnlig givet ved Paabegyndelsen af Gen-
nemskeaeringen af Nord-Ostersg-Kanalen eller Kejser Wilhelm
Kanalen 1 1888. Vel havde man lenge (olt, hvor magtpaalig-
gende det var i Anledning af vor ekonomiske Nedgang atl
teenke paa ny Indtegtskilder for Landet, men forst herigennem
blev man opmerksom paa Nodvendigheden af straks al gore
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sterlige  Anslreengelser for baade al beholde den Handel, vi
havde, og at serge for, om muligt, at drage yderligere Trafik
hertil ved Indrettelsen af en Irihavn i Kjebenhavn, hvis Be-
liggenhed ved dybt Vand var saa gunstig som faa andre
Havnes, hvorfor den med mindre Omkostninger maatte kunne
anleegges. Den 23. Marls samme Aar blev der ved Loven om
Anleg af et Frilager ved Kjebenhavns Toldbodplads bevilget
del fornedne Belob il Undersogelser og Planer angaaende Til-
vejebringelsen  af et Frihavnsanleg, og den 26. April s. A.
nedsalte Regeringen en Kommission, der bl. a. skulde algive
Betenkning om, 1 hvilket Omfang en Frihavn for Handels- og
Industrivirksomhed 1 eller ved Havnen hensigtsmessigst kunde
anlegges. Skent der 1 Kebmandsstanden havde vist sig Be-
teenkeligheder ved at lwegge IFrihavnen saa langt fra Byens
Centrum, tilraadede Kommissionen enstemmig at anlwegge Iri-
havnen paa Streekningen fra Kastelspynten il de af Havne-
wesenel ved Kalkbrenderierne foretagne Opfvldninger. Rege-
ringen indbad til en Skitsekonkurrence, og da intet af Pro-
jekterne fuldt ud fyldestgjorde de Betingelser, der opstilledes
af den til Bedommelse nedsatte Kommission, blev det overdraget
Havnekaptajnen og Overingenioren ved Statsbanerne, paa Grund-
lag af de preemicbelonnede Projekter at udarbejde Planen for
Anlwegget, som herefter bragtes til Udforelse af Havneviesenet.
Efter indgaaende Forhandlinger i Rigsdagen, der bl. a. zndrede
flere l<nkeltheder ved Planen, udkom den 31. Marts 1891 »lov
om Anleg al en Frihavn ved Kjebenhavn samt om Nedset-
lelse al' Havnealgiften til Kjebenhavns Havn m. v.«, der gik
ud paa, at en Frihavn skulde til Veje bringes, hvis Om-
raade med Hensyn til Told og Produktion skulde betragtes
som Udland, og som skulde udgerc en Del af Kjebenhavns
Havn. Et Aktieselskab med en Grundkapilal af 4 Millioner
Kroner fik overdraget Driften i 80 Aar paa nermere specifi-
cerede Vilkaar.

Omstaaende Kort viser, hvorledes Frihavnsanlwegget ind-

13
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Pramkanal for at lette Pramtrafiken med den gamle Havn.
Kanalen er overdeekket med fem Broer.

IFor at I‘ribavinen kunde byde Skibslarten saa gode IFor-
hold med Hensyn til Varernes Behandling og Losningens og
Ladningens Hurtighed, som Nutidens Teknik tillod, saa at der
kunde blive god Udsigt til at staa sig i Konkurrencen, er der
fra forste I'eerd gjort store Anstrengelser. Mwegtige Pakhuse er
oplorte, Elevatorer og Kraner og mange af Nutidens forskellige

Frihavnen sel indefter imod Midtkajen med Silopakhuset og Vestkajen.
(Fotograferet 1908 af Ingenior Agerskov).

andre praktiske Maskiner tjener til at gore dem saa nytlige
og bekvemme som mulig. En belydelig elektrisk Station er
oplort, og Kjebenhavns Irihavn skal endog have veret det
forste Havineanlieg, hvor al Belysning og al Drivkraft [remstil-
ledes ved Elektricitet. Al de mange store Bygninger, der [vlder
IFrihavnen, er uden Tvivl det af Dahlerup paa Enden al Midter-
molen oplorte kombinerede Silo- og Loftspakhus det mest im-
ponerende. Del er beregnet til Kornmagasin, og LElevatorerne
kan her lolte Kornet o. 116 IFod op og transporlere o. 600
Tdr. pr. Time. Seerlige Maskiner kan suge Stovet borl fra Kor-
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net, der nedstyrtes, og andre konstatere Vegten al Kornel,
medens det transporteres. Laderor bringer i en IFart det ned-
vendige Kvantum Korn ned i vedkommende Skib. Elevatorer
og Transportbaand kan udlosse de sterste Skibe 1 mindre end
24 Timer. Dette Pakhus har 11 Ltager og kan rumme 11—
12,000 Tons Korn.

Modstaaende Billede, der viser Silopakhuset for LEnden
af Midtkajen, viser tillige Manufakturpakhuset, forskellige Skure,

Frihavnens Mellembassin med Kulsiloerne.
(Fotograferet af J. J. Danielsen).

og vderst til Hojre et nyere. al Arkitekt Levy oplort, stort Silo-
pakhus paa Vestkajen med betvdelig storre Ydeevne.

Ved den nordlige Kaj al Mellembassinet findes det danske
Kulkompagnis store Anleg til Losning og Opbevaring al Kul,
dets Lagerskur, Kulsiloer og LEkspeditionskontor.

[ Neerheden er ogsaa et stort Trelager og den Ankerske
Marmorforretning. IForuden de mange Pakhuse og Elektricitets-
werket  har  Frihavnsselskabet sin egen  Kontorbygning, et
Jakhuskontor og Centralvarmeanlaeg, Restauration m. m. Til
Damplergeanlegget horer en  Slalionsbygning med Tilbehor.
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Men navnlig har den Omstendighed, at Frihavnen er Told-
udland, bevirket, at forskellige industrielle Anleg er blevne
sat 1 Virksomhed her, saaledes IFabriker (il Forferdigelse af
Chokolade, Liker, Cykler, Maskiner, Sandcement ligesom Kafte-
breenderi, Snedkeri, Bodkeri og Finerskeereri.

Paa Grund af sin Dybde kan Havnen her rumme de
storste Skibe, der kan befare vore Farvande. Og vore egne

En dansk Amerikadamper i lfri'liavncin. -
(Fotograferet 1908 af Ingenier Agerskov).

Amerikadampere, der tidligere havde deres Plads ved Bolvierkel

udenlor Frederiksgaden, legger efter Irihavnens IFuldforelse (il

her. Ovenstaaende Billede viser det Liv, der hersker paa Kajen,

naar en Amerikadamper kommer cller gaar.

Udenfor Frihavnen fortsaettes den gamle yndede Spaserevej,
Langelinie. Vejen [ra Byen udefter har faact en anden Karakter
end 1 gamle Dage, men ikke mistet sin Skonhed, som man
saa meget frvglede. Passerer man nu paa Vejen ud gennem
Gronningen den  smukt beliggende engelske Kirke og det
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ar at opnaa en lille Tidsfrist, hvori den ny Frihavn kunde
indarbejdes, inden Nord-@stersg-Kanalen fuldfortes. Ved iheer-
dige Anstrengelser fra alle Sider og da navnlig fra Havne-
kaptajn Liiders, der var Drivkraften i IFrihavnens Tilblivelses-
periode og Leder af Havnens sterke Udvikling i denne paa
Impulser saa rige Tid, lykkedes det at faa det store Anleg
aabnet i 1894, ct Par Aar for Kanalen gennem Holsten fuld-
endtes. At det lykkedes finansielt at fore Sagen igennem, skyldtes
for en veesentlig Del Landmandsbankens Medvirken. Bekost-
ningerne ved Anlwegget var omtrent 18 Million Kroner, hvoraf
Kjebenhavns Havneviesen udredede de 14, Frihavnsselskabet de 4.

Ved Indenrigsministeriets Resolution af 29. April 1899
fastsloges ny Greenser for den nu saa betvdeligt udvidede
Havn, nemlig mod Nord en Linie udgaaende fra det Punkt
paa Kysten, hvor Kjobenhavns Grund herer op, til Stubbe-
grundens Et-Kost, hvor Greenselinien knwekker og forleber hen
til det ostlige Hjorne af Trekroner, og mod Syd af Linier
udgaaende fra Tornekosten i Kalvebodlshet med Retninger
henholdsvis til Taarnby Kirke paa Amager og Gaarden Irede-
riksholms sydvestlige Gavl i Forbindelse med en ved Kysten
rejst Baake paa Sjellandssiden. Udstreekningen af Havnen fra
Iit-Kosten forbi Bommen, Langebro, Slusen og til Tornekosten
har en Lengde af o. 33,800 FFod, altsaa ikke ret langt fra halv-
anden dansk Mil.

En paalidelig Oversigt over Havnens nuveerende Udstrek-
ning 1 alle Retninger giver et med dette Festskrift feolgende
Kort, der er fort til Dato, saaledes at man til Eksempel der
vil finde kortlagt begge de Knippelsbhroer, der nu skal il at
aflese hinanden, den gamle, der ikke endnu er begvndtl at ned-
brydes, og den ny, der er sin IFuldendelse neer.

Hvilken Udvikling alene i de sidste Halviredsindstyve Aar
1 Sammenligning med Boths Plan fra 1860! Og hvilken ko-
lossal IForandring fra Situationen paa Kortet Side 8 fra o. 1600,
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skibe, der indgik til Kjebenhavn. angaar. gik vel Antallet lidt
tilbage, fra 8,389 1 1838 (il 8,141 i 1907, men samtidigt steg
deres Bestuvning fra 145,753 til 259,097 Tons, og i Damp-
skibstrafiken skete den uhyre Iremgang, at de indgaacnde
Skibes Antal voksede fra 950 til 10,775 aarlig og Bestuvningen
fra 23,379 til 1,619,600 Tons!

Hvad Kjobenhavns Handelsflaade i samme Periode angaar,
er Sejlskibene baade 1 Tonnage og navnlig i Antal gaaet for-
bavsende meget tilbage fra henholdsvis 2,718 Skibe med 42,830
Tons 1 1858 til 298 Skibe med 13,584 Tons 1 1907, men til
Gengeeld har Dampskibene haft den endnu langt betydeligere
Veekst fra 15 Skibe i 1858 paa 2,040 Tons til 400 Skibe i 1907
med 345,316 Tons, eller Tonnagen er med andre Ord o. 170
Gange saa stor som 1 1858.

Endelig skal der med Hensyn til Havnens Administration
i denne Periode meddeles, at Marine- og Indenrigsministrene
1 1858 1 Forening gjorde en Indstilling til Kongen, hvorelter
denne under 14. Sept. 1838 bifaldt, at Embedet som Havne-
kaptajn paa Kjebenhavns Red og Sager angaaende Ordens
Overholdelse paa Reden skulde overgaa fra Marine- til Inden-
rigsministeriel, hvor Havnesagerne siden da behandles al’ Kon-
toret for offentlige Arbejder. Det varede imidlertid noget,
inden en ny Bestyrelse 1 Overensstemmelse med den foran
omhandlede Lov al 30. Dec. 1838 kunde overtage I‘orrel-
ningerne, selv efter at Medlemmerne af det ny Havneraad var
valgte. Den gamle kongelige Administration for Havnevaesenet,
der i 1859 bestod af Kjebenhavns Politidireklor C. J. C. Bre-
strup, Stadsbygmestler . Malling, de lo Havnemestre Kom-
mander J. P. Gandil og Kommanderkaptajn H. E. Krenchel,
Raadmand . C. Billow og Borgerreprasentanterne, Grosserer
M. Melchior og Agent H. A. Clausen, fungerede derfor cfter
Anmodning hele Aaret ud, og forst den 18. IFebr. 1860 blev
Kommandgrkaplajn Krenchel fra 1. Apr. s. A, enlledigel som
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Havnekaptajn, og ved kgl. Resolution af 25. Febr. 1860 op-
hwevedes ligeledes fra 1. April hele »Den kongelige Admini-
stration for Havneveesenet i Kjobenhavne, og dens Medlemmer
fik Alsked med Bevidnelse af Kongens Tilfredshed med deres
Tjeneste. Til samme Tid traadie ogsaa den ny Vedtegt af 31.
Okt. 1859 i Kraft.

Den TForbindelse, som endnu bestod mellem Marinen og
Havnevesenet vedrerende Havnens Opmudring, sidst 1 Hen-
hold il kongelig Resolution af 15. Jan. 1845, blev faa Aar
efter opheevet fra 1. April 1865, samtidigt med at en Kontrakt,
Ministeriet havde sluttet om Udferelsen af Arbejdet herved
med  »Interessentskabet for Havnebygning«, udleb. Havne-
wesenel ledede senere selv de betydelige Arbejder, som de
omlalle store IForbedringer og Udvidelser al Havnhen udkrevede.

Ved Loven om Kjebenhavns Havneveasens Bestyrelse af 30.
December 1838, der i sin Helhed findes aftrykt Side 112—13,
blev denne delt i to Hoveddele, Havneraadet og Havneforvalt-
ningen. Havneraadets Medlemmers Antal blev ved Loven om
Irihavnen i 1891 foreget med 4. hvoraf hver af Rigsdagens
Afdelinger veelger 2. En Fortegnelse over Havneraadets Medlem-
mer i de forste 50 Aar efter dets Oprettelse folger Side 109—11.

Hvad Havneforvaltningen angaar, har Foelgende bekledt
de vigtigste Embeder 1 denne sidste for Havnens I‘remgang
‘saa betydningsfulde Periode.

Som Havnekaptajn afloste Kaptajnlgjtnant J. A. Garde
1. April 1860 fornevnte Kommanderkaptajn Krenchel. Han
fungerede indtil 1872, da han tog Afsked for at overtage Posten
som Guverner 1 Vestindien, og aflestes 1. Juli samme Aar af
davwerende Havnebygmester, senere Kommandor, F. V. W. Liiders,
der forestod Embedet, indtil han den 29. Nov. 1895 afgik ved
Daden. Hans LEfterfolger er fra 1. Jan. 1896 Kommander C.
I. Drechsel.

Havnebygmestre var 1 denne Periode forst (fra 1855)
den senere Professor L. F. Holmberg, der den 1. Nov. 1860

14%
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efterfulgtes 1 Embedet af Premierlgjtnant i Marinen, cand. polyvt.
F. V. W. Liiders. -Lifter dennes Udneevnelse til Havnekaplajn var
cand. polyt. C. K. Ollgaard Havnebygmester, indtil han 1 1885
blev Borgmester i Kjsbenhavn. Hans Lfterfolger blev fra 1.
Aug. 1885 cand. polyt. H. C. V. Moller.

Havnemestre var folgende: H. I. Ronne fra 1. April 1860
til 1. Dec. 1873, €. . F. Lund fra 1. Jan. 1874 til sin Dad
den 14. Nov. 1891 og €. A. Bonde fra 1. Jan. 1892.

Af andre Embedsmeaend ved Havneforvaltningen er for
Tiden J. H. B. With Kontorchet, J. G. Lorenz Ingenier og W. L.
Wulf Kasserer. IForuden det ovrige Kontor- og Ingenior-
personale henhorer under Havneforvaltningen den til Havne-
politiet fornadne Styrke af Havnefogder, Havneassistenter, Havne-
fogedassistenter og Havnebetjente samt endelig det til Broernes
og Slusens Betjening fornodne Mandskab.

IFrihavnens Drift blev ved Koncession al 27. April 1892
overdraget til Kjebenhavns I'rihavns Aktieselskab, hvis Besty-
relse for Tiden bestaar af: Generaldirektor F. Nordlien og
Havnekaptajn. Kommander C. F. Drechsel, valgle al Ministeriel
for offentlige Arbejder, og Gehejmeetatsraad. Bankdirektor J.
Gliickstadl, der ecr Bestyrelsens IFormand, Grosserer J. Bern-
burg, Elalsraad, Ingenior H. Hammerich, LEtatsraad, National-
bankdirektor R. Strom og Konsul Jacob Brandl, valgle al
Aktionzererne. Dens Drift ledes af Direktorerne, Grosserer L.
Thielsen og Kaptajn M. Schmidien.



FORTEGNELSE
OVER

HAVNERAADETS MEDLEMMER.

Folgende Fortegnelse nwevner Medlemmerne af Havneraadet i Kjo-
benhavn siden dets Oprettelse med Anferelse al Dagen for deres Udnzev-
nelse eller Valg og den Stilling, de samtidigt havde. Ved Bogstaverne K,
B, L eller F efter Datoen angives, hvorvidt de henholdsvis er udneevnte
af Kongen eller valgte af Kjebenhavns Borgerrepraesentation, af Lands-
thinget eller Folkethinget. For Kjebenhavns Overpreesidents Vedkommende
angives, efter Bogstav K, hans kongelige Udnevnelse som Overpresident,
da han i denne Egenskab elter Loven tillige bliver Formand for Havne-
raadel. Medens de, der muligvis har fungeret i hans Forfald, ikke er
medtagne, cr derimod her oplort alle de, der er valgte til Medlemmer
af Havneraadet, selv om de straks efter har [rabedt sig Valget.

K. 1838. 30.12. Overpraesident, Kammerherre H. H. v. Liittichau, entl. 19. April 1864.

B. 1859. 24.1. Direktor for Marinens Skibsbyggeri, Kaptajn O. F. Suenson.

B. 1859, 24. Agent Ho A, Clausen.

B. 1839. 24, Grosserer M. G. Melchior.

B. 1859. 24. Justitsraad, Vandbygningsinspektor C. Carlsen, udtraadt 1860, 5. Marts.

B. 1859. 24. Skibskaptajn, Vaterskout L. C. Poulsen.

B. 1859. 24. Etatsraad, Grosserer Broberg, modtog ikke Valget.

K. 1859. 17. Etatsraad, Kommitteret ved Generaldirektoratet, M. I Ralfenberg,
udtraadt 1876, 31. Deec.

K. 1859. 17.2. Orlogskaptajn F. L. F. Sommer, udtraadt 1861, 31. Dec.

B. 1839, 7.3.  Grosserer L. Z. Svitzer, efter Etatsraad Broberg, modtog ikke Valget.

B. 1859, 4. 4. Grosserer, Konsul J. D. S. Adolph, efter Svitzer.

3. 1860. 4. 4. Stadsingenier L. A. Colding, efter Carlsen.

B. 1861. 23.12. Orlogskapt. O. I. Suenson, genv. fra 1862, 1. Jan., udtr. 1865, 12. Juni.

B. 1861, 23,12, Grosserer J. D. S, Adolph, genv. fra 1862, 1. Jan., udir. 1867, 31. Dec.

B. 1861. 23.12. Grosserer M. G. Melchior, genv. fra 1862, 1. Jan,, udtr. 1867, 31. Dec.

K. 1862, 5.2.  Orlogskaptajn O. H. Liilken, efter Sommer, udtraadt 1864 clter Ud-
nwevnelse til Marineminister 1863, 31. Dec.

K. 1864, 8.8.  Overpresident C. J. C. Breestrup, ded 1870, 11. Juli.

K. 1864. 19. 4. Orlogskaptajn H. H. S. Grove, efter Liitken, udtraadt 1865 cfter Ud-
nwevnelse il Marineminister 6. Nov.

B. 1865. 19.6. Stadsingenier L. A. Colding, genvalgt.

B. 1865. 19,6. Agent H. A. Clausen, genvalgt, udtraadt 1870, 31. Dec.

B. 1863. 19.6. Vaterskout L. C. Poulsen, genvalgt, ded 1868.

B. 1863, 19.6. Justitsraad, Borgmester J. C. J. Gammeltoft, efter Suenson.

K. 1866. 9.1.  Kaptajnlgjtnant O. A. K. Wilde, efter Grove, udtraadt 1879, 31. Dec.

B. 1867. 25. 11 og 9. 12, Litr,, Borgmester J. C. J. Gammeltoft, genv., dod 1873, 20. 4.

IO = e
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og 9.12. Kaptajnlt. J. C. Tuxen, cfter Adolph.

g 9.12. Mekanikus V. C .C. Gam¢l, ctfter Melchior, ded 1872, 11. Jan.
(n()sselel' M. G. Melchior, efter Vaterskout Poulsens Dod.
Overprewesident, Kmh. E. E, Rosenorn, entl. 15. Marts [ra 1. April 1883,
Grosserer M. G. Melchior, genvalgt.

Professor, Stadsingenior L. A. Colding, genvalgt.

Grosserer C. E. Thune, cfter Clausen.

Professor L. I. Holmberg, cfter Gaméls Dad.

Gehejmeetatsraad, Borgmester J. F. Schlegel, efter Gammeltofts Dod.
Kaptajn J. (.. Tuxen, genvalgt.

Gehejmeetatsraad, Borgmester J. F. Schlegel, genvalgt.

Professor L. . Holmberg, genvalgt.

Gehejmeetatsraad, Borgmester C. C. Fenger, efter Schlegel.

2. Etatsraad, Grosserer M. G. Melchior, genvalgt.

2. Prof., Stadsing. L. A. Colding, genv., udtir. 1882, 31. Dec.

2. Grosserer C. E. Thune, genvalgt.

2. Overtoldinsp., Kmjk. K. Barner, efter Raffenberg, udtr. 1888, 31. Dec.
2. Gehejmeetr., Borgmester C. C. Fenger, genvalgt, dod 1884, 21, Sept.
. Professor L. I'. Holmberg, genvalgl.

. Kommander J. C. Tuxen, genvalgt, dod 1883, 29. Jan.

2, Fra 1880, 1. Jan., Kommander J. Schoustrup, efter Wilde, udtraadl

1886, 25. Sepl.

2. Etatsraad M. G. Meclchior, genvalgt, ded 1884, 19. Sept.
12, Grosserer C. E. Thune, genvalgt, ded 1885, 8. Okt.
. Professor, Dr. med. & phil. H. P. J. J. Thomsen, efter Colding.

Etatsraad FF. Meldahl, efter Tuxens Dod.
Overpreesident S. H. S. Finsen, dad 1886.

. Grosserer H. A. Hansen, efter M. G. Melchiors Deod.
. Konferensraad, Borgmester E. D. Ehlers, cfter Fengers Dod, ud-

traadt 1885, 31. Dec.

Grosserer J. 1. Mannheimer, efter Thunes Dod.

Professor L. I'. Holmberg, genvalgt.

Etatsraad F. Meldahl, genvalgt.

Borgmester C. K. Gllgaard, efter Ehlers.

Overpraesident C. L. A. Benzon, afsk. 1891, 3. Dec.

Kaptajn i Flaaden C. O. E. Normann, efter Schoustrup, udtraadt
1890, 28. Juli.

Professor, Dr. med. & phil. H. P. J. J. Thomsen, genvalgt, {ritaget
for Hvervet 1892, 5. Sept.

Grosserer H. A. Hansen, genvalgt.

Grosserer J. H. Mannheimer, genvalgt, ded 1890, 1. Marts.

. Generaldirektor for Skatteviesenet E. D. G. Blechingberg, efter

Barner, udtraadt 1894, 31. Dec.

Grosserer O. B. Muus, efter Mannheimers Dgd.

Kaptajn i Flaaden C. I'. Drechsel, efter Normann, udtraadl ved
Udnzevnelsen til Havnekaptajn 1896,

Ingenior 1. A. Hammerich, udtraadt 1894 som I\()nnmalnl
Kommander W. A. Carstensen.

Grosserer C. I, Hage, udtraadt 1901 ved Udneevnelse til Finansminisler.
Cand. theol. H. E. L. Holm.

Etatsraad, Borgmester C. K. @llgaard, genvalgl.
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Professor L. F. Holmberg, genvalgt, udtraadt 1897, 31. Dec.
Etatsraad F. Meldahl, genvalgt, udtraadt 1897, 31. Dec.
Overprasident C. S. Klein, afsk. 1899, 9. Dec. fra 1900, 1. Jan.
Direktor ved Orlogsveerftet K. C. J. Nielsen, efter Thomsen.
Grosserer H. A. Hansen, genvalgt, fritaget for Hvervet 1899, 6. Nov.
Grosserer O. B. Muus, genvalgt.

Dircktor ved Orlogsvierftet K. C. J. Nielsen, genvalgt.
Grosserer C. F. Hage, genvalgt.

Cand. theol. H. E. L. Holm, genvalgt.

Kontreadmiral W. A, Carstensen, genvalgt.

Ingenier V. Lunn, efter Hammerich.

Ingenier H. A. Hammerich, efter Blechingberg.

Kommander F. C. C. Bardenfleth, cfter Drechsel, udtr. 1907, 31. Jan.
Borgmester C. K. @llgaard, genvalgt.

Borgmester L. C. Borup, cfier Holmberg, ded 1903, 18. Jan.
Bagermester J. N. Marstrand, efter Meldahl.

Kontreadmiral W. A. Carstensen, genvalgt.

Ingenior V. Lunn, genvalgt, nedlagt sit Mandat 1900, 4. Nov.
Grosserer C. F. Hage, genvalgt.

Cand. theol. H. E. L.. Holm, genvalgt.

Dircktor C. V. Slomann, cfter I1. A. Hansen.

Fra 1900, 1. Jan., Overprwesident V. Oldenburg.

Grosserer 0. B. Muus, genvalgt.

Dircktor, Kommander K. C. J. Nielsen, genvalgl.
Fabrikdirektor C. V. Slomann, genvalgt.

Admiral W. A. Carstensen, genvalgt, udtraadt 1902, 31. Dcc.
Ltatsraad J. G. Hansen, efter V. Lunn.

Grosserer C. IF. Hage, genvalgt, udtraadt 1901.

Cand. theol. H. E. L. Holm, genvalgt, ded 1903, 9. Febr.

Dr. phil. O. O. Hansen, efter C. Hage.

Apotheker B. P. L. A. Benzon, cfter Harald Holms Dod.
Borgmester J. Jensen, efter Borups Deod.

Etatsraad J. G. Hansen, genvalgt.

Gaardejer R. P. J. Jensen, Stengaarden, efter Carstensen,
Borgmester J. Jensen, genvalgt.

Raadmand J. N. Marstrand, genvalgt.

Borgmester C. K. @llgaard, genvalgt.

Apotheker B. P. L. A. Benzon, genvalgt.

Dr. phil. O. O. ITansen, genvalgt.

Apotheker B. P. L. A, Benzon, genvalgt.

Docent, Dr. phil. O. O. Hansen, genvalgl.

Grosserer O. B. Muus, genvalgt.

Dirckter C. V. Slomann, genvalgt, fritaget for Hvervet 1908, 2. Marts.
Landsthingsmand Christiansen, efter Niclsen.

Etatsraad, Grosserer J. . Hansen, genvalgt.

Gaardejer R. P. J. Jensen, Stengaarden, genvalgt.

Fra 31. Jan., fhv. Skibsferer J. Th. Hagedorn, cfter Bardenfleth.
Grosserer G. Budde-Lund, efter Slomann.
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BESTYRELSEN AP KJOBENHAVNS HAVNEV.IESEN.

FREDERIKSBORG SLOT, DEN 30. DECEMBER 1858.

Vi Frederik den Syvende, al Guds Naade Konge til Danmark, de Venders
og Gothers, Hertug il Slesvig, Holsteen, Stormarn, Ditmarsken, Lauenborg og
Oldenborg, gjore vitterligt: Rigsdagen har vedtaget og Vi ved Vort Samtykke
stadfestet folgende Lov:

§ L

Bestyrelsen af Kjebenhavns Ilavneveesen skal indtil videre bestaae af et
ITavneraad og en Havneforvaltning.

52 i

Havneraadet bestaaer af Kjobenhavns Overpraesident som Formand, tvende
cfter Indenrigsministerens Indstilling af Kongen bheskikkede Medlemmer og af 6
Medlemmer, som vielges af Kjobenhavns Borgerrepriesentantskab i eller udenfor
dets cgen Midte.

Valgene ske paa 6 Aar, saaledes at hvert tredie Aar Halvdelen (1 al de af
Kongen beskikkede og 3 af de af Borgerreprasentantskabet valgte Medlemmer)
afgaaer efter Tour — forste Gang, den 31te December 1861, efter Lodtrackning.
Dog kunne de Afgaaende veelges paany. De af Borgerreprivsentanterne valgte
Medlemmer cre pligtige at modtage Valget, medmindre deres Undskyldning af
hine erkjendes for fyldestgjorende, eller de alt have beklredt saadan Bestilling
i 6 Aar. .

Havneraadets Medlemmer oppebeare som saadanne intet Vederlag.

y 3

Havneraadet, som sammentreder een Gang hvert Fjerdingaar og cllers saa
ofte Formanden sammenkalder det, skal afgive Betienkning over alle Havnen ved-
kommende Sager, som forclegges samme.

Saa skal og dets Erkliering indhentes om cthvert Sporgsmaal, vedkom-
mende Ordningen af Havneviesenets Forhold til Marinen eller til Communen, og
om alle almindelige reglementariske Bestemmelser om Havinens Forvallning og
Afbenyttelse.

Havneraadet er berettiget til at gjore Andragender om ethvert Havne-
vaesenet vedkommende Anliggende og har hvert af sammes Medlemmer Ret il
at fremseette Forslag cller Anker i saa Henseende.
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§ 4

Havneforvallningen fores al en Havnecapitain, som udnaevnes af Indenrigs-
ministeren efter Havneraadels Forslag, og som under sit Ansvar bestyrer alle
Havnens Anliggender overeensstemmende med de gjeldende Love, Reglementer
og ministerielle Afgjorelser, samt i Henhold til Budgettet.

[Tavnecapitainen, som overviecrer Havneraadets Moder og kan deltage i For-
handlingerne, forestaacr Havneveaesenets Correspondance og Regnskabsviesen, og
forer Overtilsynet med Havnepolitiet og Havnearbeiderne.

§ 3.
Ved en Vedtaegl, som efter indhentet Betenkning af Havneraadel udfier-
diges af Indenrigsministeren, gives de neermere Bestemmelser om:
a. Havneraadets Forretningsorden;
b. Havnebudgettets Affattelse og Regnskabsviesenets Ordning;
¢. Havnekapitainens samt de ovrige til Havnens Tjeneste fornedne Beslillings-
meends Beskikkelse, Antal, Tjenestetid, Lenning, Pensionering og Underslol-
telse, og om den enhver iscer tilkommende Forretningskreds og Myndighed,
Hvorefter alle Vedkommende sig have at rette.

Givel paa Vort Slot Frederiksborg, den 30te December 1838,
Under Vor Kongelige Haand og Segl.

Irederik RR.
1. J. Unsgaard.
L. S

15
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