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Sammenslutningen

Den 4. januar udsendtes til stationer-
ne ct cirkulere, der i store trzk skitse-
rede de @ndringer, som sammenslutnin-
gen af Falck og Zonen har nedvendig-
gjort. I den skildring, som her felger, er
det ingenlunde meningen at gentage,
hvad der allerede er sagt i cirkuleret,
men tvertimod at supplere det og der-
med at give en mere afrundet forklaring
pa det, der er sket. Kan vi pi den made
lette forstielsen af de regler, som er og
vil blive givet, vil skildringen have tjent
sit formal.

Gennem det sidste halve ar har mange
efterlyst en udferlig forklaring. Senest
blev den efterlyst i en tale, som kontor-
funktionzrernes tillidsmand holdt ved
nytirssammenkomsten, og det blev ved
den lejlighed understreget, at det ville
gavne samarbejdet betydeligt, hvis orien-
teringen af personalet blev lidt bedre.
Det skal uden forbehold indremmes, at
det har knebet for os at give personalet
den orientering, som man synes at have
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savnet si meget. Men enhver i den sam-
mensluttede virksomhed ma tro os, nér
vi siger, at det virkelig ikke har varet
os muligt at orientere s fyldestgorende,
som vi selv havde ensket at gere det.
Lad os forklare, hvorfor det var sé
umuligt.

Som bekendt blev der si tidligt som
den 14. juni 1962 indgiet en overcns-
komst, hvis hovedindhold var, at de to
korps skulle sluttes sammen fra 1. ja-
nuar 1963, Det skete midt i sommerferien,
men meget hurtigt derefter gik man sa
i gang med forberedelserne til at fore
overenskomstens bestemmelser ud i livet.
Under dette forberedende arbejde viste
det sig, at overenskomstens bestemmelser
ville blive meget vanskelige at realisere.
Det kunne gores, men arbejdet si ud
til at blive uhyre vanskeligt. Jo mere
man beskzftigede sig med problemerne
rundt omkring i landet, jo tydeligere blev
det, at parterne ville sta sig ved at skabe
et andet og mere realisabelt grundlag
for sammenslutningens praktiske gen-
nemforelse. Nu kunne man jo have sagt,
at overenskomsten var indglet, og si
métte den uanset vanskelighederne gen-
nemferes som aftalt. I stedet for indtog
man det fornuftige standpunkt, at hvis
det ville lette losningen af problemerne
og gore den fremtidige administration
af den samlede virksomhed enklere, si
matte det vare at foretrzkke, at man
forsegte at ®ndre grundlaget, dvs. over-
enskomsten, siledes at den blev til at
praktiserc med et minimum af vanskelig-
heder.

En og anden vil maske indvende, at
man fra starten burde have lavet en over-
cnskomst, der var til at realisere med
optimal virkning ejcblikkelig. Men sidan



er virkelighedens verden nu engang ikke.
En overenskomst opstilles som regel pa
den mdide, at man i vid udstrekning an-
legger juridisk betonede synspunkter, og
at man gjorde det ogsd i dette tilfxlde
kan vist nok siges at vare en ganske
naturlig ting, ndr man tager i betragi-
ning, at talen var om sammenslutning af
to virksomheder, som i en menneskealder
havde konkurreret meget skarpt. Nu
bagefter kan man sige, at juni-overens-
komsten trods de vanskelighceder, den
indebar, havde den store fordel, at den
bragte parterne sammen, siledes at der
med den som udgangspunkt var mulighed
for at drefte de opstiede vanskeligheder
og prove pi at &ndre grundlaget.

Hen pé efteraret gik man alle de man-
ge problemer igennem med det formél
at 3 overenskomstens text tilpasset rime-
lige realisationsmuligheder, og resultatet
blev en ny overenskomst af 4. december
1962. Efter denne overenskomsts indgdel-
se har det ingen praktisk betydning at
fordybe sig i juni-overenskomstens be-
stemmelser. Vi vil blot sige, at nir vi
ikke tidligere har givet serlig fyldestgo-
rnede oplysninger, si skyldes det netop,
at vi levede i hibet om en =ndring af
den trufne aftale og ikke fandt det be-
fordrende for forstielsen at give sig til
at forklare de foranstaltninger, som juni-
overenskomsten forudsatte, hvis vi s3 se-
nere blev nodsaget til at =ndre forkla-
ringen helt for at fi den i overensstem-
melse med den ndrede overenskomst,
som vi hibede métte blive truffet.

*

Og hvad kom s3 den &ndrede overens-
komst til at g ud pa? Forst og frem-
mest som det oprindeligt var aftalt, at
Falck og Zonen skulle forenes i én virk-
somhed, men dernzast, at sammenslutnin-
gen skulle ske pad den mide, at Zonens
aktionzrer skulle afstd deres aktier til

Falcks Redningskorps Kebenhavn A/S.
Denne afstielse fandt sted 15. december
1962. Denne dag afholdtes i Zone-Red-
ningskorpset A/S en extraordinzr gene-
ralforsamling, hvorunder bestyrelsesfor-
manden, landsretssagferer Borup Svend-
sen pa hele bestyrelsens vegne erklerede,
at den tradte tilbage. Derefter meddelte
direkter W, Falck som repraesentant for
Falck-selskabet, der havde erhvervet Zo-
nens aktier, at en ny bestyrelse med ham
selv som formand tradte til i stedet for,
og dermed var sammenslutningen sket
for sa vidt som Falck og Zonen nu havde
fict felles ledelse. Der blev derudover
truffet aftale om de hidtidige Zone-ak-
tionzrers tilknytning til den samlede
vitksomhed, herunder direktor Wiboltts
indtreden som direkter med det serlige
arbejdsomrade, der ville blive tale om
i forbindelse med de to korps' samord-
ning, og direktor J. Hares virksomhed
som kommitteret for Lolland-Falster.

Da dette blad nu har fiet flere hun-
drede nye lasere, og da disse nye lxsere
formentlig ikke kender ret meget til
Falck-koncernens opbygning, vil det nok
vere praktisk, inden vi gir videre, at
fortzlle lidt om den.

Falck bestar af 6 aktiesclskaber, der
hvert er indregistreret som Falcks Red-
ningskorps med tilfojelse af navnet pi
den by, hvori selskabet har szde. Moder-
selskabet er Falcks Redningskorps Ko-
benhavn A/S, hvorunder godt og wvel
halvdelen af alle stationerne sorterer.
Dette selskab har datterselskaber i Oden-
se, Aalborg, Aarhus, Vejle og Nastved.
Denne opbygning kan jo forckomme
udenforstiende merkelig, men nir man
kender den historiske udvikling, er den
ikke si merkelig endda. I korpsets for-
ste ar var det vanskeligt at vinde fod-
faste udenfor Kebenhavn for etablerin-
gen af ct si cjendommeligt foretagende



som et redningskorps. Det havde veret
sveert nok i Kgbenhavn. Man var derfor
tvunget til at oprette lokale selskaber.
Det skete farst i Odense i 1919. Aret
efter fulgte et nyt selskab i Aalborg. |
Aarhus stiftedes selskabet i 1927 og aret
efter kom selskabet i Vejle. Efterhanden
som korpset blev kendt og vel isaer
anerkendt, behgvede man ikke at ty til
oprettelsen af lokale selskaber. Nu kunne
man godt ngjes med at etablere filialer
under de bestdende selskaber. Aktivister-
ne i alle selskaberne havde varet Sophus
Falck og hans tre sgnner: Rudolf, Harry
og William Falck, og da opgaven
ikke havde veeret at oprette aktieselska-
ber, men at skabe et landsomfattende
redningskorps, enedes de med de lokale
bestyrelsesmedlemmer om at danne et
organ, hvortil selskaberne delegerede
deres befgjelser i alle principielle og ge-
nerelt gaeldende spgrgsmél. P4 den made

opstod De danske Redningskorps Fealles-
forbund, hvoraf ses, at der er en natur-
lig baggrund for anvendelsen af navnet
De danske Redningskorps for den sam-
lede virksomhed.

Netop fordi selskaberne i praxis havde
en felles ledelse i feellesforbundet, og
fordi man havde sat sig som mal at fa
landet dakket med stationer, blev det
etableringen af filialstationer, man farst
og fremmest havde for gje, medens det
var mindre vasentligt hvilket selskab, en
station blev oprettet under. Man havde
ganske vist skitseret greenser for datter-
selskabernes arbejdsomrade, saledes at
de fik nogenlunde faste rammer for de-
res geografiske udstreekning, men graen-
serne matte man nu og da Korrigere, sé
de svarede til den faktiske udvikling. Og
da bade moderselskabet og datterselska-



berne expanderede, opstod det tilsyne-
ladende markelige forhold, at Keben-
havn-selskabet fik en del stationer i Jyl-
land samtidig med, at tre jydske selska-
ber etablerede filialstationer ud fra deres
oprindelige arbejdsomride omkring Aal-
borg, Aarhus og Vejle. Kun selskabet i
Odense formiede at udvikle sig s3 hur-
tigt, at der ikke blev anledning til for
moderselskabet i Kebenhavn at trzde til.
Derfor er det kun Odense-selskabet, som
dxkker et helt naturligt afgraenset om-
ride, nemlig hele Fyn og Langeland. P4
Sjelland niede man kun at stifte et en-
kelt aktieselskab. Det var i Nastved, og
denne station har altsi den fornemme
status at vare sit eget selskab.

Falck-selskabernes og Zone-Rednings-
korpsets matericlle beredskab forenes nu
over hele landet. Hvorledes det er sket
eller sker de forskellige steder afhenger
af mange forhold. Det vil uden for det
storkobenhavnske omrade kun vare hen-
sigtsmaessigt enkelte steder at opretholde
flere stationer. Man vil som regel sti sig
ved at samle det materielle beredskab ét
sted, men under alle omstzndigheder er
der tale om en forogelse, og kapaciteten
vil blive relativt storre, fordi en del tom-
kersel vil kunne undgis.

Det er altsi Falck-selskaberne og Zo-
nen ,der presterer det materielle bered-
skab. Hvad det personelle beredskab an-
gir, ville det vare upraktisk at opret-
holde beskaftigelsen under to korps.
Med den fxlles ledelse er Zonen jo ble-
vet en del af De danske Redningskorps,
og det har derfor varet praktisk at 2ndre
cngagementsforholdet for det meste af
Zonens personale, siledes at det indgir
under de kollektive overenskomster, som
i forvejen gjaldt for Falck-selskabernes
personale. En undtagelse udger de funk-
tionzrer i Zonen, som skal beskaftige
sig med administrationen af de kontrakt-
forhold, der cr indgiet af Zone-Red-

ningskorpset A/S, herunder alle abon-
nenterne. Forholdet er jo det, at en ZR-
abonnent stadig vil vere en ZR-abon-
nent. Men af praktiske grunde bliver det
for fremtiden ikke en speciel Zone-sta-
tion, der vil yde assistance til denne abon-
nent, men en station, der er falles for
alle abonnenter.

Alle fremtidige aftaler om assitance-
ydelser vil blive indgiet af De danske
Redningskorps, Falck & Zonen, og dette
forhold fremgir allerede af de begzrin-
ger, der er indfert fra 1. januar 1963.
Brevpapir og andet trykt materiale wil
snarest blive ®ndret i overensstemmelse
hermed.

*

Overgangen til det fzlles foretagende
synes at vare foregdet uden storre van-
skeligheder. Den =ngstelse, som nogle
steder kunne spores, har vist sig at vare
ubegrundet. Det gor vist ikke noget, at
vi nu reber, at man i begge personale-
lejre var lidt angst for »de andre«. Man
kendte jo »sit eget« korps, og hvorledes
ville det nu gi, ndr man fik en masse
nye kolleger? Hvordan mon de var, og
ville man fi det lige s3 hyggeligt som
fer? Den slags spergsmil svirrede, og
der var dem, der mente, at man burde
lave egne foreninger eller klubber, hvor
man kunne meodes uden »de andre«.
Det blev heldigvis ikke til noget, og det
skal vi slet ikke vaere kede af. Nu er
personalet samlet, og det ville have va-
ret meningslost med personalefraktioner
baseret pa det tidligere tilhersforhold.
Meget opmuntrende har det varet at
iagttage reprasentanternes reaktion. De
fandt meget hurtigt sammen som kolleger
trods uniformernes forskellighed, og det
varede ikke mange dage, for man i kan-
tinen i Falck-huset fandt det naturligt,
at folk i »fremmede« uniformer fzrde-
des hjemmevant i huset.



Lon- og arbejdsvilkirenes tilpasning er
stort set overstiet. Vi har efter aftale
med de pigxldende organisationer ind-
fort Falcks kollektive overenskomster
for redderne, reprasentanterne og sta-
tionsledere, assistenter og overassistenter.
Kontoromridet vil ikke volde nogen
vanskelighed, da vilkirene ligger meget
tet op ad hinanden. Noget svaerere har
det veret for vagtmestre og telefonister,
men ogsid dette omridde er forhandlet
ferdigt. Vi beklager, at Zonens Aarhus-
reddere métte ofre lidt, men de mi si
troste sig med, at deres kebenhavnske
kolleger vandt noget mere, og at der

Et overstiet stadium

vist nok blev en lille fordel til de fleste
Zone-folk i det ovrige land.

Konference om patientbefordring

Desvarre nicde vi ikke i vort sidste
nummer at fi et referat med af den
konference om patientbefordring, som
fandt sted den 24. november f.3. i audi-
toriet pd Ortopadisk Hospital. Vi troster
os imidlertid med, at referatet ikke har
taget skade af at ligge lidt, at arrangeren,
som var Dansk Anasthesiologisk Sel-
skab, optog hele konferencen pi bind,
sdledes at medlemmerne formentlig er
blevet orienteret, og at emnet ikke er
helt ukendt for dette blads lasere.

Formélet med konferencen var at fi
konkretiseret, hvorledes det i dag star
til med patientbefordringen, hvilken ud-
vikling, der er i gang samt hvilke on-
sker, man kan have for fremtiden. Til
konferencen var inviteret foruden sel-
skabets medlemmer reprasentanter for
alle interesserede organisationer og myn-
digheder sisom Sundhedsstyrelsen, Sta-
tens biltilsyn, civilforsvaret, de kommu-
nale brandvasener i hovedstadsomridet,

hxr og flide samt redningskorpsene.
Emnet blev belyst og diskuteret ud fra
indleg af overlegerne Mogens Andrea-
sen (RH), Willy Dam (BBH), Bjern Ib-
sen (KH), Kjeld Varnet (MH) og Mel-
dahl (Sundhedsstyrelsen) samt brandchef
Sennerberg, Malmo, og dirckter Arno
Andersen, Arhus. Som ordstyrer funge-
rede overlege Henning Poulsen fra Ar-
hus kommunechospital, og hvilken ord-
styrer eller moderator, som han si for-
nemt var tituleret i indbydelsen til kon-
ferencen! Selv om man ikke havde haft
den fjerneste interesse i konferencens
emne, ville man have fundet Henning
Poulsens diskussionsledelse deltagelsen
verd. Livligt, sagligt og charmerende
holdt han diskussionen i gang i tre stive
klokketimer, og ikke et ojeblik slappede
han grebet. Alle relevante synspunkter
fik han hevet frem, og han spillede frem-
ragende pi indledere og auditorium, si



der vist naeppe var noget spgrgsmal, der
stod ubelyst, da han sluttede konferen-
cen. Det var et skoleexempel pa elegant
og effektiv diskussionsledelse.

Konferencens
moderator,
overlege
Henning Poulsen,
Arhus.

For at na til en klar erkendelse af,
hvad det er, man vil pa patientbefor-
dringsomradet, var det ngdvendigt neer-
mere pracisere, hvad man forstdr ved
patientbefordring. Man enedes derfor
om, at patientbefordringens opgave matte
vaere en befordring af syge og/eller til-
skadekomne uden bistand af laege eller
sygeplejerske til kvalificeret hjelp uden
at pafere patienten yderligere skade eller
ved befordringen forarsage komplikatio-
ner. Med dette udgangspunkt gik man i
gang med at redegere for de nuveerende
forhold og skitsere de @nsker, man ud
fra laegelige, tekniske og wekonomiske
synspunkter matte finde rimelige at til-
streebe opfyldelsen af, og ganske natur-
ligt delte moderator emnet i det per-
sonalemassige og det tekniske.

Overlege Dam skildrede den made,
hvorpd uddannelse af personalet i Falcks
Redningskorps var grebet an, herunder
om forelesningerne pa stationerne og

den hospitalspraktik, det havde veeret
muligt at gennemfgre. Ganske serligt
gennemgik han den uddannelse, der var
givet pa Bispebjerg, og man kunne have
gnsket, at personalet i Storkgbenhavn
havde overvaret denne fremstilling. Ad-
skillige havde utvivisomt rgdmet! Ledere
og reddere havde under opholdet pa
hospitalet og deltagelsen i arbejdet pa
operationsstuen optradt pa en made,
som Dam var fuld af beundring over. 1
starten havde han maske nok veeret lidt
betenkelig, men han var hurtigt blevet
klar over, at betenkeligheden var ube-
grundet. Vort mandskab var géet ind i
operationsstuens team pa en fortreeffe-
lig méade, og det havde formaet at til-
passe sig arbejdsgangen og tonen, sa
man bogstaveligt talt ikke kunne skelne
redderne fra leegerne. Dam kom videre
ind pd den videregdende uddannelse,
herunder hjertemassagen og navnte de
planer om en redningsskole, som var ved
at blive virkeliggjort. | forbindelse her-
med understregede Ric-Hansen, at denne
skole blev en &ben skole med adgang
for alle, der var beskaftiget i faget.

Overkirurg Mogens Andreassen gav
udtryk for megen interesse for en effek-
tiv uddannelse af ambulancepersonale.
Han underbyggede sine synspunkter med
talmaessige oplysninger om de til hospi-
talerne indbragte kvaestede, hvoraf en
for stor del efter hans opfattelse var pa-
fort skade ved eller ligefrem afgdet
ved deden som folge af uhensigtsmaessig
befordring til kvalificeret hjelp. Over-
kirurgen gjorde sig endvidere til tals-
mand for oprettelse af egentlige skades-
hospitaler og ambulancer, der fra disse
hospitaler kunne udsendes med udstyr til
operationer pé stgrre skadessteder. Disse
tanker blev yderligere belyst ved fore-
visningen af fotografier af nye typer pa
ambulancevogne, som var blevet udstillet



i Bonn i sommercn 1962, og som agtedes
sat ind ved store ulykker pi de tyske
autobaner. Forevisningen sergede over-
lege Christiansen fra Esbjerg for, idet
han sammen med stationsleder Havemose
og overassistent Rermark havde deltaget
i den kongres i Rom, der havde vzaret
afholdt i forbindelse med udstillingen.

Overlzge Bjern Ibsen nazrede ingen
betznkelighed ved at gi endnu lengere
med uddannelsen, end man var, exempel-
vis nzvnte Bjorn Ibsen nedvendigheden
af noeje instruktion i de foranstaltninger,
der skulle ivaerkszttes ved fedsler i am-
bulancerne. Neurokirurgen, overlzge
Kjeld Varnet fra Militerhospitalet var
meget glad for at have hort Dams rede-
gorelse, og han kunne ganske tiltrede, at
der blev gjort alt hvad der med rimelighed
kunne gores for at dygtiggere ambulance-
personalet. For mange patienter, specielt
til de neurokirurgiske afdelinger, kunne
behandlingen af patienterne under trans-
porten til hospitalet vaere af afgerende
betydning for udfaldet af hospitalsbe-
handlingen. Overlege Meldahl fra Sund-
hedsstyrelsen fortalte om uddannelsen i
CF-korpset, og han ville anse det for
givet, at man i Sundhedsstyrelsen ville
ga ind for en omfattende uddannelse af
ambulancepersonalet, hvis der kom en
indstilling herom.

Dircktor Andetsson gav udtryk for
nogen betenkelighed med hensyn til de
onsker, der var lydt. Man méatte ikke
glemme, at medens legerne pi den ene
side gik sterkt ind for udvidet uddan-
nelse af personalet og udtalte mange
dyre onsker om materiellet, var det i
loven om sygeforsikring udtrykkeligt
fastsat, at patientbefordring skulle ske
billigst muligt. Vi er desvarre i den si-
tuation, fortsatte Andersson, at legerne
for patienternes skyld gerne vil have
meget, medens de bevilgende myndighe-

der for samfundets skyld kun vil yde lidt.
Der er tale om et alvorligt skisma, og

“der har desvarre ikke hidtil vaeret tegn

til, at kommunerne kunne teznke sig at
bidrage til paticntbefordringens yderlige-
re udvikling.

Overlege Henning Poulsen kunne
konkludere, at patientbefordringens kva-
litet var bedret betydeligt i de seneste
ar, men at alle interesserede gik ind for
en yderligere udbygning bade hvad per-
sonalets uddannelse og materiellets art
og omfang angik, og m.h.t. uddannel-
sen kunne der konstateres et udtalt on-
ske om at gere den obligatorisk, maiske
endog med krav om afleggelse af en
prove efter endt uddannelse. Overlegen
kunne ikke modstd fristelsen til ogsd at
sporge auditorict om udrykningskersel,
og man anede, at det sketc med en ske-
len til overlzge Jacobi fra Holbxk, der
var en af de overleger, som rettede hen-
vendelse til politimesteren om begrens-
ning af hastigheden for ambulancerne.
Det viste sig imidlertid, at divergenser-
ne ikke var store. Alle tilstedevarende
var klar over, at udrykningskerslen ikke
med nogen rimelighed kunne forbydes.
Det blev af Dam yderligere understreget
ved en udtalelsc om, at han tit talte om
noget, han ikke havde forstand p3, men
hvad ambulancernes udrykningskersel
angik kunne han forsikre, at det vidste
han noget om, og ct forbud mod udryk-
ningskersel ville efter hans opfattelse
vare komplet vanvid. Leger, der sagde
noget andet, havde ikke begreb om, hvad
de udtalte sig om!

Man gik derefter over til en diskussion
om keretojernes storrclse og indretning.
Ogsa her var der 3benlyse uoverensstem-
melser mellem det mulige og legernes
onsker. Denne diskussion kender dette
blads lescr i forvejen en hel del til, s3



vi skal ikke traztte med noget storre refe-
rat. Vi ved, at lagerne helst vil have
sma rtullende hospitalsstuer korende
rundt forsynet med alt hvad tenkes kan
til patienternes behandling. 1 den for-
bindelsc nzvntes ogsd planen om at ind-
rette nogle meget store keretojer til pa-
tienter, der ikke kan flyttes fra deres
senge. Nu ville man vare uretfzrdig
mod lzgerne, hvis man ikke tilfojede, at
de selvfolgelig godt kan se, at der er
granser for, hvor store ensker, de kan
f3 opfyldt. Heldigvis er det da kun den
mindste del af paticnterne, der er sa dar-
lige, at stort udstyr og legebehandling
undervejs er nodvendig, og Dam erklx-
rede selv, at det var muligt ogsa i de nor-
male kerctojer at ventilere og suge ¢n
patient, selv om det i visse vogntyper
kunne vere lidt besverligt. Man mi ned-
vendigvis tage hensyn til, at vognenc

skal vere behagelige at kere i forstdet
sidan, at affjedringen skal vere tilpas,
og keretojerne skulle ogsd helst vare
handterlige i trafikken — et forhold som
bliver stadigt mere aktuclt.

Om udstyret med transportabelt og
stationart sug, ventilationsaggregat, ilt-
flasker m.v. var der ingen uenighed, og
hvad biren angik, var man efterhinden
ogsa ndet frem til en hensigtsmassig los-
ning. I virkeligheden stod kun tilbage
birerummets storrelse, men det var ct
spergsmail, som konferencen ikke kunne
lose. Det havde man nu heller ikke ven-
tet, men det var gavnligt, at meningerne
havde f3et lov til at brydes, og at man
kunne f3 en linie frem for de bestrabel-
ser, der fremover ma udfoldes for at
honorere den opgave som man var enig
om var patientbefordringens.

Redningsskole pa Ornegarden

Arbejdet med vore uddannelsesplaner
er nu naet s vidt, at planerne som for-
sog har kunnet fores ud i livet, og den
14. januar kl. 9.00 begyndte dect forste
kursus pid Ornegdrden. Strengt taget er
det ikke korrckt at omtale skolen som
redningsskolen, for ingen ved endnu,
hvad skolen kommer til at hedde. Det
vil efter de planlagte forsegskursus blive
bestemt af den ledelse, der derefter ven-
tes indsat.

Det vil vides, at planernc er udarbej-
det af orlogskaptajn W. RicHansen, og
at de for s& vidt angir et grundkursus
pa en uge, et kursus i patientbefordring
ligeledes pd en uge og et kursus i red-
nings- og bjergningsarbejde pd to uger,
er blevet godkendt bide af brancheud-
valget og af statens uddannelsesrdd. Man
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onsker nu disse planer provet i praxis,
siledes -at man far lejlighed til at jagt-
tage, om de valgte discipliners indhold
og omfang er hensigtsmassigt tilrette-
lagt, om det udarbejdede budget kan
holde og i det hele taget om kursusvirk-
somheden vil vare i overensstemmelse
med reglerne og &nden i loven om stotte
til uddannelse af ufaglaerte.

*

Skolen er giet i gang med ct grund-
kursus pd en uge. Det skete som navnt
den 14. januar. Derpa folger et nyt hold,

Pi det overste billede side 11 ses det ferste hold pid
redningsskolen. Stiende bagerst, til hojre ses to af lz-
rerne: H. Petersen og Aa. Rermark.

Nederst: Nogle af eleverne under skafningen.
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der skal gennemga et patientbefordrings-
kursus pa en uge, og endelig falger et
tredie hold, der skal gennemga et to ugers
bjergningskursus. Dette st kursus for
tre forskellige hold vil altsd vare fire
uger, og nar det er overstdet, gennemgar

Pa 1. sal af @rnegérdens
hovedbygning er indrettet veerelser til eleverne.
Her ses et af 2-mands veerelserne.

man de tre kursus en gang til med tre
nye hold, saledes at kursusforsgget i alt
kommer til et streekke sig over 8 uger.
Hvert hold er pd 12 mand. Til holdene,
der gennemgér grundkursus, er valgt
mandskab, der er ret nyt i tjenesten.
Deltagerne i patientbefordringsuddannel-
sen er folk, som i forvejen har deltaget
i de forelaesninger, som leegekonsulenter-
ne har holdt, men som ikke har haft
hospitalspraktik. Til deltagelse i bjerg-
ningskurserne er udvalgt folk med nogen
anciennitet.

@rnegérden er blevet indrettet til kost-
skole, og den danner en udmerket ram-
me om den péabegyndte kursusvirksom-
hed. Der er udenomsplads til brug for
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demonstrationer, og man har ikke langt
til de steder, hvor der kan blive tale om
specialuddannelse. Her tenkes pd Glad-
saxe-stationen, Bispebjerg hospital o.s.v.

Vi vil gerne understrege, at selv om vi
har taget initiativet til denne forsggs-
undervisnings etablering, er det ikke vor
skole. Der er tale om en aben fagskole,
som ganske vist dekker et behov hos os
om uddannelse, men vi ma ikke glemme,
at der ogsé er andre, som har et sadant
behov. Vi taenker iser pd de kommunale
brandveesener, der beskeftiger sig med
patientbefordring og bjergningsopgaver,
og hvis skolen som planlagt ogsd ind-
forer slukningsfag, bliver kommunale
brandvaeseners interesse i skolen endnu
mere &benbar. Desuden skal skolen sti
aben for folk, som gnsker den faglige
uddannelse, som skolen kan give, med
henblik p& at sgge ansettelse inden for
faget.

De 8 ugers forsgg sker under statens
auspicium, og der er nedsat et arbejds-
udvalg, hvis opgave det skal vere at
vurdere forsggets forlgh. Dette udvalg
bestar af

fuldmeegtig, cand. jur. Hgedt-Rasmussen,
arbejdsgiverforeningen,

forretningsfarer Ernst Borg, Dansk Ar-
bejdsmands- og Specialarbejder For-
bund,

fagforeningsformand Andreas B. Han-
sen, Chauffgrernes Fagforening,

konsulent, civilingenigr Spanggaard, Sta-
tens uddannelsesrad,

stationsleder Poul Gullach, Hjarring,
Falcks Personaleforening,

kontorchef N. J. Bille, Zone-Rednings-
korpset,

redningsfgrer Aage Nielsen, feellestillids-
mand,

redningsfgrer Bgrge Lundgreen, redder-
ncs landsklub,



Bade i kaffepauserne og om aftenen bliver der diskuteret, og dette
kammeratlige samveer, der ikke forstyrres af udrykninger eller telefoner synes at vaere meget veerdifuldt.
I baggrunden ses skolens forelgbige leder, orlogskaptajn W. Ric-Hansen.

direkter Mogens Falck, Falcks Rednings-
korps.

Som sekreter for udvalget fungerer
orlogskaptajn Ric-Hansen.

Nar forsgget med de 8 ugers kursus
er overstaet, er det meningen, at dette
udvalg skal danne sig et skgn over for-
Igbet og afgive rapport herom til statens

uddannelsesrad. Hvis det derefter resol-
veres, at kursusvirksomheden er i over-
ensstemmelse med de krav, der stilles
i loven, vil uddannelsesradet give grent
lys for skolens endelige etablering, og
det vil formentlig s ske pd den made,
at der oprettes en selvejende institution,
der patager sig at give den faglige ud-
dannelse, som bl. a. vi og vort personale
har behov for.

Medaljer til 10 redningsmand

Under flodkatastrofen i Hamborg sid-
ste &r havde vi som bekendt en gruppe
folk dernede for at deltage i rednings-
arbejdet.

Ved en hgjtidelighed pa Hamborgs
radhus den 14. november uddelte borg-
mester Nevermann en af Hamborgs se-
nat i anledning af Kkatastrofen stiftet
takkemedalje til en kreds af personer,

som havde deltaget i redningsarbejdet.

Under hgjtideligheden, der overve-
redes af direktar William Falck jr. og
den danske generalkonsul, fik rednings-
inspektgr Rasmus Lehn, Odense, over-
rakt den ham tildelte medalje .

Derudover er medaljen tildelt falgende
af korpsets medarbejdere:

Direktgr William Falck jr., Odense.
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Redder Aage Hansen, Qdense.
Redder Poul Pedersen, Odense.
Redder Richardt Jorgensen, Nyborg.

Stationsleder Edgar Bodker, Nastved.

Overassistent Eduard Christiansen, Ar-
hus,

Assistent Marius Rasmussen, Randers.
Redningsforer Aage Busch, Kolding.
Assistent Kaj Rasmussen, Lyngby.

Kun Rasmus Lehn fik medaljen over-
rakt personligt.

Til de ni andre deltagere modtog vi
medaljerne med diplomer gennem uden-
rigsministeriet.

Personale fra vor station i Hamborg
deltog selvfolgelig ogsd i redningsarbej-
det, men hamborgske borgere er udeluk-
ket fra at fa tildelt medaljen.

Talsmandsordning i

Med Chaufferernes Fagforening i Ke-
benhavn har vi for de 13 stationer i
Storkobenhavn truffet aftale om en tals-
mandsordning, der erstatter den hid-
tidige tillidsmandsordning. 1 virkelighe-
den er =ndringen ikke si voldsom, for
pd hver station skal der nu valges en
talsmand i stedet for en tillidsmand, og
denne talsmands opgaver og pligter af-
viger ikke si forferdelig meget fra de
hidtidige tillidsmands opgaver og plig-
ter. Andringen bestir deri, at en tals-
mand, sifremt han under forhandling
med stationens leder eller stedfortreder
ikke ndr il en acceptabel losning af det
rejste problem, ikke selv har adgang til
at fore sagen videre. Hvis et problem
ikke loses lokalt, skal talsmanden over-
lade sagens videre gang til en falles-
tillidsmand, som kan rejse sagen overfor
sclskabets ledelse.

Talsmandene vil have samme beskyt-
telse som tillidsmandene, d.v.s. at en
eventuel afskedigelse skal begrundes
med tvingende Arsager, og i si fald er
opsigelsesvarslet endda 6 uger lzngere
end det normale efter overenskomsten.
Det forlengede opsigelsesvarsel gzlder
dog ikke, hvis der er tale om arbejds-
mangel.
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Storkebenhavn

Vi sagde, at ®ndringen ikke var sarlig
voldsom. Forholdet er jo det, at vi ogsa
for har praktiseret en fzllestillidsmands-
ordning, men den var ikke konfirmeret af
parterne, og formelt havde de lokale
tillidsmand adgang til selv at rette hen-
vendelse til korpset, hvis et problem
ikke kunne loses lokalt.

Pi de 13 stationer er valgt felgende
talsmend:
Kobenhavn V.: Jorgen Lund.
Ballerup: Aksel Jacobsen.
Frederiksberg: Erling Miiggebier.
Gladsaxe: Bent Jensen.
Glostrup: Georg Melgard Jensen.
Hellerup: Ebbe Hansen.
Lyngby: F. Steen Nielsen.
Norrebro: Aage Nielsen.
Redovre: Jorgen Hansen.
Sundbyvester: Henry Moller.
Sundbyester: Preben Andresen.
Tarnby: Niels Sorensen.
Tastrup: Poul Flint Andersen.

Af disse 13 talsmand er Aage Nielsen,
Norrebro, valgt til fellestillidsmand, og
det vil pahvile ham overfor ledelsen at
rejse de sager, som ikke har kunnct le-
scs af talsmendene ved droftelse med
stationernes ledere.



Saraftaler om patientbefordring

Af de hulkort, der skal udstikkes pi
grundlag af rapporterne, fremgir det, at
vi deler vore ydelser i fire kategorier:

1. eller 9. Abonnementsydelser til
henholdsvis Falck- og ZR-abon-
nenter,

2. Ydelser cfter regning.
3. Ydelser uden beregning.
4. Ydelser i h.t. s@raftaler.

For de fleste stationer galder det, at
de nazppe forelobig far lejlighed til i
storre udstrzkning at markere ydelser
i henhold til szraftaler, idet disse endnu
kun existerer i det storkebenhavnske
omrade for 4—5 kommuner og for gan-
ske enkelte kommuner andre steder i
landet. I Naestved findes sidanne aftaler
med Nastved kebstad og Herlufsholm
kommune. Og man skal som sagt ikke
forelobig regne med deres indforelse
generelt.

De kommuner, der har en sidan sxr-
aftale i Kobenhavns amtsradskreds, re-
prasenterer henved 200.000 indbyggere,
si selv om antallet af aftaler er lille, si
er der dog tale om et betydeligt antal
ydelser. Forevrigt har i amtsradskredsen
endnu flere kommuner lenge udtalt de-
res interesse for sidanne ordninger, men
det har desverre ikke varet muligt for
korpset at fa disse yderligere aftaler ord-
net endnu.

Szraftalerne omfatter al patientbefor-
dring, der er frikorsel cfter loven, og den
ydes mod en arlig betaling af en afgift
pr. indbygger. Deres betydning ligger
deri, at de sparer os selv og kommuner-
ne for en mangde kontorarbejde, hvil-
ket enhver vil forst, nir vi fortzller, at
vi ellers i dret 1962 skulle have udskrevet

omkring 20.000 regninger til Redovre,
Tarnby, Gladsaxe og Lyngby-Tarbzk
kommuner. Det bliver henved et par
kontorfunktionzrers arbejde pa et ir,
og en tilsvarende besparelse er kommet
kommunerne tilgode, idet regningerne jo
skulle vare registreret og kontrolleret.

Til trods for, at disse szraftaler i over-
vejende grad er et storkebenhavnsk fae-
nomen, har rygtet om aftalerne bredt
sig, og derved er mange stationsledere
blevet bibragt den opfattelse, at man kan
vente en ndring af alle de gzldende
korselsaftaler, siledes at man ogsd rundt
omkring p3 stationerne kunne blive spa-
ret for alt det kontorarbejde, der knytter
sig til regningsudskrivningen.

Det ville jo vare rart, om man alle
steder kunne nojes med at opkrave be-
talingen én gang om iret og undgi pa-
pirarbejdet og de diskussioner, der kan
opstd omkring spergsmilet, hvor vidt
en korsel nu ogsi kan henferes under
sygeforsikringslovens frikerselsregler el-
ler ikke er en frikersel i lovens forstand.

Vi mi desvarre skuffe alle dem, der
gir og venter pd en lettelse ad denne
vej. Det ville vare uforsvarligt og for
bide kommunerne og os uacceptabelt
generelt at indfore aftaler af den omtalte
art. Og det er, nir man tenker sig rig-
tigt om, sire forstieligt, at man ikke
kan trzffe sidanne aftaler med kom-
muner under en vis storrelse. Vi skal for-
klare hvorfor:

Den arlige afgift pr. indbygger fast-
settes ved at gange den gennemsnitlige
korselsomkostning med den for kom-
munen konstaterede korselshyppighed.
Fn kommunes kerselshyppighed define-
rer vi som sandsynligheden for, at ¢n
beboer i kommunen én gang om ret



i overensstemmelse med sygeforsikrings-
lovens frikorselsregler skal befordres
som patient til eller fra et behandlings-
sted. Lad os antage, at den gennemsnit-
lige korselsomkostning i en kommune er
udregnet til 30 kr., og at kerselshyppig-
heden har vist sig at vaere 005. I si
fald vil afgiften pr. indbygger blive
30 < 0,05 =kr. 1,50. Den samme afgift
pr. indbygger ville fremkomme, hvis
den gennemsnitlige korselsomkostning
var 20 kr. og kerselshyppigheden 0,075.

Det ser jo meget enkelt ud, si over-
fladisk betragtet skulle det jo ikke vare
vanskeligt at erstatte alle korselsreg-
ninger med en si praktisk aftale for
hver eneste af landets kommuner. Nar
det ikke er sid enkelt, som det overfla-
disk ser ud til, skyldes det, at de to stor-
relser, som afgiften bestemmes af, og
som vi skal finde frem til ved hjzlp af
hulkortene, ikke lader sig bestemme med
tilstrekkelig sikkerhed for den enkelte
kommune, med mindre antallet af iagt-
tagelser cr s3 stort, at de kan give en
sikaldt normalfordeling, hvis afvigelser
fra middeltallet ikke er sterre, end hvad
rene tilfxldigheder kan forirsage. For
en stor kommune er antallet af kersler
si stort, at der opstir en normalforde-
ling, hvis afvigelser fra middeltallene bli-
ver relativt sma, si sma, at det er for-
svarligt at regne med dem som rene til-
fzldigheder.

For at kunne handle forsvarligt bade
overfor os selv og kommunerne, mi
man have forneden sikkerhed for, at den
udregnede afgift virkelig svarer til den
forventede kersel. Hvis den ikke gor
det, vil vi eller kommunen lide tab. Hvis
vi gor det, svier det selvfolgelig til os
selv, men vi vil ikke kunne bebrejde no-
gen det.. Men hvis det er kommunen,
afgiften bliver ufordelagtig for, vil den
risikere at fi vrovl med socialministeriet,
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hvor man ikke er ukendt med sandsyn-
lighedsberegning og forevrigt er op-
maerksom pi og kender de ordninger,
vi allerede har med de storkebenhavnske
kommuner.

Det er som navnt ikke bare antallet
af korsler og disses varighed og lengde,
der er afgorende for afgiftsberegningen.
De er kun bestemmende for gennem-
snitsomkostningen, Lige si vigtig er
imidlertid korselshyppigheden, og om
den ved vi af erfaring, at den kan
svinge stzrkt. Den kan i ¢én kommune
meget vel vaere dobbelt si stor som i
nabokommunen. Den bestemmes af
mange forhold, hvoraf vi blot skal nev-
ne ting som befolkningens indtegt, be-
byggelsen, placering i forhold til syge-
huse og sociale institutioner, det sociale
rids praxis og indstilling o.sv. Lad os
antage, at korselsomkostningen som for
navnt er 30 kr., og at kerselshyppighe-
den i en kommune viser sig at vare 0,03.
1 si fald bliver afgiften pr. indbygger
90 ere. Men hvis kerselshyppigheden i
nabokommunen er 0,06, bliver afgiften
i denne kommune kr. 1,80 forudsat kor-
selsomkostningen er den samme.

En meget svingende korselshyppighed
vil vere det almindelige i mindre kom-
muner, medens den i store kommuner
samler sig sterkt omkring en bestemt
storrelse fra ar til ir, dog siledes at der
er forskel fra kommune til kommunc.
Det er f. ex. meget udtalt, at kerselshyp-
pigheden i Sellerad kommune er vaesent-
lig lavere end i Redovre kommune. Det
er blevet sagt af en lzge, vi kender godt,
at forskellen vel nok ligger i det fak-
tum, at en stor del af befolkningen i den
ene kommune horer til den kategori, der
lader sig indlzgge, medens hovedparten
af den anden kommunes indbyggere
bliver indlagt. Der er utvivlsomt noget
om snakken.



Man kan selvfolgelig gore mange ting,
men man ville handle letsindigt, hvis man
gav sig i kast med sidannc patientbefor-
dringsaftalers indferelse over hele lan-
det. Vi erkender, at de er praktiske og
sparer en hel del papirarbejde. Men det
er ikke nok. Usikkerheden ville blive
for stor og dermed ogsd den ekonomiske
risiko .Hvis man ville trodse fornuften
og tilbyde alle kommuner sidanne afta-
ler, ville vi vare nedsaget til, ganske
som forsikringsselskaberne gor, nir de
beregner sikkerhedstilleg til den netto-
premie, der udger skadesforsikringsom-
kostningerne, at fastsatte afgifter, som
socialministeriet ikke ville kunne accep-
tere, ndr kommunerne anmelder omkost-
ningen til mellemkommunal refusion. Og
at give afkald p3 »sikkerhedstilleg« ville
formentlig vere mere end kommunerne
ville vare bekendt at forlange af os.

Man kan sperge, i hvilken udstrzk-
ning disse specialaftaler kan ventes ind-
fort. Med andre ord: Hvilke kommune-
storrelser kan de tenkes at blive aktu-
clle for. Vi kan ikke svare pracist alene
af den grund, at det ikke ubetinget er
kommunens indbyggertal, der er afge-
rende. Vi har oprettet en sidan aftale
med en kommune med 7000 indbyggere,
nemlig Herlufholm kommune. Det har
vi kunnet gore, fordi kommunen er na-
bokommune til Nastved kebstad og i
mange henseender har det samme mon-
ster for os. Man kan sige, at afgiften
for Herlufholm kommunc udledes af
de tal, vi samler for bide den og Nxs-
tved kebstad, dog siledes at vi vil lade
de samlede tal vare bestemmende, hvis
afvigelserne for Herlufsholm er si store,
at de gir ud over, hvad rene tilfeldig-
heder er skyld i.

Uden at binde sig til noget bestemt tal
kan man dog sige, at det i almindelighed
ikke kan betragtes som forsvarligt at tref-
fe patientbefordringsaftaler med betaling

pr. indbygger pr. ir for kommuner med
mindre end 10.000 indbyggere. Selv for
store kommuner er det sidan, at man i
begyndelsen m3 vare meget opmarksom
pa forholdet mellem det fastsatte ind-
byggerafgift og den faktiske korsel.
Bortfaldet af regninger for de cnkelte
kersler kan nemlig friste de sociale myn-
digheder til i hojere grad end tidligere at
bevilge frikorsel. Derfor md man i be-
gyndelsen vente, at normen kan @ndre
sig, og indtil det er sket m& man serge
for neje at registrere og kortlegge den
faktiske kersel, siledes at man kan regu-
lere den faste arsafgift efter de afvigelser
fra det oprindeligt ventede, som er fore-
kommet.
*

Man kan sperge, om det da ikke vil
vere muligt at treffe aftale om udferel-
se af frikorslen med store grupper af
kommuner, f.ex. kommunerne i et amt.
Derved ville man jo komme op pi et
antal kersler, der samler sig tilstrekkeligt
omkring middelverdierne, siledes at en
dekkende og retfardig pris pr. indbyg-
ger kunne udregnes. Sidanne aftaler vil
maske nok vare mulige, og de ville i
hvert fald vare tillokkende, fordi de ville
spare en mangde papirarbejde. Prisen
kunne ogsid regnes ud og dzkke kor-
selsomkostningerne i omridet, men den
vil ikke kunne blive retfzrdig for kom-
muncrne. Man kunne jo tenke sig, at
man for ct omride fandt frem til en
gennemsnitspris af kr. 1,50 pr. indbyg-
ger; hvis forholdet si var det i ovrigt
meget sandsynlige, at omkostningerne
spredte sig for omridets kommuner fra
75 orc til 3 kr., si ville omkring halv-
delen af kommunerne komme til at be-
tale for meget og den anden halvdel for
lidt. Det er vel ikke tznkeligt, at en lille
kommune uden videre ville gd med til
at betale 1500 kr. om irct, hvis den kor-
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selsomkostning kun skulle ligge pd det
halve. Men helt se bort fra, at differen-
cerne ville kunne udlignes mellemkom-
munalt, er der ingen grund tl. Man
kunne jo stille hulkortmaterialet til
kommunegruppens ridighed og lade den
selv fordele omkostningerne én gang om
aret i forhold til den faktiske kersel. Der
cr flere muligheder for at ni til en
papirbesparende ordning, men hvor real-
istiske dissc muligheder er, cr der in-

gen, der kan udtale sig om, ganske en-
kelt fordi en ordning under alle om-
stendigheder indeholder et ekonomisk
fordelingssporgsmil, der skal afgeres af
politikere. Politik drejer sig hovedsage-
lig¢ om okonomisk fordeling, og da
den politiske melle ikke maler serligt
hurtigt, er det i hvert fald ikke realistisk
at saztte nzsen op efter en generel los-
ning i den allernzrmeste fremtid.

Betalingen for militzerkersel

Dagbladet Demokraten i Arhus bragte
den 12. december en tospaltet artikel
om ambulance- og sygekorslen for mili-
teret. Desvaerre formiede bladets jour-
nalist at give artiklen en sidan drej-
ning, at den blev urimelig tendentios og
vildledende, omend ganske velegnet til
at skade os i den offentlige mening.
Allerede i overskriften om Falck og Zo-
nen for monopoltilsynet var tendensen at
spore. Man kunne godt tro, at vi havde
forbrudt os groft. Og i mellemrubrikken
lykkedes det ham at forheje det belob,
der er tale om, en 5--6 gange.

Men lad os til orientering for vort
cget personale hellere fortzlle, hvordan
sagen virkeligt hznger sammen.

I en drrzekke har der lobet en overens-
komst med forsvarsministeriet om ambu-
lance- og sygekersel for det militere
personel. Denne overenskomst opsagde
vi til opher den 1. oktober 1962, og
umiddelbart forinden udlebet havde vi
en samtale med generallegen og stabs-
legen i forsvarets legekorps om formen
for et tilbud pa fortszttelse af ambulance-
og sygekorslen. Hverken generallzgen
eller nogen anden i forsvarets legekorps
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var spor forbavset over, at overenskom-
sten blev opsagt, ganske simpelt fordi
betalingen var si ringe, at den end ikke
formiede at dekke selve vognomkostnin-
gen. Om dxkning af omkostningerne ved
mandskabet eller de meget store omkost-
ninger, der er forbundet med oprethol-
delse af beredskabet over hele landet,
var der overhovedet ikke tale. Vi reber
simzend ingen militer hemmelighed ved
at fortzlle, at betalingen pr. km var
lavere end den godtgerelse, en tjeneste-
mand, en lege, cn journalist eller en
fagforeningsfunktioner fir i godtgerel-
se pr. km for kersel med egen vogn. Og
s mi man erindre, at vi ikke kan nojes
med at anskaffe sm3 personvogne, men
i almindelighed mi betale op mod en
30.000 kr. for en velindrettet ambulance-
vogn. Vi skal derudover serge for vog-
nens bemanding med uddannet mand-
skab. Vi skal uniformere dette mandskab
og vi skal kunne vare til at fi fat i
overalt i landet pd ethvert tidspunkt af
dognet. Mon ikke ethvert fornuftigt
menneske vil give os ret i, at man ikke
kan prastere den slags ydelser for en
betaling, der pr. km i gennemsnit ligger
pd under 40 ore?



Vi har tilbudt forsvarsministeriet at
udfere korslen som hidtil, men med en
®ndring af betalingen, s den blot no-
genlunde kommer til at dzkke de fak-
tiske omkostninger ved kerslen. Vi har
ikke beregnet os nogen form for for-
tjeneste, og vi har tilbudt pi vort hul-
kortanleg at registrere og kortlegge
korslen pi cn sidan mide, at ministeriet
nir som helst bliver i stand til at holde
kontrol med betalingens rimelighed.

Det cr ikke sxrlig paent af Demokra-
ten at mistenkeliggore os. Vi tror ikke,
at cn journalist ved Demokraten var
ude af stand til at indhente de korrekte
oplysninger. Bladets chefredakter, som
i s mange henseender er en nyttig sam-
fundsrevser, er vist nok mand for at fa
en hvilken som helst oplysning fra mili-
teret, som han mitte onske, og hvis han
ikke selv har stunder, kan han til en-
hver tid skaffe sine medarbejdere de
fornedne referencer. Forevrigt er det
jo slet ikke tale om nogen militzer hem-
melighed, og vi har telefon — ogs3 i
Arhus! P4 denne baggrund forekommer
artiklen os at vere Demokraten uvardig.

Det lyder jo af noget, »at forsvars:
ministeriet overvejer at henlede mono-
poltilsynets opmazerksomhed pad en over-
cnskomst, der betyder miske en tredob-
ling af taxterne, da man mener en for-
hojelse af sidanne dimensioner er for
urimeligl« Det havde ikke lydt ner s
godt, hvis der havde stiet, at en em-
bedsmand telefonisk havde meddelt korp-
set, at man anerkendte modtagelsen af
tilbudet, men bad os give lidt tid. da
man for en ordens skyld skulle afaeske
monopoltilsynet en udtalelse. Vi blev
oven i kobet forst spurgt, om vi havde
noget imod, at man gjorde det! Det hav-
de vi selvfelgelig ikke, for vi narer da
ikke den ringeste tvivl om, at tilsynets
okonomer hurtigt finder ud af, at den
af os foreslicde betaling ikke blot er ri-

melig for ministerict, men ogsd ligger
i underkanten af, hvad man kunne ven-
te, hvis betalingen ogsd skulle kunne
karakteriseres som rimelig for os. Sidan,
som Demokraten har fremstillet sagen,
kan publikum godt fi det indtryk, at
man i ministeriet har vaxret forarget.
Men det er si vidt vi ved slet ikke til-
feldet. Man har fundet, at forhejelsen
er stor, men det skyldes ganske simpelt,
at man i en arrekke har undladt at re-
gulere prisen, og at den i forvejen i kon-
kurrencens hellige navn var trykket s
langt ned, at der narmest var tale om
en symbolsk betaling.

Den gamle pris for ambulance- og
sygekorsel for militeret kunne langt
bedre give et dagblad lesevardigt stof.
Mange korsler har siledes efter den
gamle overenskomst varet udfert for
1 kr. 30 ore pr. tur! Ja, folk tror det
vel neppe, men det er sandheden! Man
fristedes til at henstille til journalisten pa
Demokraten engang at prove en tur i en
taxavogn. I Kebenhavn ville han for
1 kr. 30 ore ikkc engang f3 lov til at
stige ind, for taxameteret begynder med
2 kr. Alligevel taler han om urimelig-
hed, fordi vi er nedsaget til at fi det
abenlyse misforhold @ndret, som nu har
bestiet i si mange ar. Han skulle pi
skatteborgernes vegne hellere vare glad
for, at vi si lenge har resigneret.

Vi har ikke foreslaet forsvarsministe-
riet en tredobling, siledes som Demo-
kraten antyder. Men hvis vi endelig skal
tale om at doble, si kunne det jo vere
meget passende at minde om prisen for
en avis. Vi har siden 1939 tredoblet be-
talingen for ambulance- og sygekorsel.
Men det har dagbladene ikke klaret sig
med. I 1939 kostede Demokraten 10 ore,
og siden da er prisen 6-doblet. Men har
man nogensinde hort en journalist mis-
tznkeliggore bladenc pd grund af den



prisforhgjelse, som bl. a. har veeret ngd-
vendig, fordi journalisterne ogsa har vee-
ret med i dansen om guldkalven?

Omtalen i Demokraten giver os an-
ledning til ngje at understrege, at vi
ikke pa nogen made agter at udnytte vor
monopolsituation, og at vi kun er in-
teresseret i at f& deekket omkostningerne
pd en sadan made, at vi hele tiden bli-
ver i stand til at udbygge og forbedre
brand- og redningstjenesten samt ambu-
lance- og sygckarselsvirksomheden i
Danmark, s& ydelserne bedst muligt kan
tilfredsstille samfundets behov. En sadan
politik ville vi i gvrigt fglge ,selv om
monopoltilsynet ikke existerede, idet vi
selv har den opfattelse, at vort arbejdes

Rapportudskrivning

Som et led i bestreebelserne for
at orientere nyt tilkommet per-
sonale oin detaillerne i arbejdet
pa stationerne, bar vi faet fuld-
magtig Per Soborg Nielsen fra
rapportafdelingen til at give fol-
gende vejledning i rapportudfyld-
ning.

Den overvejende del af personalet pa
vore stationer vil vere bekendt med, at
en vejledning i rapportudskrivning blev
udsendt i forbindelse med en tarif i 1952,
og selvom den pd mange punkter stadig
ma siges at veere retningsgivende, vil vi
mene, at ikke mindst de senere ars &n-
dringer i rapportformularen kan ggre
det ngdvendigt at ridse forskellige ting
op. Endvidere vil sammenslutningen af
korpsene medfgare, at en stor del af per-
sonalet bliver stillet overfor en noget
anden rapportformular end den vante.
Men da begge korps har virket indenfor
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karakter anstendigvis forbyder, at man
leegger an pa at spinde guld. Men pa den
anden side skal vi jo ogsd bruge midler
til indkeb af vogne, materiel og appara-
tur, til opferelse af hensigtsmassige
stationsbygninger, til aflgnning og ud-
dannelse af vort personale og til alle de
mange andre ting, det store beredskab og
dets opretholdelse kraever. De midler,
der er ngdvendige hertil, skal jo indga,
og vi deler ganske den opfattelse, som
vort mere end 2000 mand store personale
sé tit har haevdet, at det offentliges krav
til os ikke bgr honoreres til si lave pri-
ser, at det i virkeligheden kommer til at
hindre en rimelig lgnudvikling hos os.
Det turde da veere et synspunkt, som
n"mokratcn uden videre kan acceptere.

Per Sgborg Nielsen

samme arbejdsomrdde — med behov for
de samme oplysninger til brug ved rap-
portudfyldning — vil vi ikke tro, at
dette problem vil volde navneverdige
vanskeligheder.



Stillet overfor den opgave at udfzrdige
cn vejledning, vil man uvilkarligt vige til-
bage for at foretage en ter og systema-
tisk gennemgang af rapportens enkelte
rubrikker af frygt for pid denne made
at gore stoffet uinteressant og risikere,
at man forbigr det. Flertallet vil vare
af den opfattelse, at det er unodvendigt
og spild af tid at forklare de enkelte
punkter, da en smule omhu ved gennem-
lesning af rapporten vil satte enhver i
stand til at udfylde den korrckt. Til-
syncladende skulle dette ogsid vere rig-
tigt, men vor tro pid den gode vilje er
ofte blevet skuffet, og felgelig vil vi
alligevel vove en genemgang af de hyp-
pigst forekommende fejl og undladelser
ved udfyldningen.

*

En korrckt udfyldt rapport cr altid
letleselig — om muligt maskinskrevet —
og absolut nejagtig i alle enkeltheder.
Er disse krav opfyldt, er betingelserne
for cn hurtig behandling af rapporten til
stede. I modsat fald cr det forste spade-
stik gjort i retning af at skabe en treg og
kostbar forretningsgang pa kontoret.

I rapportens overste venstre hjorne
indferes klokkeslettet for meldingens
modtagelse samt modfagerens initialer.
I rubrikkerne til hojre herfor, nr. I—VI,
noteres vogn- eller enhedsnummeret pa
de koretojer, der har deltaget i udryknin-
gen. Med hensyn til rubrik V skal vi be-
merke, at prisberegningen for pumpe-
arbejde er afhangig af pumpens kapa-
citet, hvorfor denne — udtrykt i liter
pr. minut — skal piferes sammen med
pumpens enhedsnummer.

Rubrikkerne derunder: overfaget fra
station og overgivet til station skal ud-
fyldes i de tilfalde, hvor flere stationer
har varet impliceret i samme transport,
og henholdsvis afgiver- og modtagersta-
tionens injtialer skal indfores her. Sam-

tidig skal de pagzldende stationers rap-
portnumre for turen piferes rubrikken
»jfr. rapport nr.« i rapportens hejre
halvdel, og udfyldningen af denne ru-
brik med rapportnummer kan i givet fald
sparc kontoret for meget besvar, nar
samtlige rapporter for turen skal ind-
samles med regningsudskrivning for oje.
Folgende felter: leder og mandskab, ki-
lometer ved udkorsel og hjemkomst, den
samlede afstand, klokkeslet for udkersel
og hjemkomst med dato og arstal, den
medgdede tid samt den medgdede tid X
antallet af mand skulle det ikke vere
nedvendigt at sige noget om.

Udfylder man rubrikkerne med de
nojagtige »facts«, bl. a. ved at serge for,
at antallet af folk pifores korrekt, er
resten folgeslutninger. Der er grund til
at pointere, at klokkeslettene skal pifores
rapporten, ndr udkorsel og hjemkomst
finder sted og ikke p3 noget andet tids-
punkt.

Vi kan derefter rette blikket mod de
to kodegrupper og ganskc kort forsege
at forklare princippet i systemet og hen-
sigten med rubrikkernes tilstedeverelse.

Forst skal vi fastsl3, at sygekorsels-
koden — med fi undtagelser ner — kun
benyttes i Storkebenhavn, men vi har
fundet det rimeligt at fortzlle ogsa om
denne kode, da den godt kan blive ak-
tuel ogsd andre steder i landet. Syge-
korsclskoden udfyldes kun i forbindelse
med en ambulance- og sygetransport,
hvor betalingspligten pahviler det of-
fentlige, som regel en kommune. I Stor-
kebenhavn har samtlige kommuner og
hospitaler et kodenummer, og anbringes
disse numre i rubrikkerne hvorfra og
hvortil patienten er kert, kan hulkort-
afdelingen via rapportmaterialet noje
fastlegge antallet og omfanget af kors-
ler for hver kommune og hospital, og
iovrigt uddrage en mangde andre op-
lysninger, der kan dannce grundlag for
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bestemmelse af taksterne.

Ydelseskoden indeholder kodetal for
hver mulig assistancegruppe, f.cks. ind-
fores kodetallet 40 i rubrikken ved bug-
sering af en personvogn, og systemet er
sd let tilgengeligt, at vi ikke her skal
foretage cn nejere gennemgang af de
cnkelte kodetal. En fortegnelse over
ydelseskoder — for de kebenhavnske
stationers vedkommende tillige en for-
tegnelse over sygekorselskoder — cr til-
stillet stationerne.

1 »Meddelelser« nr. 3/1962 er det op-
lyst, at processen med hulning af rap-
porter ville blive forlagt fra hulkort-
afdclingen til de resp. stationer. Denne
nyordning har medfert, at hulningen na-
turligvis skal foretages inden rapporter-
nes indsendelse til hovedkontoret, og vi
vil derfor gerne pointere, at rapportaf-
delingen ikke som for vil fi mulighed
for at rette fejl i rapporterne inden hul-
ningen. Det er derfor uhyre vigtigt at
gore sig klart, at rapporterne md vare
korrekt udfyldt pi alle punkter, si-
fremt det statistiske materiale skal have
nogen vardi, og det skal det helst. Det
skal ikke vare nogen hemmeclighed, at
vi har konstateret ecn del sleseri bl. a.
ved anbringelsen af kodenumrene, og
har fact den opfattelse, at nogle i stedet
for at bruge kodetabellerne i vid ud-
strzkning stotter sig til hukommelsen,
der imidlertid — efter resultaterne at
demme -— ikke altid slar til.

*

Dect her sagte dekker i store traek rap-
portens overste trediedel, og vi kan fort-
sette med rapportens egentlige hoved:
rubrikkerne til stilling, navn og adresse
m. v.

Disse skal naturligvis indeholde neoj-
agtige oplysninger om kunden, hans
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stilling, fulde navn og postadresse. Rek-
virentens navn skal altid paferes, dog
kan man nejes med et kryds i denne
rubrik, hvis kunden er identisk med
rekvirenten. Er en anden station rekvi-
rent, er det ikke tilstrekkeligt at skrive
dette; ogsd i sidanne tilfzlde skal den
oprindelige rckvirent anferes, eventuelt
med tilfejelse af forkortelsen pid den
station, meldingen cr modtaget fra.

Regningsrubrikken skal udfyldes med
navn og adresse pid den betalingsplig-
tige, men ogsd her kan man nejes med
at sztte kryds, sifremt denne er iden-
tisk med kunden. Samme rubrik udfyl-
des med forkortelsen ab., hvis assistan-
cen er en abonncmentsydelse, og abon-
nementsadressen tilfojes, sifremt denne
ikke er identisk med ovenfor navnte
kundeadresse. Det lyder altsammen ret
indviklet, men skal blot leses punkt for
punkt.

Rubrikken »alarm til« udfyldes med
navnet pA myndigheder eller andre, der
er alarmerct i forbindelse med en udryk-
ning — F. cks. politi eller brandvaesen.

Udfyldningen af rubrikken »for reg-
ning« volder os ofte hovedbrud. Tusind-
vis af rapporter savner nojagtige oplys-
ger herom. To ting kan vare grunden:
unpjagtige cller bevidst urigtige oplys-
ninger fra kunden cller sloseri pa statio-
nen. Det kan betale sig at ofre dette
problem lidt opmarksomhed, da vi spil-
der urimelig megen tid med efterforsk-
ning, og det er ikke si fi beleb, der har
mattet afskrives pa den konto. Forholdet
er en stadig kilde til irritation, da maske
storsteparten af belobene kunne veare
opkravet kontant cller et depositum kun-
ne vare forlangt. Vi er selvsagt ikke i
stand til at give absolut klare retnings-
linier i spergsmalet om kontant betaling
eller ¢j, men vi hiber, at man pi sta-
tionerne selv vil vare pépasselig ved



skennet om det betimelige i ¢t sidant
krav i hvert enkelt tilfxlde.

Vi er vel alle enige om den ting, at ¢n
abonnent i kraft af sin regelmassige
abonnementsafgift til korpset bidrager
vasentligt til at oprctholde beredskabet
landet over. Abonncenterne mi derfor
og ubetinget komme i forste rakke, hvis
der er travlt. En betalingskunde er ogsi
velkommen til at krzve hjzlp, blot mi
man altid have for oje, at en sidan kun-
de trzkker p3d korpscts mandskab uden
pd samme mide at bidrage til dets til-
stedevarclse, Assistancer mod betaling
mi derfor ydes under neje hensyntagen
til abonnenternes krav, herunder sclv-
felgelig ogsa krav om assistance, hvor-
om andre aftaler er truffet.

Det sarlige hensyn til abonnenternc
medferer, at vi i hojere grad end hidtil
méd vare opmarksom pa, om rekvirenten
er abonnent. Det er ingen unaturlig ting
at bede om dokumentation inden udleve-
ringen af cn vare, og ret beset er det
vist nok vanskeligt at treffe cn troskyl-
dighed som den, vi lazgger for dagen.
Vi mi nok preve at venne abonnenterne
til at opgive abonnementsnummer eller
endnu bedre at forevise kontrakt eller
kvittering. En abonnent vil neppe finde
det urimeligt at han skal bevise sit til-
hersforhold til korpset, inden assistan-
cen udferes, og de¢ mere tvivisomme vil
finde ud af, at vore foresporgsler om
abonnementsforholdet ikke i lengden
kan besvares svavende.

Tank over dette afsnit IDet har stor
betydning for os!

*

Beretningen skal indeholde beskrivelse
af det udferte arbejde. Og skriv venligst
sd kort og klart som muligt. Dette turde
vere et billigt forlangende, og lad os
knytte et par bemarkninger hertil.

I adskillige tilfalde er hovedkontoret
ikke i stand til at udskrive en korrckt
regning, fordi vi savner ct ordentligt
grundlag, d.v.s. vi mangler tilstrakke-
lige oplysninger til at kunnc bedomme
et udfort arbejde. Vi tenker is®r pa noj-
agtige kendsgerninger om arbejdstiden
for en kranvogn ved f.eks. bjergnings-
arbejde, ventetid for kranvognen, me-
dens andet grej som donkrafte o.1. be-
nyttes. Ved pumpearbejder mangler ofte
oplysning om antallet af pumpetimer
samt slangeforbrug. Det samme gazlder
ved belysning m.h.t. antal belysnings-
timer. Vi kan ikke overkomme at ind-
hente supplerende oplysninger i alle til-
fxlde, og vor bedemmelse af et arbejde
md derfor ofte bero pd et skon. Resul-
tatet bliver, at vi far for mange rckla-
mationer. Vi kunne miske skenne noget
bedre, vil De sige, og det har De mulig-
vis rct i. Men reklamationerne medforer
tit, at vi efter samtale med stationen
bojer af i vore krav og nedsatter reg-
ningsbelebet. Der er den risiko forbun-
det hermed, at alt for mange nedsattel-
ser kan give kunderne det indtryk, at de
ved at gore vrevl altid fir deres vilje
gennemtrumfet. Forsog derfor at raeson-
nere Dem frem til netop de oplysninger,
der kan vere til gavn ved cn regnings-
udskrivning; det er ikke nogen ulesclig
opgave.

I nederste venstre hjorne skal bemark-
ninger om sygekasseforhold péferes. Dis-
se oplysninger er iszr nedvendige ved
kersel for det offentlige, men ber si
vidt muligt rutinemassigt paferes alle
sygekorselsrapporter, da man ikke pa
forhind kan vide, hvordan betalingsfor-
holdet senere vil udvikle sig. Det skal
samtidig bemarkes, om paticnten er A,
B eller C medlem eller medlem af en
fortsxttclsessygekasse, og oplysninger
om patientens fodselsdata skal si vidt
muligt ogsd péiferes.
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Vi mangler herefter kun rapporiens
hojre side og begynder everst med ru-
brikken indregistreringsnummer (ken-
dingsbogstaver og nummer), Tjen os i
at lade vare med at bytte om pi cifrene.
De gor Dem ingen begreb om, hvor tit
der cr taget fcjl af cifrenes rzkkefelge.
Felterne for keretojernes vagt under
pkt. a, b, ¢, d skal afkrydses jfr. de til-
svarende opdelinger i tariffen for bugse-
ring cfter regning, hvor timeprisen for
kranvognen afhznger af det bugserede
koretojs vagt, og nedenunder afkrydses
felterne om arten af skade pi vognen.
Sporgsmilet om indregistreringsnummer
vil vi vende tilbage til ved omtalen af
den kvitteringsformular, der skal benyt-
tes ved bugsering.

Den efterfolgende rubrik skal inde-
holde abonnementsnummer og forfalds-
mincd samt initialerne pd den station,
hvor abonnementet er hjemmehorende.
Stationsforkortelsen skal altid péferes
af hensyn til udligningen stationerne
imellem,

Fergepenge o.l. udgifter piferes lige-
som det markeres i felterne hvem der
har betalt disse udleg. Er der aftalt fast
pris for assistancen, noteres dette beleb
samt den eventuelle dato for belobets
modtagelse i de dertil indrettede rubrik-
ker. Nedenunder piferes initialerne pa
den station, der skal udskrive regningen,
t. cks. HK, og er regning udskrevet eller
skal regning udskrives (manedsregning)
af stationen selv, anferes dette i rubrik-
ken »regning udskrives af«. I sidste til-
fzlde udfyldes rubrikken nedenunder
med datoen for regningens udskrivning,
hvilket venligst bedes erindret, da hoved-
kontoret ellers er ude af stand til at
kontrollere om dette er sket.

Den  skraverede rubrik nederst mi
kun udfyldes for abonncmentstures ved-
kommende og stemples da »ABON-
NENT«, Dermed skal det vare titkende-
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givet, at notering pa skadekort har fun-
det sted. Ved assistancer for fremmede
stationers abonnenter tilstilles rapporten
vedkommende station direkte, og denne
station indsender da rapporten til hoved-
kontoret — sammen med egne rapporter
for den forlobne uge — med abonne-
mentsstemplet pafort.

Endelig noteres belebet i belsbsru-
brikken pi de rapporter, stationen selv
har udskrevet eller vil skrive regning
(ménedsrcgning) pa, og alle rapporter
indsendes til hovedkontoret een gang
hver uge, siledes at vi har dem i hande
torsdag morgen.

*

Det er vel nok rigtigt i tilknytning til
dct, der her er sagt om rapportens ud-
fyldning, at sige lidt om de bilag, der
i visse tilfelde kan kraves til en rap-
port. Der kan vzre tale om folgende:
udlejnings- og returkvitteringer i forbin-
delse med udlin af materiel; ordrebe-
krzftelser ved entreprisearbejder og
sidst — men ikke mindst — kvitterings-
formularer i forbindelse med bugserin-
ger.

Ved udldn af materiel af enhver art
skal stationen udfzrdige en udlejnings-
seddel, indeholdende en specifikation af
det udlinte materiel samt den aftalte
pris pr. dag (se tariffen), og kunden skal
kvittere for modtagelsen. Husk depc-
situm! Udlejningssedlen udferdiges i 3
cksemplarer, der fordeles siledes: 1
eksemplar til kunden, et andet eksemplar
(det gule) folger rapporten, og det sidste
beholder stationen, for derved at kunne
fore kontrol med det udlejede matericl.

Ved materiellets hjemkomst udfzrdi-
ges cn returkvittering, ligeledes i 3 eks-
emplarer, der fordeles pA samme méide.
Angiende lcjebetingelser m.v. henvises
til selve formularen.



1 forbindelse med alle former for en-
treprenerarbejde — jfr. ydelseskode 66 —
skal der udfzrdiges en ordrebekraftelse
(forsikringsformular) i 4 eksemplarer.
Formularen udfyldes med bl. a. vardien
af det omhandlede materiel, og vi hen-
viser til »Meddelelser« nr. 2, juni 1961
samt cirkulzret af 27. juni 1961.

Det sidste rapportbilag, vi skal omtale,
cr kvitteringsformularen, der benyttes
ved bugseringer. Den ene side af kvit-
teringen er forbeholdt redderen til notat
om kerte km, eget vognnummer, hvorfra
og hvortil en bugsering eller en syge-
transport er foretaget, kundens navn,
sygekassenummer o.s.v., kort sagt alt,
der kan have interesse for ‘den, der
sencre skal udfylde rapporten.

Pi bagsiden skal redderen udfylde
rubrikken med koretejets indregistre-
ringsnummer. Det skal ske umiddelbart
efter ankomsten til uheldsstedet, og det
skal ske. P4 denne made har vi en chan-
ce for at undgd de forvrengninger af et
nummer, der si ofte forckommer, fordi

nummeret passerer mange led inden det
noteres pid rapporten. Vi mi desvarre
ogsd vare opmarksom pi, at kunden
ofte kan se sin fordel i bevidst at opgive
et forkert nummer til vagtmesteren ved
melding om uheldet og si senere, nir
regning fremkommer, at nwgte ethvert
kendskab til pigzldende vogn. Den slags
tilfzelde er slet ikke si sjzldne, og de
koster os bide tid og penge. Kunne vi
bare stole p4, at redderen altid noterede
indregistreringsnummeret pa kvitterin-
gen, ville vi uden vanskelighed gennem
motorkontoret kunne f3 det korrekte
cjerforhold at vide, og s ville vi kunne
fi vore regningskrav gennemfort.

Vi er klar over, at mange havarerede
koretojer er forladt ved vor ankomst,
sd vi ikke kan f& kvitteret for assistan-
cen. Det gor nu knap s3 meget, hvis vi
til gengzld kan vare sikre pa, at politi-
nummerct angives korrekt pid rapporten.
Vi minder i ovrigt om, at kvitteringerne
skal hzftes pd rapporterne og sendes
med til hovedkontoret.

Hovedaftalens tryghedsbestemmelser

Det problem, der skal omtales i det
folgende, har aldrig varet sarligt stort
hos os, forstaet saledes, at det ikke har
varet aktuelt szrligt ofte. Og sidan ha-
ber vi fortsat det ma vare. Men nér det
har veret eller matte blive aktuelt, er det
simend alvorligt nok, og da vi er be-
kendt med, at det vil blive rejst pa et af
samarbejdsudvalgenes meder, kan det
nok vare praktisk at komme med en
redegorelse.

Emnet er tryghed i beskaftigelsen, og
den direkte anledning til, at vi tager
det op, cr et sporgsmal til os om hoved-
aftalens § 4. Sporgsmalet vil i et af sam-

arbejdsudvalgene formentlig komme til
at lyde sidan: Er korpsets personale
daxkket af tryghedsbestemmelserne i ho-
vedaftalens § 4, og det er sandsynligt,
at der derudover vil blive spurgt, om
man i bekreftende fald kan regne med
andrede regler for det udvalg, vi selv
har, og som fik fastlagt sine opgaver
efter aftale mellem korpsets ledelse og
personaleforeningen.

Lad os om hovedaftalen forst forklare,
at den er en overenskomst mellem ho-
vedorganisationerne, indgiet den 18. no-
vember 1960 til aflesning af September-



forliget af 5. september 1899. En udfer-
lig omtale af hovedaftalen findes i Allan
Rises Arbejdsmarkedets nye grundlov,
der udkom i 1962. Hovedaftalens § 4
indeholder regler om arbejdsgiverens ret
til at lede og fordele arbejdet, til at an-
vende den efter hans sken passende ar-
bejdskraft og til at foretage enkeltmands-
afskedigelser. I paragraffens stk. 1 slis
det fast, at retten til at lede og fordele
arbejdet skal udeves pd en over for de
beskzftigede forsvarlig made og uden at
krenke overenskomstmassige rettighe-
der. Stk. 2 handler om akkorder og er
ikke af sxrlig interesse for os. De vig-
tigste bestemmelser i § 4 og samtidig de
vasentligste @ndringer i forhold til Sep-
temberforliget findes i stk. 3, som om
retten for arbejdsgiveren til at foretage
enkeltmandsafskedigelser siger, at vil-
kirligheder ikke mi finde sted, og at
klager over pistiede urimelige afskedi-
gelser kan indbringes for et sarligt, per-
manent nzvn, kaldet afskedigelsesnav-
net, dog forst efter at vare gjort til gen-
stand for forhandling mellem parterne.
Denne forudgiende forhandling skal
stort set ske efter retningslinierne i nor-
men for behandling af faglig strid.

Vi skal i ovrigt ikke gd i detailler, men
mi henvise interesserede til den forelig-
gende litteratur og herunder iszr den
allerede nzvnte bog »Arbejdsmarkedets
nye grundlov« og Allan Rises og Jens
Degerbels Grundregler i dansk arbejds-
ret. Kun skal det nevnes, at afskedigel-
sesnevnets medlemmer bestdr af to re-
prasentanter for hver af hovedorgani-
sationerne og en opmand, der er hojeste-
retsdommer.

Sporgsmalet, om hovedaftalens beskyt-
telsesregler ogsid gxlder korpsets perso-
nale, m3 besvares derhen, at de gaelder
for alle reddere, vagtmestre, telefonister
og den del af kontorpersonalet, der er
omfattet af korpsets landsoverenskomst
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med Handels- og Kontorfunktionzrernes
Forbund. De gazlder derimod ikke for
stationsledere, overassistenter, assistenter,
de kobenhavnske entreprenerfolk, meka-
nikere, reprasentanterne og den del af
kontorpersonalet, som ikke er omfattet
af den kollektive overenskomst med han-
dels- og kontorfunktionazrforbundet.

Om denne deling af personalet i to
grupper, hvoraf den ene er dakket af
hovedaftalen og den anden ikke, er det
nodvendigt at gere nogle supplerende
bemarkninger. Forst om den del, der er
dxkket. Hverken i landsoverenskomsten
med Dansk Arbejdsmands- og Special-
arbejder Forbund eller i overenskomsten
med Chaufforernes Fagforening findes
der bestemmelser om, at hovedaftalens
regler er gxldende for de af overens-
komsterne omfattede folk, men mellem
korpset og de to faglige organisationer
har der i mange 3r existeret den stil-
tiende aftale, at arbejdsomraderne skulle
anses for dakket af Septemberforliget,
og der kan ikke vere den ringeste tvivl
om, at denne aftale, som begge parter
i arenes lob gentagne gange har pabe-
rabt sig, uden videre vil gzlde hoved-
aftalen, som jo har erstattet September-
forliget.

En tilsvarende aftale er ikke truffet
med andrc organisationer, men i over-
cnskomsterne med H & K-forbundet om
kontorfunktionzrer og vagtmestre m. fl.
er ved overenskomstfornyelsen i 1961
ligefrem indfejct tryghedsbestemmelser,
og disse svarer noje til reglerne i en til-
tredelsesoverenskomst af 23. marts 1961,
hvori det mellem forbundet og arbejds-
giverforeningen er aftalt, at hovedaftalen
med en rekke ®ndringer, der nzrmere er
specificeret, ogsd skal galde for handels-
og kontoromridet. Det af vore overens-
komster med forbundet omfattede perso-
nale er altsi dakket af tryghedsbestem-
melser, der svarer til hovedaftalens, men



blot tilpasset handels- og kontorfagets
udevere.

Langt den overvejende del af det over-
ordnede stationspersonale, stationsledere,
overassistenter og assistenter er medlem-
mer af Arbejdslederforeningen. Med den-
ne forening har vi lobende en kollektiv
overenskomst, hvorefter korpset har for-
pligtet sig til at respektere de almindelige
bestemmelser, der er aftalt mellem Fal-
lesreprasentationen for danske arbejds-
leder- og tekniske Funktionzrforeninger
pd den ene side og Dansk Arbejdsgiver-
forening p3d den anden side. I disse al-
mindelige bestemmelser findes i punkt 13
regler om arbejdslederforeningens patale-
ret ved urimelig opsigelse. En afskedigel-
se, som af foreningen anses for at vare
urimelig, kan begzres droftet mellem
parterne og under medvirkning af ar-
bejdsgiverforeningen, og det ma anses
for givet, at man stort set vil anlegge
en vurdering, der svarer til den, som alle-
rede kan udledes af de af afskedigelses-
nevnet indtil nu behandlede sager. Ar-
bejdslederforeningen mener selv at have
dxkket sine medlemmer forsvarligt ind
ved disse regler.

Selv om redderne, kontorfolkene og
arbejdslederne, der er medlemmer af de-
res organisationer, er omfattet af hoved-
aftalens tryghedsbestemmelser eller be-
stemmelser, der mer eller mindre svarer
hertil, er der alligevel personalegrupper
tilbage, som ikke er dzkket af sidanne
tryghedsbestemmelser. For nogle af disse
grupper kan der blive tale om, at de
senere bliver omfattet. For det forste
gxlder det jo, at repraxsentanter, meka-
nikere p3d verkstederne i Gladsaxe og
Lyngby og for de kebenhavnske entre-
prenorfolk, at de er medlemmer af fag-
lige organisationer under LO, siledes at
hovedaftalens bestemmelser efter for-
handling kan indfojes som galdende og-
si for de pigzldende arbejdsomrider.

For det andet er dct muligt, at det ad
lovgivningens vej vil blive bestemt, at
hovedaftalens regler vil blive gzldende
for alle arbejdsforhold, der omfattes af
kollektive overenskomster, selv om par-
terne ikke er tilknyttet hovedorganisa-
tionerne. Denne opfattelse giver i hvert
fald en af hovedaftalens fedre udtryk
for (Allan Rise i »Arbejdsmarkedets nye
grundlove, p. 20).

P4 lidt lengere sigt ma vi derfor nok
regne med, at hele korpscts personale
vil vere daxkket af hovedaftalen eller
tilsvarende regler, dog med undtagelse
af den del af kontorpersonalet, der ikke
er omfattet af vor kollektive overens-
komst med Handels- og Kontorfunk-
tionzrernes Forbund, d.v.s. det overord-
nede kontorpersonale samt enkelte andre
overordnede funktionzrer, som vel ud-
gor i alt et halvt hundrede personer. Af
denne gruppe er der formentlig en min-
dre del, som nok er medlemmer af han-
dels- og kontorfunktionerforbundet eller
Arbejdslederforeningen, men som ikke
cr omfattet af de kollektive overenskom-
ster, vi har med disse organisationer, og
for sidanne overordnede gaxlder, at det
blotte medlemsskab ikke er tilstrekke-
ligt til at de eller den organisation, de
cr medlemmer af, kan piberibe sig tryg-
hedsbestemmelserne. Deres organisation
kan godt intervenere, men en sag om af-
skedigelse kan ikke indbringes for afske-
digelsesnavnet, nar de ikke er omfattet
af en kollektiv overenskomst mellem or-
ganisationen og korpset, og nir det ikke
i denne overenskomst er aftalt, at tryg-
hedsbestemmelserne galder for arbejds-
omradet.

Vi kommer s3 til det tillegssporgsmal,
som i denne forbindelse kan ventes stil-
let, og det er om vort eget udvalg. Om
hovedaftalens og de tilsvarende trygheds-
bestemmelsers indferclse i arbejdsretten
vil f4 den virkning, at vort eget udvalg
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ophaves, turde vist nok vare tvivlsomt.
For det forste er der jo en abenlys for-
skel mellem afskedigelsesnzvnet pd den
ene side og vort udvalg pd den anden
side, og for det andet vil der jo som
nzvnt vere en personalegruppe, som i
givet fald ikke kan paberdbe sig hoved-
aftalens tryghedsbestemmelser. Man kun-
ne for det tredie navne, at vort eget
udvalg jo ingenlunde s=ttes i arbejde
specielt i afskedigelsessager.

Det er rigtigt, at vort eget udvalg blev
nedsat med det formal at fi undersogt
og rigtigt placeret ansvaret, nir der
foreld alvorlige tjenstlige forseelser, Men
udvalget er jo ikke uvildigt pi samme
méide som afskedigelsesnzvnet, og det
har ingen mulighed for at foretage un-
dersogelserne lige si forsvarligt, bl.a.
fordi det ikke har adgang til at foretage
afhoringer under vidneansvar. Der er
altsi en meget stor forskel med hensyn
til forudsztninger, og det er der ogsi
hvad mailet angdr. Udvalget skal nemlig
kun undersege og afgive indstilling. Be-
stemmelsesretten ligger hos korpsets le-
delse, og som regel har det ogsd vearet
sidan, at en afskedigelse forst er sket
efter at udvalget har undersogt sagen og
afgivet sin indstilling. Udvalgets indstil-
ling vil siledes i givet fald af organisa-
tionerne og afskedigelsesnzvnet kun bli-
ve accepteret som et led i en partsfor-
klaring.

Hvad der kan have rejst spergsmailet
om vort udvalgs fremtid er formentlig
hele den procedure, der forudsates i ho-
vedaftalen, og som er sterkt tidsbegran-
set. Det er forstaeligt, hvis nogen mener,
at det m3 veare lovligt omstendeligt at
sztte to undersogelser i gang. Men her
ma det erindres, at vort udvalg som regel
vil blive sat ind, for der overhovedet bli-
ver tale om nogen anledning for en orga-
nisation til at rejse sag efter hovedaftalens
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regler, og at det meget vel kan taenkes,
at udvalgets aktion far til resultat, at en
afskedigelsessag slet ikke opstir. Derfor
er det ikke umiddelbart indlysende, at
udvalget skulle blive overfledigt, sclv
om man vel nok mi indremme, at dets
arbejde kan blive mindre behageligt.
Her tenkes pd den situation, at udvalget
kommer til en indstilling, som felges af
korpset, men senere underkendes af af-
spedigelsesnavnet. Men en sidan situa-
tion er dog til at komme over, og nir
alt kommer til alt, vil det jo ikke vare
udvalgets arbejde, der underkendes, men
dets opfattelse af det, der er sket. Og
man har jo lov til at pladere for den op-
fattelse, man synes er rigtig.

Vi vil altsi ikke mene, at der er no-
gen grund til at opgive et udvalg, som
er kommet til verden lenge for hovedaf-
talen, og som i mange tilfzlde har fiet
indviklede sager udmarket oplyst. Noget
andet er si, om man under hensyn til
den udvikling, arbejdsretten har under-
gaet, skulle soge tilpasset udvalgets for-
retningsorden, si det blev et vardifuldt
supplement til arbejdsrettens regler. Der
kunne siledes peges pa en tilpasning i to
henseender. Den ene ville kunne have
relation til det personale, der er dekket
af hovedaftalen, og den anden til den
personalegruppe, som ikke er dakket.
Men det er spergsmil, som mi afgeres
mellem korpsets ledelse og personalefor-
cningen, og som der ikke skal tages stil-
ling til her. Hensigten med dcnne frem-
stilling har kun varet at redegore for
de problemer, som hovedaftalens tryg-
hedsbestemmelser har rejst, og som af
personaleforeningen via et samarbejds-
udvalg enskes dreftet med sarligt hen-
blik pA den del af personalet, som pi
det heromhandlede omride er blevet lidt
ringere stillet.



Pa eventyr i sneen

En havareret bilists genvordigheder — oplevet og

fortalt af journalist Egon Duva, Kebenhavn.

Der blev sa stille, da motoren gik i
std. Nu sidder vi i bilen og vil ikke rig-
tig vide af noget .Er det komisk eller
tragisk at fi ct motorstop et par timer
cfter starten fra Nykebing Mors med
kurs mod Kebenhavn? I hvert fald
upraktisk, nir man skulle nid fzrgen
15,15, har firc unger pid bagsadct og
temperaturen viser minus 12.

Vi holder pa landevejen ved Torring.
Her er s langt mellem girdene, at man
selv ma holde hankat. De isglatte veje
befares med forsigtighed af benzinvogne,
dyrleger og enkelte ynkvardige pa vej
tilbage efter forsinket juleferic. En rim-
pudret foxterric scs luske omkring. Kan-
ske her ogsd er ulve. Et dagblad ville
forleden intet forsvarge i si henseende.
Miske lokker heltededen, vergende kone
og born ved hjxlp af startsvinget.

— G4 ud og fa den i gang igen, by-
der Rebekka, og man kravler da villigt
ud i kulden og glor op under den vark-
brudne stakkel. Hele understellet er ind-
solet i Olie, og p3d vejen ligger allerede
en so. Jasi. Op med motorhjelm og ned
med malepind. lkke en dribe tilbage.
Sart nok, for der var dog lige ved fire
liter i morges. Her stinker af skovbrand,
s& noget er sikkert galt. — Hvad nu?

Ad snedazkkede veje vandrer man til
nzrmeste beboede sted.

I en mork lade dukker ecn mand frem
bag cn larmende terskemaskine. Nej,

der er ikke telefon pi girden, men han
ejer et par liter dieselolie, som vel kan
bruges i nod og betryg. En valdig flink
mand er han, som endog gir med til-
bage og selv hzlder de kostbare driber
pa.

~— Kor til mekanikeren deroppe i Tor-
ring, for du har allerede odelagt si me-
get, at lidt fra eller til er lige fedt, siger
han, og saledes trostet gir motoren i
gang og hinker larmende og sydende ad
Torring til.

— Den er brendt sammen, konstate-
rer mekanikeren. Méaske ikke helt brendt
sammen, men nasten. Fy for pokker!
tilfojer han, og det kan der vist vare

noget om.
*

Man ringer til Falck i Vejle i en stem-
ning, som bestilte man sin egen begra-
velse.

— Jovist, vi sleber bilen helt til Ke-
benhavn, forklarer Falck-manden som
om Radhuspladsen 13 bag Terring bak-
ke. Harde folk, de ba-bu-svende.

En time efter er kranvognen der, og
pihzngsvognen er lige til at hale en
havarist op pa. En tiliset bil bag en kran-
vogn er en latterlig tingest, ikke vard at
kendes ved. Ogsa bagrudcen i kranvognen
er lukket af frost, hvorfor vi nidigt spa-
res for synet. Her i forerhusct er vi nu
tre voksne og firc bern. Det er vistnok
ulovligt, men derfor er det alligevel ene-
ste lesning. Skulle vi miske som Scott
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drage ind over iserkenen — endda uden
et fornedent antal bleer til toarige Jep-
pe? Nej da, humaniteten blomstrer, og
vi er abonnent hos Falck med den dob-
belte hjzlp.

L

I Middelfart toer vi op i Falck-statio-
nens varmestue, indtil en ny og endnu
rummeligere kranvogn ankommer fra
Nr. Aby. Vor nye redningsmand er lige
s hyggelig som den forste, og mens vi
langsomt korcr over Fyn, hvor snefog og
rimtige ofte ger vejen endnu vanske-
ligere at befare, kvarner vognens hejt-
taler los om udskredne biler og en gird-
brand, hvis bekezmpelse er Odense-sta-
tionens opgave.

Ikke havde man anct, at cn kranvogn
er en rullende radiostation. De tre stor-
ste born er helt opslugt, og herligt skuf-
fede, da radioen pludselig skifter over til
at tale om presenninger, der skal afhen-
tes i Nordre Frihavnsgade. Her p3 de
hoje bakker er det Kobenhavn, der bry-
der ind med prosaisk snak.

Sultne maver har lange knurret af
lengsel efter Storebalts-restaurantens
herligheder, men da vi endelig triller
om bord, er det pid en jernbanefzrge
uden servering. Det var ilde, Da den
dame, der tager vare pi mandskabets
forplejning, aner miséren, leder hun oppe
og nede og fremtryller minsandten det
bedste af alt: et fadfuldt varme peolser
med sennep. Hej, for et festmaltid, mens
sneen pisker ned over Storebalt!

Hen pa aftenen hitter vi Korser. End-
nu en kranvogn, denne gang fra Ring-
sted, stir parat, men da samtidig et eks-
prestog gor herlige tegn til afgang, hop-
per vi ind i kupeens varme. Det fryser
14 grader og lillebror sover. Det gor ogsa
alle hans seskende, inden vi nar Koben-

havn. Et par timer efter trutter en fjerde
kranvogn neden for vinduerne. — Chauf-
foren syntes, han ville tomme havaristen
for al bagage, inden turen sluttede pa
varkstedet. Service, mi man sige.

Og s3 kan vi gamle nappe os tre-fire
timer pd eojet, inden vi skal op og i
gang cfter juleferien. Ungerne snorker
i dur og mol, og straks i morgen vil de
fortzlle enhver, der gider here, at det
ikke er spor sjovt at kere hverken i
Folkevogn eller Volvo cller Rolse Rojse
— nzh, cn kranvogn, det ved man hvad
er!

Og det kan der vaere noget om.

Det, vi trenger til, er flere kloge men-
nesker pad jorden og ikke en samling
idioter pa vej til manen.

J. B. Priestlv.
*

Viden er magt, men uvidenhed er des-
varre ikke magtesleshed.
Niels Bohr.

*

Hvis en mand ikke tager cn uforskam-
methed let, er det sandsynligvis fordi
han foler, at der cr noget rigtigt i den.

Soya.

Vi er kommet bagud med offentligge-
relsen af udnavnelser, og det ville blive
en lang liste, hvis vi skulle medtage de
zndringer, der er sket i forbindelse med
sammenslutningen. Vi vil derfor afstd
fra at bringe meddelelse om de skete
2ndringer og i stedet for lave en samlet
oversigt over navnene pi stationernes
ledere .Denne oversigt skal blive ud-
sendt s3 hurtigt som muligt.

Redaktion : Betge G. Johansen, Falck-Huset, Koebenhavn V
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Redder Rich. Jgrgensen, Nyborg, der var en af de ti,
der i anledning af deltagelsen i redningsarbejdet un-
der flodkatastrofen i Hamborg modtog Hamborg senats
takkemedalje. Ogsa ved tidligere lejligheder har Rich,
forgensen ydet en anerkendelsesveerdig indsats som
svemmedykker.

Forsidebilledet: Fra undervisningen p& den nye red-
ningsskole p& »@rnegérdenc.
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Ord kan vare farlige

Vi har efterhinden fiet tre periodiske
tidsskrifter, der regelmassigt forsyner os
med en mangde ord om ting, der angar
virksomheden og os selv. Stationernes
og afdelingernes geografiske spredning
pd 130 arbejdspladser medferer derud-
over, at vi i vid udstrzkning ma betjene
os af breve, cirkulerer, memoranda, rap-
porter og andre midler til gensidig ori-
entering. Sammenlagt bliver det til et
vald af ord, hvis valg og sammensat-
ning er af ikke ringe betydning for virk-
somheden og i visse henseender kan vare
aldeles afgorende for hver enkelt af os.
En beretning, et brev eller en rapport
kan formes meget forskelligt. Indhold,
form og tone kan vare afgerende for,
om virkningen skal blive inspirerende
og fremmende eller nedsldende og haem-
mende. Specielt den skriftlige form, som
vi vist nok er mere afhxngig af end an-
dre virksomheder, er ikke si ligetil. Den
er svarere end den talte, selv om den
ogsd kan formes forskelligt over samme

emne. Unojagtigheder i konstruktion
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cller ordforbindelser og uoverlagt valg
af ord tales bedre mundligt, og mangcn
en kvik, kritisk eller sarkastisk bemark-
ning opfattes ikke si stzrk, nir den
siges, men kan stede voldsomt, nir den
leses.

Ord kan vare farlige. Det kan man
lese om hos Georg Brandes, Alf Ahl-
berg, Martin A. Hansen og mange, man-
ge andre. De er langt farligere, end vi
gar og tror, skrev den konservative red-
aktor Kr. Jespersen for et par ar siden
i en kronik. For ordene nojes ikke altid
med at udtrykke vore tanker. Somme-
tider tager de ogsd magten fra tankerne
og leder vore forestillinger pi afveje, og
de kan ikke si sjzldent fore til skader,
der er uoprettelige. Og dette er s me-
get farligere, som menneskenes bern i
forvejen er skrobelige skabninger, der
ifolge Freud i deres vurdering af handel-
ser og personer tit lader sig lede af det,
de helst selv vil opni. Den alvor, der
knytter sig til valget og sammensatnin-
gen af ord, det vare sig i litteraturen, i
pressen eller i virksomhedernes kommu-
nikationsmidler, fortoner sig ikke, selv
om Storm-P engang har forsegt at fa
den til det ved at finde det pudsigt, at der
med de relativt fi ord, der findes i spro-
get, kan siges og skrives si meget slud-
der.

Ogsa de ord, vi meddeler os til hin-
anden med, er farlige. Vi er 250 for-
skellige mennesker, og vi hverken opfat-
ter eller udtrykker os ens. Vi kan let
komme til at sire eller irritere uberctti-
get, hvis vi ikke bruger ordene med om-
tanke. Da vi ikke var si mange, da alle
kendte hinanden, var det anderledes.
Man vidste, hvem der var sart og xre-
ker, og man kendte dem, der kunne tage
den kraftigere kost uden at padrage s'g
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en neurose. Men datidens udtalte indivi-
duelle meddelelsesform bliver mindre an-
vendelig, jo flere vi bliver og jo mindre
vi ved om hinandens psyke. Den ame-
rikanske nervelzge, David Harold, hvis
skrifter ikke er ukendt her i landet, har
havdet, at forkert sprogbrug kan frem-
kalde alvorlige forstyrrelser i sindet,
medens omvendt fornuftig sprogbrug
kan virke helbredende.

Som alle andre virksomheder, der er
spredt over et stort omridde, kommer vi
ud for skriftligt at skulle kritisere hand-
linger og dispositioner eller blot vejlede
og instruere pid omrader, som det strengt
taget skulle vare overflodigt at vejlede
og instruere om. Og vi kommer ud
for skriftligt at skulle karakter.sere men-
nesker og situationer. Det skal vi bruge
ord til, og dem kan vi bruge meget for-

skelligt. Er vi ikke omhyggelige med val-
get og sammensatningen, kan der i
skildringen meget nemt opstd afvigelser
fra det sande billede af mennesket eller
situationen. Har man derudover ihu-
kommende den af Freud konstaterede
menneskelige svaghed formet sin med-
delelse efter indtryk, der er tilpasset éns
cget sind, har man foroget risikoen for
et videre forlob, der helt uberettiget kan
stode, fornerme eller skabe mismod.
Den stress, der af mange menes at ville
blive en svobe for erhvervslivets men-
nesker, er mange gange startet af en
uovervejet skriftlig eller mundtlig frem-
stilling, og hvad man i det daglige kan
gore for at demme op for stressens ud-
bredelse, bor man bl.a. gore ved at valge
sine ord med omtanke, selv om de skal
korrigere eller udtrykke kritik.

———————

Vandforsyning fra markvandingsanlag
Af stationsleder Viggo Christensen, Varde

Enhver, der beskaftiger sig med brand-
slukning udenfor kobstads- og andre
byomrader, vil utvivlsomt give mig med-
hold, nir jeg pastdr, at vandforsyningen
er det problem, der oftest er det cen-
trale, nar vi diskuterer vort fag. Man
kan endda g3 videre og sige, at vandfor-
syningsproblemet ogsd er det af vore
problemer, der i tidens lob har naget os
mest. Det skal blankt indrommes, at
sprojternes vandtanke har betydet cn
god hjzlp under arbejdet, idet de har
gjort os selvforsynende i de forste og
som regel mest kritiske minutter under
en slukning. Men der er som bekendt
grznser for, hvor lenge tankenc kan
hjzlpe os, og vi har stadig et vandfor-
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syningsproblem. Det fremgir forovrigt
med al onskelig tydelighed af faglittera-
turen, som flittigt har beskaftiget sig
med vandforsyningen og virkelig har
ydet gode bidrag til forbedringer. Men
fremskridtene er trods alt smi, og bekla-
gelserne synes ikke at tage af. Om som-
meren er det de udterrede damme og
grave, og om vinteren er det frosten. Og
nir det hverken er sommer eller vinter,
er det tilkorselsforholdene, det er galt
med.

De fleste af vore slukningstog meder
i dag med slangemateriel udover de
maengder, der kreves. Men selv en stor
og god slangebeholdning loser ikke vore
vanskeligheder. Vi ved, at det tager t'd



at fa ctableret lange slangeveje, og vand
forsyningsstedernes bonitet er vidt for-
skellige. De kan vare svare at komme
til, og mengderne af vand kan svinge
meget med temperatur, nedbermangder
os.v. Jeg ved, at situationen kan vare
hojst forskell'g fra slukningsomrade til
slukningsomride, og jeg kender stations-
ledere, der er dybt taknemmelige for den
indsats, der fra brandforsikringsselska-
berne og kommunerne er gjort for at
forbedre vandforsyningsstederne. Man-
ge steder er man ndet vidt takket vare
de okonomiske midler, forsikringssel-
skaberne har stillet til rddighed. Men
vandforsyningsmassigt er vort lille land
stort, og vi har mange omrider, der pa
dette felt endnu ligger hen som mer eller
mindre underudviklede omrider. Miske
kan man bidrage til at fi problemet
angrcbet ogsd pd en lidt anden front, og
om dc¢ muligheder, der i si henseende
byder sig, feler jeg trang til at gore
nogle bemarkninger, som jeg baserer pa
vore erfaringer fra Varde-egnens kom-
muner. I vort slukningsdistrikt har kom-
munerne bekostet nogle tekniske an-
dringer ved fem markvandingsanleg, der
tilhorer dc pagzldende ejendommes eje-
re, og disse ndringer gor det muligt
for os at koble til vandingsanleggene
og forsyne os fra anleggene.

Et markvandingsanleg kan populert
forklares som vxrende et lille privat
vandverk. Teknisk kaldes et sidant lille
vandvaerk for en privat boring. Det er
for den enkelte gardejer ikke nogen lille
ting at lade foretage cn sidan privat
boring, for i almindelighed andrager
omkostningerne herved mellem 10 og
35000 kr. alt efter storrelsen og den
dybde, man skal ned i for at fa tilstraek-
keligt vand. Folk, der nu og da kommer
ud pi landct kender kun disse private
boringer fra de ror, man ser placeret pd

stottcben ud over markerne, og som er
forsynet med sm3 huller, kaldet sprink-
lere, siledes at de tynde straler fra ro-
rerne kan forsyne afgroderne med det
vand, naturen si tit snyder dem for.
Man ved ikke, hvor mange markvan-
dingsanleg, der findes i Danmark. An-
tallet varicrer stazrkt, men jeg vil da tro,
at vi i kommuncrne omkring Varde har
mellem 100 og 200 anleg af denne art.
Et stykke nede i et anlegs brond er
monteret en pumpe, der som regel kan
prxstere en 400 liter vand i minuttet,
og det er dennc forsyning, man cfter min
mening godt kunne ofre en noget sterre
opmarksomhed.

Hvis man ofrer 2—500 kr. pa et sidant
anleg, kan man som det er gjort her-
ovre pi fem anleg, give brandvaesenet en
vandforsyningsmulighed, der som regel
cr bedre end den, der er til ridighed pa
landet. Jeg vil endda g3 si vidt at hev-
de, at vi mange gange har kunnet f3
mcre vand af dem end af mangt ct
vandveerk i en stationsby.

Vi har gennem lang tid ladet tanker-
ne kredse omkring dennc vandforsy-
ningsmulighed, og efter at vi ogsi uden-
for vor egen stations enemarker har
luftet vore synspunkter, har jeg crfaret,
at der ogsi engang har vzret en politi-
mester, som var inde pd tanken. Men
rigtigt skub i overvejelserne kom der
forst den 23. oktober 1961, da vi var ude
til en girdbrand og dér fik lejlighed til
at bruge ct markvandingsanleg. De fle-
stc kender jo situationen: Laden og
stalden brander lystigt, redningsarbejdet
med dyrene er i fuld gang, og ved hjzlp
af vandet fra tanken er man i ferd med
at sikre stuchuset. Denne scene har vi
alle varet ude for talrige gange, og man
kender den indtil trivialitet. Men alle-
rede medens dette arbejde er i gang er
man dybt indc i problemernc omkring
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slukningsarbejdets fortseettelse og der-
med omkring vandforsyningen. Man ser,
at der er et beskedent vandhul ca. 600
m vek, men man skenner, at det kun
vil sld til en stakket stund. Den naste
forsyningsmulighed var i vort tilfelde
et mejeri, der 1& ca. 700 m fra den braen-
dende gérd, men det var jo lang vej at
ofre slanger pa, sa det var heller ikke
alt for tillokkende. Men s& dukkede der
en redningsmand op. Det var den braen-
dende gards nabo, der var kommet t:| og
gav et nap med. Han havde et mark-
vandingsanlaeg, og vi blev hurtigt enige
om at gere brug af det. Vi monterede
et af de kendte vandrer pd stgtteben
t! vandingsanlaegets afgangskobling, og
den anden ende af rgret lagde vi pa
kanten af et cementdrikkekar.

P&hangssprajtens sugeslange blev an-
bragt i drikkekaret, og vi kunne nemt og
bekvemt pumpe anlaeggets vand videre
i vore egne slanger. P4 denne forholds-
vis hurtige made fik vi etableret en virke-
lig effektiv vandforsyning med en slan-
gevej pa 60 m i stedet for 700 ml

Vi var heldige ved den her skildrede
brand, for vi blev sparet for et stort
arbejde. Det ma ikke forstds séledes, at
vi er kede af at bestille noget, men vi
vil jo gerne gere vort job som godt som
muligt, og kan vi bruge tiden, som vi
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ellers matte anvende pa slangeudlaeg-
ning, til noget fornuftigere, s& synes vi,
at vi bar gere det. At dette synspunkt
er pa sin plads iser ved slukningsarbej-
de i terre omrader, ved enhver, der har
disse problemer inde pa livet.

Vi bgr i sagens interesse gere noget
for at f4 s& mange og sd gode vandfor-
syningsmuligheder til radighed, som det
er rimeligt muligt, og jeg ter svare for,
at de fleste landmend, der rader over
vandingsanlag, vil stille sig forstaende,
hvis man tog denne sag op pa mere
bred basis, d.v.s. fik interesseret brand-
forsikringsselskaberne og kommunerne,
sdledes at omkostningerne blev til ai
bzere. | sig selv synes omkostningerne
jo at veere rimelige, ndr man betragter
dem i forhold til de midler, der er ofret
pd branddamme, svgmmeanleg o0.sS.v.,
og man kan for langt ringere midler
deekke meget store omrader.

Jeg foler mig overbevist om, at en del
vil have lest mine betragtninger med en
let hovedrysten og med visse indven-
dinger pa leeben. Lad mig derfor tilfgje,
at jeg udmerket er klar over, at der t:l
en plan om at benytte markvandingsan-
leg i brandslukningen knytter sig for-
skellige problemer, der skal lgses, og



som maske hist og her kan vere van-
skelige at lgse. Men for mig at se er
problemerne mindre end dem, vi stgder
pa, nar vi ellers er pa udkig efter vand-
forsyningsmuligheder. Jeg ved udmer-
ket, at mange ejere af markvandingsan-
leg tager pumpen ind om vinteren, og
at de fleste ogsa leegger rgrene ind. Man
kan ogsd navne et forhold som strgm-
forsyningen, der kan svigte under en
brand, og endnu nogle hindringer kunne
fajes til. Men jeg vil mene, at disse hin-
dringer kan overvindes. De reprasente-
rer i hvert fald ikke ulgselige proble-
mer i praksis, og med lidt god vilje og
de forngdne midler stillet til radighed
mener jeg ganske bestemt, at vi ad den
vej kan nd et godt stykke frem mod
den endelige likvidering af det vandfor-
syningsproblem, som altid har veret
centralt for brandvesenet pa landet. Jeg
anser det ikke for at veere nogen lgs-
ning, at man blot forteller os, at dette
med markvandingsanleeg kan vere et
udmerket supplement ti brandvaesener-
nes vandforsyning, sd det kan man godt
sla ind pa lokalt og preve at fa kom-
munale ordninger gennemfgrt. Ved en
Igsning forstar jeg, at man tager pro-
blemet op generelt og prever pa gkono-
misk og teknisk at skabe en ordning,
der s& kan indfgres landet over.

Vandingsanlaeget benyttes som brandstander.
Der er pasat et »universal-overgangsstykke«.

Nu stér foréaret for dgren. Netop i den
tid er vandforsyningsproblemerne som
regel ikke de veerste. Men lad os ikke
stirre os blinde pad den gjeblikkelige si-
tuation. Lad os tenke pa tgrkeperioderne
og pa frostperioderne. P& de Aarstider,
da vi normalt er darligt stillet, de tider,
da man pé& et brandsted er tilbgjelig til
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at udbryde som kong Richard: Vand,
vand, et kongerige £or et vandhul!

Jeg vil meget indtreengende henstille til
mine kolleger rundt omkring i landet
at de ved de kommende brandgvelser
prever at arrangere gvelserne med vand
fra markvandingsanlaeg. Det kunne veere
rart at hgre meningerne og hgste nogle
erfaringer fra andre slukningsomrader
end vort. At man desuden derved kunne
fa varieret gvelsesprogrammet er jo kun
godt, og maske kunne vi sd ogsa fa vakt
interessen de steder, der har afgerende
indflydelse pa disse ting, jeg tenker
iser pa justitsministeriet, braendverns-
komitcen, brandforsikringsselskabernc
0og kommunerne.

Af det billedmateriale, der folger med
denne beskrivelse, skulle enhver kunne
se, hvorledes vi i det praktiske har gre-
bet sagen an, men skulle nogen gnske
dctaillercde oplysninger, vil vi i Varde

Stikpilleri

Som man kan more s.g over bonde-
manden i eventyret om Store Klaus og
Lille Klaus, fordi han ikke kunne udsta
degne, kan man ogsd more s:g over de
kgbenhavnske brandmends organisa-
tionsblad »Brandmanden«, der ikke kan
lide noget, der er privat. Det antal stik-
piller om emnet offentligt contra privat,
som i arenes lgb har fundet plads i bla-
det, kan telles i snese, og hvis de pro-
fetier om fordeerv over kommuner, som
har dristet sig til at entrere med os,
skulle have holdt stik, ville det i sand-
hed veere bedrgveligt. Stikpilleriets regel
er sare enkel: Det gode er kommunalt
og det mindre gode privat. Hvis det min-
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Neerbillede af sammenkablingtn.

gerne bidrage med de rdd og dad, som
vi ud fra de her hgstede erfaringer ser
os istand til at give.

dre gode i virkeligheden er godt, s& er
det i hvert fald mindre godt, at det ikke
cr kommunalt.

Senest er det i bladets marts-nummer
meddelt, at en ambulance- og rednings-
skole nu er en realitet, idet det er lyk-
kedes et privat firma ved et grundigt
og energisk arbejde at opna den
ministerielle godkendelse og dermed den
gkonomiske baggrund, som andre i
branchen ikke har kunnet komme igen-
nem med. Hvem det private firma er,
skal for brandmezndene &benbart vare
en hemmelighed, og vi skal sdmand
heller ikke sladre. Men vi kan hilse fra
det private firma og sige tak for den



pane karakteristik af dets arbejde. Ko-
misk er det dog alligevel at tznke pa,
at hvis det nu ikke havde varet det
private firma, der var gdet i krig med
opgaven, men i stedet for et offentligt
foretagende som f.ex. Keobenhavns
Brandvasen, si var begivenheden gan-
ske givet blevet skildret i stort udstyr
pad bladets midtersider med fin foto-
montage, Nu er meddelelsen derimod
gemt hen i en krog, og tonen er ikke af
de lystige. Det er lige som om den skam-
mede sig.

Den uddannelse, der forelebig er ind-
ledt pad de afholdte forsegskurser, har
alle i branchen, herunder ogsi »Brand-
mandencs redakter, fundet bide nedven-
dig og onskelig, og der indgir i den bl. a.
den instruktionsvirksomhed om patient-
befordring, som lenge har varct ud-
foldet til alles tilfredshed, men som blot
savnede den ramme, en skole kunne give
den. Og da der er tale om en planlagt
iben og dermed offentlig skole, ville
der jo vare al grund til ogsd for
»Brandmanden« at hilse skolen velkom-
men og glzde sig over fremskridtet, om
ikke pi organisationens, sa i hvert fald
pi fagets vegne. Men det ville vere i
strid med reglen. Man er nedsaget til
at karakterisere udviklingen som bekla-
gelig. Den siges ogsd at vare ufuldsten-
dig, hvordan det si skal forstis; men
hvis der tenkes pi uddannelsesplanerne,
s& er det ingen synderlig original konsta-
tering al den stund det erkendcs af en-
hver, der har haft med arbejdet at gore.
Hvis den var fuldstzndig, var der ingen
anledning til at anstille forseg.

Tydeligt nok har stikpillen dennegang
ogsd adresse til »ansvarlige politikere,
organisationsfolk og brandteknikeree,
som fir at vide, hvad et privat firmas
milbevidste og idérige indsats kan fere
til. Bebrejdelsen er nu ikke ganske

rimelig, da uddannelsesrdd og branche-
udvalg jo hovedsagelig bestir af orga-
nisationsfolk, om hvilke vi i hvert fald
kun har kunnet fi den opfattelse, at de
bide er ansvarlige og fuldt ud har iagt-
taget det ansvar, der efter loven er pa-
lagt dem.

For sagens og samfundets skyld kan
det da aldrig vare afgorende, om et
initiativ tages cller cn opgave leses af
en stats-, kommunalt- eller privatdrevet
virksomhed, bare initiativet tages og op-
gaven loses tilfredsstillende. Den ansku-
elsesundervisning, som »Brandmanden«
ser i det, der er sket, kunne bladet f&
suppleret ved at overvare den diskus-
sion, som borgmester Erhard Jacobsen
fornylig havde i Studenterforeningen med
professor Morten Lange. Ved den lej-
lighed kom borgmesteren ind pid nogle
af dc opgaver, som leses i hans kom-
munc. For ikke at give »Brandmanden«
ubehagelige idéassociationer skal vi hol-
de sluknings-, ambulance- og sygckor-
selsvesenet i Gladsaxe kommune uden-
for og nejes med at citere, hvad Erhard
Jacobsen sagde om rutebiltrafikken, der
i kommunen varctages af et privat firma.
Han sagde nzsten ordret: »Hvorfor i
alverden skulle vi i kommunen selv be-
gynde at fuske med rutebilkorsel, nir vi
har en virksomhed, der har bedre for-
stand p3 de dele? S3 lenge de private
rutebiler kan sorge for trafikken hos os
til borgernes tilfredshed og for en beta-
ling, der ikke overstiger, hvad vi selv
kunne gore det til, si ville det da vare
tosset, om vi begyndte at spille kloge
pa det felt! Se, det er et princip med for-
nuft i, og det er en knagende god rette-
snor for de virksomheder, der tager sig
pd at prastere tjencsteydelser for det
offentlige.

Det lyder ganske eventyrligt, at der
kan vare folk, som tror, at ejere og be-
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boere af brzndendc cjendomme samt
kvastede, sirede og syge og druknende
i deres alvorlige situationer kun er opta-
get af det ene problem, om den sprojte,
ambulance, sygevogn eller svomedykker,
der kommer for at hjzlpe, nu er kommu-
nal eller privat. De fleste mennesker
vil jo nok mene, at den skadelidte, kva-
stede eller syge er ganske ligeglad, bare
hjzlpen kommer hurtigt og ydes si godt,
som det overhovedet er muligt. Og si-
dan synes vi ogsi det mi vaere med
uddannelsen af de folk, der skal yde

hjzlpen. Bare uddannelsen bliver god
og dxkker de behov for viden, som vore
folk har, s ma det vare mindre ve-
sentligt, om initiativet er taget af den ene
eller den anden. Om det resultat, der
skal tilstrzbes: At folkene skal kunne
deres kram, er »Brandmanden«s redak-
tor slet ikke uenig med os i, og derfor
burde den golde diskusion om offentligt
contra privat forstumme. Den gor sig
slet ikke mer, og grammelsen cr ikke
kledelig.

Andring i uniformsregulativet

Ved citkulere af 22. juni 1962 blev
der forsegsvis givet tilladelse til, at ud-
rykningspersonale kunne benytte lange
benkleder i sommerminederne, og da
denne ordning faldt tilfredsstillende ud,
har uniformsudvalget besluttet at gore
denne ordning permanent. Det er end-
videre vedtaget, at hvert 3. par benkle-
der vil kunne leveres valgfrit som lange
eller spidse benkleder, hvilket indebz-
rer, at lange benkleder tidligst kan
rekvireres efter 18 maineders ansattelse.

De lange benkleder mi fortsat kun
benyttes fra 1. juni —31.august, og for at
opnd en vis sikkerhed for, at lange ben-
kleder ikke rekvireres kritiklost pa be-
kostning af de spidsbenklaeder, som skal
strekke til den ovrige del af aret, vil
rckvisitioner pd lange benklzder kun
blive behandlet i irets 6 forste mane-
der. Uanset denne begrensning i be-
stillingstiden m3 stationslederen altid
pase, at ridighed over prasentable spids-
benkleder haves, ferend lange benkla-
der bestilles.

Betingelserne for benyttelse af lange
benklzder er uazndrede, men vi benyt-

42

ter lejligheden til at bringe dem i crin-
dring:

1. Der m&d kun benytites lange benkla-
der, som er i overensstemmelse med
uniformsreglementet.

2. Lange benklader skal altid vare vel-
pressede og ma ikke bzres oprullede
over lange stovler.

3. Til lange benkleder md kun benyttes
sort fodtoj.

For disse betingelsers overholdelse
samt at lange benklazder kun benyttes
i den tilladte periode er stationslederen
ansvarlig, og skennes overtredelse at fin-
de sted, kan stationslederen inddrage
tilladelsen for den enkelte.

Den nzvnte ordning frader ikraft den
20. marts d. 4., og =ndring af bestillin-
ger, som maitte vare afgivet for denne
dato, vil ikke finde sted. Uniformsudval-
get gir ievrigt ud fra, at man fra per-
sonaleside i egen interesse vil bidrage
til, at de enkelte ikke fir mulighed for
at odelegge ordningen for flertallet.

*



Trafik og Kirurgi

Af overlege, dr. med. Mogens Andreassen

Verdens forste trafikdgdsfald indtraf
en vad novemberdag i 1899, da en mr.
H. H. Bliss faldt af en sporvogn i New
York City og blev kert over af en bil.
Dengang var der formentlig ingen, som
forestillede sig, at trafikulykkerne ville
blive en af fremtidens hyppige deds-
arsager, men i dag drabes der mindst
1000 personer i trafikken om dagen pa
verdens samlede landeveje, og for hver
draebt er der mere end 6 hardt kvaste-
de. | Danmark opstod der i juli méaned
1962 2307 personskader i trafikken. Af
disse draebtes 50. Formentlig vil der her
i landet i 1962 indtreeffe i alt omkring
35.000 trafikskader med cirka 800 dreebte
og 10.000 hardtkveestede. Det vil vente-
lig medfgre cirka en halv million ind-

leeggelscsdage pa landets sygehuse. Reg-
ner man udgiften til en indlagt patient
til omkring 60 kroner om dagen, bety-
der dette mere end 30 millioner kroner
om aret i hospitalsudgifter.

Men udover dette koster det samfun-
det et lignende, formentlig storre belgb
om aret pa grund af den periode af uar-
bejdsygtighed, som for mange af de
kveestedes vedkommende belgber sig til
maneder eller 3r.

De trafikskadede udggr en stigende del
af patienterne pd neesten alle landets
sygehuse, idet det danske sygehusvasen
endnu ikke har organiseret serlige ska-
dehospitalcr med dertil hgrende special-
leger i et sddant omfang, at de @vrige
sygehusene kan friggres for modtagelse
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af trafikskader og lignende ulykkestil-
falde.

Imidlertid gar tendensen her i landet
— som i udlandet — i den nzvnte ret-
ning, og samtidig eges behovet for, at
en specialiseret kirurgisk behandling af
trafiklesionerne sztter ind si hurtigt
som muligt efter ulykkens opstien. Tra-
fikskaderne er knusningslesioner —
crush-injuries. De adskiller sig fra andre
knusningslesioner kun ved hyppigheden
og bestemte lokalisationer.

Lxsioncrne opstir hyppigst direkte pa
steder, hvor den tilskadekomne rammes
i ulykkesejeblikket. I mere end halvde-
len af tilfeldene rammes hovedet, si-
ledes at der opstir kraniebeskadigelser
(iser hjernerystelse og kraniebrud) eller
ansigtsskader (iser kabebrud), medfe-
rende risiko for bledninger i mundhule
og svealg, siledes at der kan ske tilstop-
ning af luftvejene og besvar med vejr-
trzkningen.

Lesioner af hovedet er szrlig hyp-
pige hos forere af de tohjulede motor-
koretojer, men efter indforelsen af styrt-
hjelme er disse skader dog heldigvis
blevet kendeligt mindre alvorlige.

Lige s hyppigt som lzsioner af ho-
vedet forekommer der lzsioner af arme
og ben. De viser sig mest som knogle-
brud og er i de fleste tilfzlde ikke
umiddelbart livsfarlige, men deres hel-
bredelse varer lang tid, og for mange
trafikanter med benbrud tager det A&r,
inden det s®dvanlige arbejde kan gen-
optages.

Lasioner af brystkasse og underliv er
sjeldnere. De ses hos fodgzngere, som
kores ned og fir motorkeretejet over
sig. De kan vere livsfarlige blandt an-
det pd grund af, at de indvendige orga-
ner (lever, milt, lunger) senderrives og
giver indvendige bledninger.
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Iser hos den siddende trafikant (i bi-
ler) kan lesionerne opsti andre steder,
end hvor den tilskadekomne rammes.
Nair den voldelige kraft i ulykkesojeblik-
ket forplanter sig i vevene, vil der opsta
lesicner — knoglebrud — pi de steder,
hvor strukturerne er svagest i forhold til
kraftretningen. Hyppigst viser disse in-
direkte laesioner sig som brud i hvirvel-
sojlen, for eksempel hos passagerer, som
sidder pa bilernes bagsede. Ved sam-
menstodet slynges disse op mod vognens
tag og kan herved fi dels en direktc
lesion af hovedet og dels et brud i len-
dehvirvlerne pa grund af den kraft, som
forplanter sig ned gennem ryggen.

Ligeledes ses brud i bakken eller
hofte, for ecksempel hos den person, der
sidder ved siden af bilens forer. Ved
sammensted vil denne passager slynges
fremad, og hans knz vil stede mod in-
strumentbrattet. Foruden en direkte le-
sion af knzene vil der kunne ske brud i
hofte- eller bzkkenknogler og laesion af
underlivets organer pi grund af den
kraft, som forplanter sig op gennem lir-
benenc. Derfor ses ofte mudtiple lasio-
ner, som maske hver for sig er mindre
farlige, men som tilsammen kan medfore
livsfarlige tilstande og dermed betyde-
lige problemer for den behandlende ki-
rurg, specielt hvad angir prioriteten i be-
handlingen af den enkelte lesion.

I de senere dr har disse biomekaniske
forhold i de menneskelige vav veret stu-
deret med betydelig interesse, og mange
af de foretagne undersogelser pd dette
felt har allerede givet vardifulde oplys-
ninger blandt andet med hensyn til,
hvorledes sikkerhedsselerne i bilerne
bedst skal konstrueres.

Den ideelle behandling af trafikskader
kan kun udferes af en stor samarbej-
dende gruppe specialleger, dels fordi
hele det menneskelige legeme er udsat



for trafiklesionerne, og dels fordi be-
handlingen af dem strzkker sig lige fra
ulykkesojeblikket, og indtil den tilska-
dekomne kan genoptage sit arbejde.

Den akutte ofte livreddende behand-
ling pa ulykkesstedet, under transport til
sygehus og pa sygehuset udferes bedst
af kirurg og anzsthesilzge i forening.

De senere ars trafikdedsfald har blandt
andet ved undersogelser foretaget her i
landet vist, at de vigtigste Arsager til,
at den trafikskadede der, er kvalning pa
grund af tilstoppede luftveje og chok pa
grund af blodning eller steerke smerter
fra udbredte lzsioner.

Profylaksen mod kvalning bestar i at
sorge for frie luftveje, siledes at ogsad
den bevidstlose patient hele tiden kan
trekke vejret uhindret. Anzsthesileger
og kirurger har her i landet udarbejdet
en behandlingsplan, som skal sikre frie
luftveje hos den tilskadekomne lige fra
ulykkesojeblikket, og til han er modtaget
pd det endelige behandlingssted.

Det forste punkt i denne behandling
er ojeblikkeligt at lejre den forulykkede
— is®r den bevidstlese — i en hensigts-
massig stilling, sdledes at blod, slim og
eventuelt fremmedlegemer i mund og
svaelg ikke tilstopper luftvejene, men lo-
ber ud af munden. Dette sker ved at an-
bringe den bevidstlese i sideleje (Nato-
stilling) med mund og nase lavere end
luftroret. Denne simple fremgangsmide,
som alt ambulancemandskab og alle for-
stehjzlpere naturligvis er helt fortrolig
med, burde i virkeligheden kunne ud-
fores af enhver.

Det nmste punkt bestir i at rense
mund og svelg for blod og fremmed-
legemer med simple sugeapparater samt
i visse tilfelde at give kunstig respiration
ved hjzlp af asmosferisk luft tilfort
patienten genem cn specielt konstrueret
maske. Denne behandling, som i nogle

tilfelde udferes af anasthesilegen, men
som kan udferes af ambulancemandska-
bet alene, fortsetter under transporten,
saledes at den tilskadekomne er under
noje observation, hvad de frie luftveje
angdr, indtil han nir til sygehuset.

P3 sygehuset kan der blive tale om
at foretage yderliger sikring af luft-
vejene enten ved nedforelse af et ka-
theter i luftroret eller ved en operation,
hvor luftreret dbnes fra halsens forside
{en tracheotomi). Disse sidste behand-
linger kommer iszr i anvendelse, hvis
den bevidstlase patient skal sendes vi-
dere over en lengere strzkning fra det
sygehus, hvor han forst blev indlagt, til
specialbehandling andetsteds.

Forebyggelse og behandling af chok
begynder ogsa pi ulykkesstedet, hvor
sterre blodninger soges standset eller
begranset, og hvor smerter soges lindret
ved hensigtsmassig lejring og under-
stotning af den ikke bevidstlese patient.
Disse behandlingsprincipper, som i alt
vasentligt er kendt af ambulancefolk og
forstehjzlpere, og som vedligeholdes un-
der transporten til sygehus, er kun fore-
lobige og ikke i stand til at hzve sva-
rere choktilstande. Hertil kraves den
egentlige chokbehandling, som forst kan
settes i gang, nir patienten har niet
sygehuset, og som primart bestar i til-
forsel af blodsubstitutter (for eksempcl
dextran) eller plasma, indtil forligeligt
blod er skaffet til veje til transfusion.
Den tid, der medgir til at bestemme
den tilskadekomnes blodtype, kan ofte
reduceres, hvis patienten i forvejen har
sin blodtype noteret ned.

Af den grund ma det alvorligt tilrides
alle motorforere at fi bestemt deres blod-
type og at bare blodtypekortet pa sig —-
eventuelt sammen med forerbeviset.

Chokbehandlingen fungerer forholds-
vis effektivt her i landet, hvor de hurtige
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ambulancer og de korte afstande brin-
ger den tilskadekomne til sygehus pa
minutter til halve timer. Men det er ind-
lysende, at man kan yde bedre behand-
ling ved at begynde den egentlige chok-
behandling fgr ankomsten til sygehuset.
Mange steder i udlandet, hvor afstande-
ne er betydelige og kommunikations-
midlerne sparsomme, medfgrer ambulan-
cerne (i Frankrig sker det pr. helikop-
ter!) dextran og apparatur til at give
effektiv chokbehandling pa ulykkesste-
det. Formentlig vil denne fremgangs-
made ogsa snart blive indfert her i
landet, dog neeppe pr. helikopter.

Den akutte specialbehandling efter
indleggelse pd sygehuset kan begynde,
nar den tilskadekomnes respiration er
fri eller bragt under kontrol af anasthesi-
leegen, og ndr choktilstanden er over-
vundet eller under kontrol. Denne be-
handling kan wveere af vidt forskellig
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art afheengig af leesionernes lokalisation,
antal og grad. Det kan forekomme, at
et sygehus ma overflytte en tilskadekom-
men til behandling pa en specialafdeling
(iser neurokirurgisk eller thoraxkirur-
gisk), sd snart de foreliggende lasioner
er bragt under en forelgbig kontrol. P&
starre sygehuse forekommer det, at flere
specialkirurger samtidig eller hurtigt ef-
ter hinanden behandler patienten (for
eksempel: en neurokirurg lukker op for
blgdning p& hjernens overflade i for-
bindelse med kraniebrud, en thoraxki-
rurg fikserer en ustabil brystveeg pa
grund af talrige ribbensbrud, og en ab-
dominalkirurg fjerner en spraengt milt).
Den raekkefglge, i hvilken disse indgreb
udfgres, bestemmes af graden af hver
enkelt lzesion samt af de komplikationer,
som foreligger. De forskellige behandlin-
ger, som specialkirurgerne udfarer, er
naturligvis preeget af de senest indvund-
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ne erfaringer fra hele verden om de
bedste metoder og resultater bade pa
trafikleesionernes omrdde og indenfor
kirurgien i almindelighed.

| denne forbindelse er der grund til at
fremhaeve et princip, hvis fundamentale
betydning farst og fremmest er blevet
fuldt erkendt i de senere é&r: tidligere
strebte man efter at stille en sa ngj-
agtig diagnose som muligt pa den tilska-
dekomne, inden der blev givet bedgvelse
for operationen. Derfor foretog man
omhyggelige undersggelser af patienten
(tgjet blev fjernet, brudsted undersgagt,
og patienten blev eventuelt kort til en
anden afdeling for at blive rgntgenfoto-
graferet). Men disse undersggelser var
ofte smertefulde og fremkaldte en chok-
tilstand, som kunne vere vanskelig at
rette op.

Nu er man indstillet pd kun at fore-
tage en ngdterftiy og meget skansom
undersggelse og sa hurtigt som muligt
at bringe patienten i fuld bedgvelse og
dermed smertefrined, hvorpd man uden
risiko for udvikling af chok kan fjerne

overflgdigt tgj, rentgenfotografere, un-
dersgge brudsteder etc.

Den akutte specialbehandling har na-
turligvis til hensigt farst og fremmest
at redde patientens liv, men ogsa at re-
konstruere de beskadigede vev i det om-
fang, patientens tilstand tillader.

Ved en senere ngdvendig rekonstruk-
tiv behandling af patienten har det iser
tidligere veeret coutume at henvise pa-
tienten til ortopaeden og plastikkirurgen,
men nu til dags bliver det med rette
mere og mere almindeligt, at begge disse
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specialleger er med i behandlingen fra
det akutte stadium. Ortopaden vil for-
mentlig f4 en stadig stigende betydning
(som extremitetskirurg) ved den akutte
behandling af trafikskaderne.

Det fremgir siledes, at praktisk taget
samtlige de kirurgiske specialer m3 del-
tage i behandlingen af trafiklzsionerne,
hvis den skal vare helt sufficient.

Dette har allerede mange steder vist
sin afgerende betydning for den tilskade-
komne, dels ved at dedeligheden af de
hirdtkvaestede er faldet, sygehusophol-
det er blevet kortere, og den sidste del
af behandlingen, revalideringsperioden,
cr blevet formindsket.

Revalideringen, der iszr kommer pi
tale hos patienter med folger af lesioner
af underextremiteter, bakken og hvir-
velsejle, foregir som bekendt mange
steder p3 specielle afdelinger, hvor pa-
tienterne genoptrznes under ledelse af
ortopzder og fysiurger i forening.

Den nye revalideringslov vil forment-
lig, ogsd hvad dette angir, vise sig at
vare af stor betydning.

Denne lov, der traddte i kraft i 1960,
tager blandt andet sigte pd at begranse
cller afhjzlpe folgerne efter ulykker i
det hele taget.

En af lovens mest iojnefaldende for-
dele cr, at den samler alle hjzlpeinsti-
tutioner, som tidligere arbejdede hver
for sig, og ofte med ringe indbyrdes kon-
takt, under én ledelse. Dette skaber bed-
re muligheder end tidligere for at fa de
erhvervshemmede revalideret hurtigt og
hensigtsmassigt.

Der har veret en del besvaer med at
{3 loven til at fungere, blandt andet har
en del erhvervshammede mattet vente
for lenge med at komme i gang med
revalideringen, men det m3 habes, at dis-
se begyndervanskeligheder snart er over-
vundet.
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Nar man som kirurg har trafikulykker-
ne si taet ind pi livet, at man nasten
daglig er med til at behandle dem, og
nir man erfarer deres stadig stigende
antal og ser, hvor mange sengepladser
disse patienter cfterhinden optager pa
sygehusene, kommer man uvagetligt til
at reflektere over, hvordan lzger og
sygehuse fortsat skal kunne klare den
voksende strom af ulykker.

Takket vare at legevidenskaben hid-
til har udviklet sig nasten lige si sterkt

som trafikken, er der fortsat mulighed
for at redde et stigende antal af de tra-
tikkvzaestede og at gore dem fuldt arbejds-
dygtige igen. Men det vil formentlig
snart vaere tvingende nedvendigt at or-
ganisere dette arbejde pd en mere hen-
sigtsmassig made, end tilfzldet er i dag,
hvis antallet af trafikulykker fortsztter
med at stige.

At det allerede nu kniber med senge-
pladser til trafikpatienterne pd vore syge-
huse peger i samme retning. En hensigts-
massig organisering af den legelige og
sygehusmassige behandling af trafik-
skadede kunne ske ved at oprette rene
skadehospitaler med cirka 100—200
sengepladser beregnet alene til behand-
ling af ulykkestilfzlde af enhver art.
Naturligvis skulle disse hospitaler ud-
styres med de mest moderne hjzlpemid-
ler.

Nair der i indleggelsesomridet er sket
en ulykke, ber skadehuspitalet straks
have melding derom, siledes at en lzge
fra hospitalet kan deltage i afhentningen
af den forulykkede, idef ambulanceva-
senet ber have station p3 skadehospita-
lef.

Under transporten til hospitalet kan
denne lzge (helst en an=sthesilage) over
radio give sin instrukser, siledes at man
pa hospitalet kender patientens lasioner,
inden han ankommer.



Efter indlzggelsen feres patienten
straks til den akutte modtagelsesafdeling,
hvor den livsnedvendige behandling
(frie luftveje og antichokbehandling) in-
stitueres, inden den egentlige operative
behandling begynder.

Den tilskadekomne bliver pd den akut-
te modtageafdeling, s& lenge hans til-
stand kraver konstant tilsyn af lager
og sygeplejersker. Derefter flyttes han
til hospitalets sengeafsnit, hvor den fy-
siurgiske genoptrzning satter ind, og
hvor man planlegger hans revalidering.
Laegestaben p3 skadchospitalet bor vare
sd alsidig sammensat, at enhver akut
specialbehandling af de forulykkede kan
udfores. Hospitalets chef ber formentlig
vaere en extremitetskirurg.

I Englang findes sidanne hospitaler,
og det har vist sig, at pa disse kan syge-
dagene for den enkelte patient nedszttes
sd meget, at der kan bchandles dobbelt
sa mange patienter som pa et ikke-
skadehospital med samme antal senge —
og resultaternc er mere end dobbelt si
gode. Selv om det i starten vil koste
mange penge at oprette 6 eller 7 sidanne
skadehospitaler til at dakke landet, er
der nappe tvivl om, at det vil betyde
hurtigere helbredelse for flere trafik-
skadede. I det lange lob vil pengenc nok
blive tjent ind igen. Som startkapital
kunne man jo bruge af »vejfondenc.

*

Vi er meget taknemmelige for at have
faet lov til at gengive denne artikel, der
var skrevet til et meget exclusivt Ars-
skrift, som udgives af Gutenberghus.

Af referatet i sidste nummer fra pa-
tientbefordringskonferencen pi Ortopa-
disk Hospital vil man genkende nogle
af de synspunkter, som overlege An-
dreassen her uddyber. Og netop fordi vi
har en sterk formodning om, at bemark-
ningerne om de specielle skadchospitaler

med tilknyttet ambulancevasen vil af-
fode en del sporgsmil fra dette blads
leesere, har vi bedt overlegen med spe-
ciel adresse til ambulancepersonalet lan-
det over at supplere sine synspunkter
med sarligt henblik pAd ambulancevase-
net. Vi fremsetter forst det spergsmil,
om overlegen taznker sig skadehospita-
lernes ambulancevesen som en erstat-
ning for eller et supplement til det nu-
verende ambulancevesen og om hans
syn pi ambulancevasenets nuvarende
geografiske spredning contra den kon-
centration af ambulancevasenet pi ska-
dehospitalerne, der af artiklen kunne op-
fattes som onsket af de kirurger, der
har behandlingen af de kvastede pa
nart hold. Vi tenker os ogsi det spergs-
mal rejst, om det »konventionelle« am-
bulancevaesen — dets bibeholdelse for-
udsat — skulle overlade alle kvestelser
og i serdeleshed trafikkvaestede til spe-
cialhospitalernes ambulancevaesens be-
fordring.

Vi har henvendt os til overlege An-
dreassen og stillet ham disse to spergs-
mal:

— Det er sandelig ikke min tanke,
svarer overlegen, at man skulle opgive
den nuvarende og meget gavnlige spred-
ning af ambulancevaescnet. Jeg fore-
stiller mig skadehospitalernes ambulance-
vasen som et supplement, og jeg vil ger-
ne understrege, at man udmarket kunne
overlade til det bestdende ambulanceva-
sen at indrette og organisere den ambu-
lancevirksomhed, der ber knyttes til
skadehospitalerne. Det kunne maske go-
res ved at legge de to ting sammen lo-
kalemassigt: hospital og ambulanceve-
sen. Eller man kunne m3ske arrangere
sig i ¢t s3 snaevert samarbejde som det,
Henning Poulsen har gennemfort i Ar-
hus og som jeg forstir har virket meget
tilfredsstillende.
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Jeg finder det vigtigt, at man sigter
mod oprettelsen af de nzvnte skade-
hospitaler, og det er naturligt i en sidan
langtidsplan ogsi at forestille s’g ambu-
lancer knyttet til hospitalerne. Men selv-
folgelig kan man ikke inden for en
overskuelig fremtid vente en ideel dak-
ning af landet med sidanne hospitaler.
Det forhindrer okonomien og den ud-
talte mangel pid leger og andet hospi-
talspersonale.

At skadehospitalernes eller de dertil
knyttede ambulancer skulle tage sig af
befordringen af tilskadekomne fra et til
hospitalernc herende omride er klart.
Men naturligvis matte man arbejde sam-
men med ambulancevasenet i ovrigt og
overlade det befordringen fra steder, der
ligger for langt vak for ambulancerne
pa eller ved skadehospitalerne. Hvis det
til hospitalerne knyttede ambulanceva-
sen overlades til det nuvarende ambu-
lancevasen, ville et sidant snzvert sam-
arbejde ikke blive vanskeligt, og man
kunne gennem en cirkulation af ambu-
lancepersonalet, s alle fik lejlighed til at
gore tjeneste pid et skadehospital, for-
mentlig nd meget vidt. Her er jo tale om
videreforelse af de tanker, vi gav udtryk
for pd konferencen om ambulanceperso-
nalets uddannelse, som efter min mening
ikke kan blive for god. P3 lidt lengere
sigt cr det ikke nok, at ambulanceperso-
nalet kan ventilere, suge og give hjerte-
massage. Det md ogsd kunne chokbe-
handle, for at nzvne en enkelt ting, jeg
har omtalt i artiklen.

— Udenfor skadehospitalernes indlzg-
gelsesomride er jo et stort begreb, og
med mindre man vil indlade sig pAd me-
get lange korcalstande, m3 man altsi
fortsat i vid udstrzkning benytte s'g af
alle de lokale stationer med ambulancer
og ambulancepersonale.

~— Ja, det er klart. Der vil med 6—7
skadehospitaler trods alt vere ret snav-
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re grenser for, hvor stor en del af de
kveestede, der kan klares af de til hospi-
talerne knyttede ambulancer. Men her
er det si jeg mener, at man m3 tilstrebe
det snzvre samarbejde, siledes at den
lokale ambulance undervejs til skade-
hospitalet over radioen orienterer om pa-
tientens tilstand. Det kraver stor indsigt
og megen trxning hos ambulanceperso-
nalet, men det md komme. Hospitalets
leger skulle kunne vejlede over radio-
en, og det ville kunne forekomme, at
man lod en ambulance med en anazsthe-
siolog kere imode, siledes som det skete
fornylig oppe pid Arhus-egnen. Jeg sy-
nes, det var en fortrinlig disposition
bide af Arhus kommunehospital og den
pagzldende ambulanceferer.

— Hvor langt ude i fremtiden mener
De si man kan placere virkeliggorelsen
af disse ensker?

— Jeg tor vel ikke habe, at det bliver
i vor tid, men pa den anden side har jeg
ment, at vi har pligt til at pege p3 pro-
blemerne, som jeg jo fortrinsvis har set
i den mest hensigtsmassige behandling
af patienternc, siledes at man ekono-
misk og uddannelsesmassigt kan sigte
mod opfyldelsen af et mal som det, jeg
har skitseret. Gor man sig slet ikke tan-
ker om forloebet fremover, og prover
man ikke ud fra sine erfaringer at op-
stille mil, som retningslinierne i vore
bestrzbelser kan formes efter, gor vi os
skyldige i undladelsessynd. Og det er
ikke tilfredsstillende hverken for pa-
tienterne, legerne eller ambulanceperso-
nalet.

Ethvert menneske har tre karakterver:
den, han bzxrer til skue, den, han selv
tror, han har, og den, han virkelig be-
sidder.

Bernhard Wicki.



Anvendelse af isspejl

Den nu overstiede isvinter har kravet
sine ofre, og dens varighed er skyld i,
at ofrenes antal denne gang har varet
storre end normalt. Nir vandene lukker
til, begynder isulykker at here til dagens
orden. Sidan har det varet i ir igen, og
man skal ikke regne med, at det i kom-
mende vintre bliver stort anderledes.

Det har varet trist at vere disse ulyk-
ker pd nart hold, og mange af vore folk
kan berette om den sorg, der er fulgt
i ulykkernes keolvand. Oftere end for
synes ulykkernes skygge at have hvilet
serligt tungt, fordi det ikke har veret
muligt at finde de forulykkede. Det har
ikke skortet pa viljen til at foretage ef-
tersogninger, men vilkirene har mange
gange varet meget darlige, og chancen
for resultatet af en eftersegningsaktion
mindskes hurtigt i den morke tid. Ingen
onsker mere end vi, at det ville blive en
sjeldenhed at skulle meddele et forzldre-
par, at det ikke har veret muligt at finde
deres barn.

Andre end vi har veret opmerksomme
pé dette forhold, og fiskerileder P. Egede
fra Den kongelige Grenlandske Handel
har varet s elskvardig at henlede vor
opmerksomhed pd den hjzlp, man mai-
ske kan skaffe sig ved isulykker i form
of et isspejl. Fiskerilederen har i det
gronlandske blad »Avangnimiok« fun-
det en artikel, skrevet af den gronlandske
fanger James Knudsen, og vi bringer
i det folgende artiklen i fiskerilederens
oversattelse:

Det var ikke mig, der opfandt is-
spejlet, men jeg vil gerne her rcklamere
for — og beskrive anvendelsen af et nyt
og nyttigt redskab.

Det var min lille broder Otto, der fik
idéen og som udferte den til glede og
gavn for os alle.

I marts 1933 fandt man ved Ujara-
sugssuk en hvid- og narhvalsparre
(hvid- og narhvaler indespzrret af vin-
teris). Vi var de forste, der var til stede
ved spzrren og fik efter drabet en
fangst med hjem, som vi knap nok kun-
ne have pa vore slzder.

Siden kom der mange slzder fra Ja-
kobshavn, hvor bl.a. min zldre broder
var med. Desvaerre var fangsten for de
sidstankomne ikke stor, og disse fik si-
ledes ikke meget ud af turen. Det zrg-
rede Otto at vor broder var blandt dem
og ikke havde fiet noget ud af fangsten.

Senere fandt man dede hvaler under
isen og trak dem op gennem huller i
isen, spredt over hele fangstomridet. Vi
fik ogsa lidt hvaler pd anden tur, men
det er trattende at hugge huller i isen
hele tiden for si kun at kunne se, hvad
der befinder sig umiddelbart under.

Otto spckulerede pi, hvordan vi let-
tere skulle kunne lokalisere disse hvaler
undcr isen, og en dag sagde han til mig:
»Tank dig, hvis du kravler op pa taget
af husct og kigger ned igennem en luft-
ventil, kan du sc alt, hvad der stir pa
gulvet, men intet under loftet. Hvis du
derimod tager et spejl og stikker det ned
i husrummet og vender spejlet opad, da
kan du sc zlt op under loftete, Det var
ikke si tossct, men da jeg ikke forstod
ret meget af hans tankcgang, gik jeg.

Den 23. marts hen under aften kom
han sammen med vores ldste broder
og sagde: Du skulle have set os, da vi
provede »spejlet« under isen. Det spak,
som vi bandt og lagde under isen, kunne
vi se¢ ganske tydeligt, selv rebet, som vi
bandt det i var synligt«. Jeg blev over-
veldet, tenk, kan man sc ting under
isen, som for var skjult for os?
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Vi indviede fzttes Lorentz Fly i hem-
meligheden og anmodede ham om at
tage med naste morgen. Den 24. marts
korte vi, seks sleder, pd storvildtjagt
med vort nye fangstredskab, der ikke
var andet end et lille spejl. Jeg havde det
i mit sledeszt, og hver gang jeg vendte
mit blik mod det, smilte jeg og morede
mig over det lille redskab. Efter at have
kort imod skarp nordenvind, kom vi i l2
af et stort isfjeld ved fangstomridet.
Straks afprevede vi spejlene og si, at
isens underside var rodt af hvalblod. Vi
kunne ikke »overse« noget, og da der
ikke var fisk, gjorde vi os forestilling om
at hajerne havde varet der og =dt det
hele. Jeg lavede et hul i isen indenfor
indehulsstedet, der lyste meget skarpt,
fordi isen var tyndere end den gamle is
i omridet. Jeg drejede mit spejl ind-
efter, og pludselig kunne jeg se en stor
narhval, der 13 tvaers af mig. Jeg kunne
ogsd se dyrets snoede tand. Jeg rabte
hurra, og de andre kom styrtende mod
mig for at se min lykke.

Vi kunne ikke beregne, hvor langt
dyret 13 vak, og efter at have lavet flere
huller melem det forste hul og dyret,
kom jeg endelig til min narhval. Imens
var min storbror blevet ivrig og stak sit
spejl i et af mine huller. Han fandt en
stor dragtig hunnarhval og en anden
med kortere tand. Opfinderen stod nor-
den for os, og ved sit forste forsog
fandt han tre dyr, to af dem 13 side om
side.

Fangsten blev 21 dyr.

Siden begyndte man brugen af spejlet
under szljagt, ndr et skudt dyr f.eks.
faldt igennem sit eget hul. Af den grund
tror vi, at spejlet vil gore gavn heroppe
i Nordgronland. Nu tager vi det altid
med under vore isjagtture. Vi finder ikke
alene dyr under isen, men nir vi mister
vore garn, finder vi ogsi dem med spej-
let.

Nir isen er ca. en halv meter tyk, kan
man se genstande under isen pid 18
favns afstand. I solskin og ved tyndere
is er effektiviteten selvsagt storre.

Nar uheldet er ude!

Den 28. januar var Horsens stationen
ude for et uheld med en af ambulan-
cerne. Vor mand var uden skyld i uhel-
det, og pd stationen var man derfor
ked af, at en skildring af uheldet var
sliet stort op i Horsens Socialdemokrat.
Hvorledes surheden nu havde bredt sig,
ved vi intet om, men den var i hvert
fald ogsa sivet op til den journalist, der
havde begiet skildringen. Et par dage
efter, den 31. januar, tog han sagen op
i en ny artikel, som han indledte med
en indremmelse af, at hvis uheldet hav-
de omfattet to »almindelige« biler, ville
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overksriften nok vare blevet noget min-
dre.

Men, siger journalisten s& videre i sin
artikel, cgentlig ber man p3 stationen
kun vare glad over, at et uhcld med en
ambulance er en si sjzlden foretcelse, at
det pi en bladredaktion betragtes som cn
virkelig nyhed.

Redningskorpsets keretajer korer hvert
ir mange tusinde kilometer under de
vanskeligst tenkelige forhold. Under
disse omstendigheder er det i virkelig-
heden beundringsvardigt, at uheld ho-
rer til sjzldenhedernc.



Men selvfolgelig kan der ske wheld —
for desvarre er ikke alle bilister lige
si dygtige som redderne. Man ser da
ogsa, at i det aktuelle tilfzlde var det
modparten, der havde hele skylden.

Og selv om det en gang skulle ske,
at en ambulancechauffor fik pilagt skyl-
den for et fazrdselsuheld, var der ingen
grund til at grede over det. Selv Ama-
lienborgs dygtigste tjener kan komme til
at halde sovs ned ad ryggen pia en
oberstinde, ligesom en maskinarbejder
kan fi svedet et ojenbryn under svejs-
ning eller en snedker kan sl3 neglen af
en finger.

Skulle redningskorpset helt kunne
undgd uheld, var det faktisk en betin-
gelse, at korpset udelukkende bestod af
rene Jens Lyn'er.

Korpset mister ikke spor af prestigen,
fordi en overskrift melder, at en ambu-

lance har varet i sammenstod. Tvart-
imod tenker folk efter at have last
stykket: »Ja, jeg tenkte nok, den anden
havde skylden«.

I den forbindelse kommer jeg til at
tenke pd en ambulancechauffer fra sta-
tionen i Horsens, som i denne vinter
skulle ud for at hente en dreng, som var
blevet alvorligt kvastet. Redderen vidste,
at det kunne gxlde liv eller dod, og han
korte derfor ckstra langsomt og forsig-
sigt pa de isglatte veje. For — som han
selv sagde bagefter — »Jeg ville ikke
lobe nogen risiko for at kere galt, si
der skulle hentes en ny ambulance, s
drengen matte vente for lenge.

Af det stof er korpsets chaufforer
gjort. — Og derfor hentes de store typer
frem, nar der sker et uheld for en af
dem.

Om konformitet
Af redaktor Robert Huhle

Agypten havde sine syv plager, og vi
har et hav af dem. Forskellen er, at vore
er mere selvskabte, medens =gypternes
kom til dem. Muligvis nok for deres
synders skyld.

En af vore plager hedder konformitet.
Tidligere fandtes ordet kun i Byskovs
udmarkede retskrivnings- og fremmed-
ordbog, hvoraf en ny udgave tiltrenges.
Dér forte det et beskedent liv. I dag
bruges det af mange, og man m3 hibe,
at alle forstir det ord, de bruger.

At vare konform er ikke pant, men
det er heller ikke pant at hilse med ven-
stre hind, nir man ikke er spejder.
Spejdere skal hilse konformt med venstre

hind, vi andre ensartet med hajre hiand.
Det er ikke fint at have et hjem, som
andre har det, for det er konformt. Men
det er uhyre praktisk at havz en stalvask.
Det er tegn pid manglende kultur at
tenke konformt. Vi skal alle tznke ori-
ginalt, hvorved vi jo pd cn made igen
bliver konforme.

Professor Erhard, der er en klog mand
og okonomiminister i Tyskland, siger
det sidan:

»Jo mere vi udnytter vor tids tekniske
fordele genem masseforbrug, typisering,
standardisering, seriefremstilling o.s.v.,
desto mere fir vi en fornemmelse af en
vis fattigdom. Der er ingen tilredsstillelse
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ved at rende omkring som standardiseret
mellemeuropzer, Alle bojer sig for sam-
me behov, enhver ser ud som den an-
den. I belger jager vi efter den ene gang
at tilfredsstille ét behov, en anden gang
et andet. Hvis noget er moderne, horer
det si at sige til ens samfundsmassige
status, at det, som er moderne, kan an-

skaffesc.

Heraf kan man udlede den pistand,
at vi bliver fattige — i dnden formentlig
— af at have ens behov. Hvis pastanden
er rigtig, ma vor tids industri sattes pa
anklagebaznken. Men det er ikke sikkert,
at Erhard og alle, som jamrer over kon-
formiteten, har ret. Den, som ser en fare
i vor tids konformitet, m3d mene, at vi
har veret mindre konforme i tidligere
perioder. Er det rigtigt?

Ser man pd befolkningen i tiden umid-
deibart op til og under forste verdens-
krig og opdeler den i sociale lag, sa vil
man finde, at hvert lags menneske i ud-
seende og varemide lignede hinanden
i hej grad. En arbejder udskilte sig van-
skeligt fra sit miljo ,en detailhandler eller
endda en »kapitalist« heller ikke. Visi
havde tiden sine originaler, men det var
hverken fint eller misundelsesvaerdigt at
vere original. Man kom meget nemt til
at st nederst i den menneskelige honse-
gards hakkeorden. Vi har lov til at fast-
sli to forskelle mellem for og nu. Den
forste er, at masser af individer ikke lader
sig placere efter social oprindelse. Skel-
lene er udvisket, vi er i omgangsform
mere ens. Men herimod ter kun f3 ind-
vende noget. Den anden forskel er, at vi
ikke hakker originalerne. Vi dyrker dem,
der tor, enten deres mod fir dem til at
gd i sert toj, krumme taer i sko med alt
for hoje hzle, udgive besynderlige male-
rier eller kakkelovnsrer og samlinger af
uartige ord for kunst, eller de sztter sig
ud over blistemplede adfxrdsnormer.
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Vi tillader absolut folk at vare mere
forskellige end for.

Stil er ensartethed, og man kan ud-
market tale om indelig stil. Men lad os
tale om stilen i de materielle ting. Et blik
ud over stilarternes historie afslerer en
ensartethed, som ikke kendes i vor tid.
Nok fremstiller vi ens ting i masseoplag,
men til gengzld fremstiller vi tingene i
en rxzkke oplag, som er indbyrdes for-
skellige. Prov at tzlle antallet af former
i plasticspande og foretag en sammenlig-
ning med gamle dages zinkspand eller
kulspand. Den kulspand, vi pd god
handvarksmassig vis satte en ny bund
i helt op til 30rne, var ens som alle sine
brodre. Rund eller firkantet. Den firkan-
tede horte hjemme i et socialt havet
miljo. Vores var rund.

Gamle tiders stil var uhyre holdbar,
den varede i arhundreder. Vor tids stil
skifter meget hurtigt, og selv om vi alic
akcepterer en ny stil, sd adskiller vi os
derved ikke fra forfzdrene. Forskellen
er, at vi hurtigere kasserer stilen.

Herved skulle der vare fort bevis for,
at vi er mindre konforme end svundne
slegtled. Hvad er si &rsagen til vor
lede? Maske dette, at vi hurtigt kan ska-
be nye behov og tilfredsstille dem. Det
er det nye, og her er udviklingen gaet
med sd stor hast, at vi kan ofre megen
tid pd at finde ud af, hvad det naste
skal vare: Bil, bdd, sommerhus, txppe,
ny fjernsynsmodel, vaskemaskine, et el-
ler to keleskabe ,mere toj?

Er der virkelig nogen, der foler lede
ved at eje disse ting? I hvert fald ikke
ham, der jamrer over tidens konformi-
tet. Han har dem. Lyt ikke til ham. Prov
at lege fornuftigt med de goder, vor tids
produktivkrefter skanker os. Lad vere
med at blive ens p3 en krampagtig mide.



ERA i 1962

Trods oms og andre kriseforanstalt-
ninger har 1962 i enhver henseende sat
rekord for FDMs og Falcks fzlles ud-
lands-hjzlpetjeneste — ERA. Selvom
den endelige opgorelse af skader i ud-
landet endnu ikke foreligger, kan det
dog allerede nu siges, at der har varet
en helt uventet sterk stigning i antallet
af hjzlpeydclser. I forhold til 1960 har
der varet tale om en fordobling.

Blandt de storste assistancer, som ERA
i 1962 har ydet sine danske, svenske og
norske abonnenter, var hjemtransport
af 186 syge eller tilskadzkomne. Alle
dissc patienter er blevet hentet hjem fra
udlandet med fly — i langt de fleste tii-
falde af et af Falcks modcrne ambulan-
cefly. I 1961 blev 170 patientcr flojet
hjem og i 1960 111.

Var antallet af hjemtransporterede syge
og tilskadekomne ikke vasentligt starre
end i 1961, har det til gengxld vist sig,
at langt flere har lidt havari med deres
biler i udlandet. ERA har siledes i 1962
mattet hente 423 mere eller mindre hava-
rerede biler i udlandet ,hvilket er dob-
belt s mange, som for to ir siden. Om
denne kraftige stigning skyldes det sti-
gende antal udlandsrejsende eller at dan-
skerne kore mere letsindigt end tidligere,
er ikke let at svare pi. Endelig har ERA
i 145 tilfxlde tilsendt havarerede bilister
reservedele, som ikke var til at skaffe
pi stedet. PA denne made er det ofte
lykkedes at redde en mejsommeligt til-
rettelagt ferie med mindre end et degns
forsinkelse.

I 1962 er det netop 10 ar siden, Falck
under beskedne forhold begyndte at
hjxlpe danske turister i udlandet. At der
har vaeret behov for denne hjzlp, taler
kendsgerningerne deres tydelige sprog
om. De forste par ar var antallet af abon-

nenter ikke storre end at kartoteks-
kortene kunne rummes i en skotsjsaske.
I 1962 kom abonnementsantallet op pa
ca. 300000 og gennem &rene har hen-
ved 800.000 personcr varet omfattet af
disse abonnenter.

Henved 1000 syge eller tilskadekomne
er i de forlobne 10 ar blevet hentet hjem
for ERAs regning og i samme tidsrum
har Falcks ambulancefly foretaget om-
kring 700 udrykninger til alle egne af
Europa. PA samme tid er rundt regnet
1500 havarerede biler blevet hentet hjem
fra liges3 mange forskellige steder i Vest-
europa

Naturligvis over ERA sin storste ind-
sats i sommerminederne, men mange
synes at glemme,at ERA er til radighed
aret rundt. Flere og flere tager pi feric
i vintermdnederne og mange argrelser
kunne spares, hvis disse inden afrejsen

hjemmefra sikrer sig hjzlp gennem
ERA.

Udsyn er ofte ikke andet end evnen
til at se de ting, der ligger lige for.

Paul-Henri Spaak.

*

Det fremhzves ofte nok, at politik er
det muliges kunst. Men det er vard at
legge marke til, at synspunktet ofte dra-
ges frem, nar det drejer sig om at for-
svare en darlig politik.

Erik Ib Schmidt.
*

Begejstring kan vere en god drivkraft,
men den er ofte et darligt ror.

Nis Petersen.
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Kortlegning af bugseringsmetoder

I tidens lob er fra vogntjenesten ud-
sendt en del cirkulzrer med vejledning
om bugseringsmetoder. Sidst gjaldt det
Citroén 2CV, om hvilken vogn det i cir-
kulzre af 31. januar d.3. hed, at den
ikke ma slebes i gang pi den ellers s
almindelige mide med at s=ztte den i
andet gear for derefter at slippe koblin-
gen, nir vognen er kommet i gang. Der-
ved ville man sprange gearkasse, bagtoj
og motor. Senere har vi ogsi fiet op-
lyst, at NSU Prinz ikke ma bugseres pi
hjulene, for man har fjernet stikakslerne
fra kardanled til baghjul. Disse stik-
aksler, der er monteret med tre 8 mm
bolte, skal fjernes, fordi man ellers risi-
kerer, at gearkassen braznder sammen.
Den drives nemlig rundt, medens olie-
pumpen stir stille. Vi er anmodet om
at understrege, at reglen galder alle
NSU-Prinz-vogne, altsd ogsi Sportprin-
zen.

De anvisninger, der er givet af vogn-
tjenesten i cirkuleret eller her i bladet,
stammer almindeligvis fra sagkyndige pa
de respektive fabrikker eller hos hoved-
forhandlerne, og dem er vi selvfolgelig
taknemmelige for. Men orienteringen er
ingenlunde tilstrzkkelig. For det forste
er de sagkyndige mange gange slet ikke
sa sagkyndige endda, nir der er tale om
rad med hensyn til bjergning og bugse-
ring af vognene. Det er jo ikke den side
af sagen, der interesserer producenter
og sxlgere af vogne allermest. For det
andet er cirkulereformen ikke velegnet,
og for det tredie indeholder anvisninger-
ne som regel kun noget om, hvad man
ikke mi! Man kunne gere endnu nogle
betragtninger gzldende om disse ting,
f. ex. hvilken sikkerhed man har for, at
anvisningerne ikke burde revideres, hver
gang der kommer nye modeller, og om
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det ikke ogs3 ville vare pi sin plads at
meddele noget om metodezndringer, der
er hensigtsmassige pd grund af =ndrin-
ger i karosseri, materialer m.v. Og si
udgor disse forhold endda kun den ene
side af sagen. Der er ogsd en anden, og
den cr nok si vigtig!

Under behandlingen af skadesager, er
det blevet dbenbart, at selve de arbejds-
metoder, der anvendes ved bjergning og
bugsering, cr yderst forskellige, og nar
dertil kommer, at der ogsi anvendes for-
skelligt grej, bliver det klart, at en kort-
legning af sivel anvisninger som ar-
bejdsmetoder ma vzre pa sin plads.
En sidan kortlegning vil vaere et over-
kommeligt arbejde, hvis man kan fa sta-
tionerne med pi idéen, og dens fordele
skulle vere indlysende: Man vil blive
i stand til pi fyldestgorende made at hol-
de alle orienteret om det grej og de me-
toder, der til enhver tid m& anses for
sikrest og mest hensigtsmassige under
arbejdet med de forskellige vognmarker
og -modeller, og man vil hele tiden kun-
ne sammenholde de bedste metoder med
fabrikkernes anvisninger, saledes at risi-
koen for skader reduceres. Det er ogsa
verd at nzvne, at systematikken i en
sidan oversigt vil vere yderst gavnlig
for uddannelsessektoren, og for det prak-
tiske arbejde ma det vaere af betydning,
at man kan fi stoppet mindre hensigts-
massige metoder.

Det bor ikke bero pa en tilfxldighed,
om alle stationer orienteres om, hvor-
dan man bedst og sikrest loser en op-
gave. Vi ma se i ojnene, at det ikke bli-
ver lettere at bjerge og bugsere motor-
koretojer, der er havareret. Det bliver
tvertom hele tiden svarere. Hensyn til
vort arbejde med vognene — hvis der
overhovedet nogensinde er taget hensyn



— mi vige for komforten og de flotte
linier. Derfor er der si meget mere
grund til at gorc noget for at fi stan-
dardiscret arbejdsmetoderne og finde
frem til de bedste og fa kvittet de dar-
lige.

Lad os tage et lille exempel: Ved bug-
sering af en folkevogn, der skal op og
haxnge, bruges en gaffel cller to op-
hazngningssteznger (begge dele kan vare
forskydclige), eller man bruger kader.
Bide gaflen og de to ophxngnings-
stenger cr almindelig kendt, si det skulle
vere overflodigt at sige om dem, at de
ender med halve ojer, der kan anbringes
ind over for- eller bagtoj. I en vis for-
stand kan man altsi forelebig gedt tale
om en cnsartet metode. Det er blot
grejet, der er forskell'gt. Men s& kom-
mer forskellen. Nogle har brugt at an-
bringe planken mellem stznger (eller
kade) og kofangernes stivere, medens an-
dre har lagt den op mod svejsestederne
mellem skzrme og karosseri. Pi en sta-
tion, hvor man benyttede den forstnazvn-
t> placering af planken, opdagede man
cn dag, at kofangerstiverne var blevet
bojet. Det havde man aldrig for oplevet,
og pi den station havde man transpor-
teret hundredevis af folkevogne!

Se, vi vil jo ikke bestride, at en red-
der, som i Aarevis har beskaftiget s'g
med bugscring af havarerede vogne, har
fiet en stor erfaring, som vi andre har
svert ved at hamle op med. Det lykke-
des os heller ikke dennegang. Vi kendte
pd forhind hans rcaktion: »Sidan har
jeg gjort i mange ir, si hvorfor f..... «
I al stilferdighed mitte vi gere ham op-
marksom pi3, at nir man har to steder
at valge imellem, nir planken anbrin-
ges, si er det ingen dirlig idé¢ at valge
det sted, der er stzrkest, og det er nu pa
folkevognen de nzvnte svejsesteder. Om
der pid dc scneste modeller skulle veere

sket det, at der anvendes et andet ma-
teriale til kofangerstiverne, tor vi ikke
sige. Det er jo muligt, og disse stiverc
er ikke specielt beregnet til stotte” for
vore planker.

Lad os lige vende tilbage til ham, vi
ikke kunne hamle op med, og sige til
ham og hans udmarkede kolleger: Vi vil
slet ikke give os til at hamle. Vi ved
godt, at I ved cn masse om de dele, men
der er nogen, der er mere kloge end an-
dre, og var det ikke en god ting at prove
pid at samle og systematisere oplysnin-
gerne om alle de anvendte arbejdsmeto-
der. Nar det ecr gjort, skulle det ikke
vaere svert at finde ud af, hvilke meto-
der, der er bedst. Og kunne vi si nd
dertil, at vi overalt kun benyttede os af
de bedste metoder, si ville sikkert man-
ge axrgrelser blive sparet, skadernes an-
tal ville sikkert dale, og det ville blive
lettere at lzre nye folk op.

Konklusionen af alt dette bliver altsi,
at vogntjenesten gerne imodeser beskri-
velser af de nu anvendte arbejdsmeto-
der med bemarkning om, hvilke vogn-
marker de enten udelukkende eller slet
ikke mi bruges til. Til en sidan be-
skrivelsc herer ogsi angivelse af det be-
nyttede grej. Men dermed er vi ikke
ferdige. Vi er i virkeligheden forst lige
begyndt. For nir vogntjenesten si har
faet kortlagt alle metoderne, bliver det
dens opgave at fi vurderet dem og orien-
tere stationerne om de bedste. Der me-
nes hermed jkke, at man helt skal stop-
pe metodevarianter, for selvfelgelig kan
en foretrukken metode vare vanskelig
at anvende under visse omstendigheder,
siledes at man ma have flere at valge
imellem.

Nar vi er kommet si langt, bliver re-
sten ren rutine, og princippet vil vare,
at enhver, der opdager, at en anvendt
mectode af denne cller hin grund er
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mindre heldig eller maske ligefrem risi-
kabel, omgéaende orienterer vogntjenc-
sten, sa faresignalet kan hejses pa alle
stationer. P4 samme made er det menin-
gen, at vogntjenesten skal underretles
om enhver hensigtsmassig endring af
en metode, som matte blive opdaget.
Det behgver for den sags skyld kun at
vare en ganske lille ting. Den kan han-
ge sammen med en anden lille ting, der
er opdaget pa en anden station, og sam-
menlagt kan der maske blive en ganske

Fra stationerne

Den lange og periodevis meget harde
vinter har stillet store krav til os, og ved
siden af har stationerne haft travit med
indsamling af tgj til Algeriet og brad til
fuglene. Vi kan ikke navne alle de star-
re assistancer, der skyldtes frosten og
isen. Vi ma ngjes med et par stykker, og
stationerne undskylder nok, at vi ind-
leder med et skulderklap til flyvetjene-
sten. Da det kneb med at fa fergerne
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acceptabel fordel ud af &ndringen.

Det siger sig selv, at vogntjenesten
med et systematiseret erfaringsmateriale
hidrgrende fra alle de folk, der har ar-
bejdet med havarerede vogne pa ner-
meste hold, vil have langt bedre mulig-
heder for at holde sig orienteret om og
diskutere synspunkter og anvisninger,
der kan fas fra fabrikker og hovedfor-
handlere. Og fordelen ved en sadan
kortlegning af metoderne vil vi alle-
sammen kunne nyde.

Den nye stationsbyg-
ning i Ars.

over Storebelt, blev der et voldsomt pres
pa flyveruten mellem Kastrup og Bel-
dringe, og alene i februar maned klarede
flyvetjenesten 45 extra dobbeltture. Vil-
karene var nu ellers ikke de bedste, for
Beidringe har ikke landingslys som Ka-
strup, Tirstrup og Aalborg. Der maétte
assistance til, og den ydede Odense-sta-
tionen pa storartet made. | hast riggede
man et fint lysanleg til, sd starter og



landinger kunne ske pa fuldt forsvarlig
méde. Altsa ogsa skulderklap til Odensc-
stationen.

Vi var selv sd glade for den hénds-
rekning, vi kunne give publikum, men
det skal ikke nzgtes, at gleden fortog
sig lidt, da vi opdagede, at mange men-
nesker reserverede pladser for at sikre
sig, at de kune komme over baltet, men
sd udeblev ved afgangen, hvis det var

Fra den nye stationsbyg-
ning i Holbaek vises
gverst et hjgrne af
garagehallen og tilhgjre
har vi kastet et blik ind
i opholdsstuen, hvor
kun piphans minder om
den gamle station.

lykkedes dem at komme med feargen
alligevel. P& en del ture var maskinerne
derfor kun halvt fyldt, og et tilsvarende
antal mennesker, som vi kun havde kun-
net love plads, hvis vi fik afbud, kom
ikke over. Man lazrer af den slags til
naeste gang!

Sonderborg-stationens folk deltog den
23. januar i en stor aktion, da 30 men-
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Fra et alvorligt trafikuheld i Prinsessegade pA Amager. En sporvogn maétte sattes p& plads
og lastvognen slaebes pa veerksted.

nesker drev til sgs pa en stor isflage
ud i Dstersgen. Situationen var alvorlig,
og pa stationen fandt man det ngdven-
digt at rekvirere helikopterhjelp fra
Skrydstrup. Efter en vellykket aktion
modtog stationsleder Fedder Jensen, as-
sistent Thomsen og redningsfarer Johan-
sen en rekke paene breve med samt lidt
godter. Vi citerer fra et af brevene, der
stammer fra et foreeldrepar i Lysabild
skov:

Min kone og jeg vil gerne udtrykke
vor store taknemmelighed for korpsets
veltilrettelagte og vellykkede rednings-
aktion onsdag aften ved Mommark
havn. Vor dreng var mod forbud géet
ud pa isen til kammeraterne, og da
hverken han eller hunden kom hjem
til aften, og vi fik at vide, at isen
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var gaet, begyndte vi at ane sammen-
heengen. Ma vi bede Dem lade takken
ga videre til de reddere, som var ude
med baden. Hunden fandt selv hjem
fra Mommark og havde benyttet lej-
ligheden til at hjembringe et stort, de-
likat torskehoved.

Alt for mange situationer endte sgrgc-
geligt, og navnlig har det veeret trist, nar
de pargrende har skullet underrettes om,
at de omkomne ikke har veret til at
finde. Om anvendelse af isspejl i s&-
danne tilfelde har vi skrevet andetsteds
i bladet.

Det har veeret koldt at vere svemme-
dykker, og vi sendte en venlig tanke til
Thisteds svemmedykker, som den 50.



januar matte ned i Nykebing Mors’ havn
for at fjerne en pel, som havde Kilet sig
fast i den ene af statsbanefergen
»Glynggre«s skruer. Sammenlagt métte
han arbejde halvanden time under is-
flagerne for at frigare skruen.

Fra de lidt lettere vinteropgaver ma
vi nevne uddelingen af brad til fuglene.
Det er i almindelighed et taknemmeligt
arbejde, ogsad fordi folk mange gange
synes, at vi er rene engle. | hvert fald
far vi mange breve fra folk, som roser
os, fordi vi bidrager til, at dyrene fér
hjeelp. Saledes fik Ve/7e-stationen den
13. februar fra »en tidligere Vejlenser-
inde«, hvilket er en dame, der har boet
i Vejle, et brev, hvori det hed:

Hermed sender jeg lidt penge til
fuglene i naturen. Jeg ser i avisen, at

De er sd god ved fuglene, og de har

det jo strengt i denne vinter. Jeg har

her i min have mange fugle, bl. a. en

Sjaggerdrossel, og den spiser 2 Inge-

mansebler hver dag. De 20 kr. skal

De selv have til cigarer.

Kalundborg-stationen har veeret ude
for en pudsighed. Rapport nr. 1000 run-
dede man den 17. februar, og denne rap-
port gjaldt en indleeggelse af en patient,
hvis sygekassenummer viste sig ogsa at
veere nr. 1000!

Nogle stationer omkring Kgbenhavn
har haft besgg af de to ledere af et un-
garsk statskorps, som udfgrer al ambu-
lance- og sygetransport i Ungarn. Vi
tor pastd, at de ungarske gaster var ret
imponeret over det, de s& hos os. Sé
vidt vi kan skenne ud fra de samtaler, vi
har haft med vore gaster, behgver vi
ikke at skamme os over kvaliteten af
den patientbefordring, der bydes bor-
gerne her i landet.

De vilde svaner i Niva-bugten ved Espergeerde far ud-
leveret ngdrationer, som var samlet ind pa stationen
i Helsingar.

Arsberetningen for 1962 er i arbejde,
og den kan ventes udsendt omkring den
20. april. Det vil fremgd af den, at an-
tallet af assistancer har veret sa stort
som aldrig fgr (det har det forresten
veeret de fleste ar), og at vi fra arsskif-
tet 61/62 til 62/63 er blevet ca. 150 men-
nesker flere i korpset. Og s& ma det
endda erindres, at 1962-beretningen kun
kommer til at omfatte Falcks Rednings-
korps. *

Verkstedet pad Gladsaxe-stationcn har
bygget en ny sygevogn, som er noget
helt for sig selv. Den kaldes en senge-
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vogn, for den er indrettet séledes, at pa-
tienten kan befordres liggende i en ho-
spitalsseng og med plads til alt det ap-
paratur, der er brug for, ndr man skal
overfgre meget darlige patienter, som
ikke kan flyttes fra deres senge. Vi har
nogle gange veret ude for at skulle ud-
fgre den slags transporter, senest fra

Efter et brud pa ert
hovedvandledning, kom
Bernstorffsvej ved via-
dukten i Gentofte til at
std under vand. En per-
sonvogn forsggte at
komme gennem vandet,
men blev siddende, og
efterndnden daekkede
vandet den til. Derfor
matte vi have svamme-
dykker med for at f&
slaebt vognen op.

centralsygehuset i Slagelse til et hospi-
tad i Kebenhavn. Dengang matte vi rigge
en flyttevogn til. Men nu har vi altsa
faet den farste specielle sengevogn, og
det er meningen, at flere skal falge efter.
Vi skal lige have gjort nogle erfaringer
forst og have den vurderet af leegekon-
sulenterne.

I Alestrup har vi faet en fin station ved at nybygge en garagehal og forbinde den med byens gamle skolebygning,
som vi samtidig erhvervede.

Redaktion : Burge G. Johansen, Falck-Huset, Kgbenhavn V
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Stationsleder Piggo Christensen, VVarde, som i en artikel
inde i bladet gar sig til talsmand for anvendelse af mark-
vandingsanleeg ved slukning i omrader med knappe
vandforsyningsmuligheder.

Forsidebilledet: \Vor fotograf har ikke kunnet lade vere
med at tage dette natbillede af vor Tastrup-stations
»udstillingsvindue« ud mod hovedvej 1.
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Skader og erstatningsansvar

Her i bladet har vi i drenes lob gen-
tagne gange behandlet sporgsmilet om
det erstatningsansvar, vi under vort ar-
bejde kan padrage os, og vi skal i det
felgende komme lidt mere ind pi emnet
specielt med henblik pi ansvaret i for-
bindelse med ydelse af assistance til ha-
varerede vogne. Hvad disse ydelser an-
gir er det jo sidan, at de udger en af
vore store funktioner. 1 indevarende ar
ma vi regne med, at assistancernes antal
langt passerer de 400.000 og miske nar-
mer sig den halve million, og vi narer
naturligvis ingen illusioner om, at disse
mange assistancer skal kunnc ydes, uden
at der cn gang imellem sker et uheld.
Men selv om de uheld, vi kommer ud for
i ar, holder sig nede pa mellem en halv
og én pro mille, s3 er det trods alt en
del skader, som vi meget gerne ser redu-
ceret mest muligt, bdde hvad antal og

INDHOLD
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automatisk transmission.......... W 713
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omfang angar. Hvis vi ved hjzlp af den-
ne redegorelse kan bidrage lidt hertil,
skulle det glzde os.

Vi har for forklaret, at man som ho-
vedregel kan regne med, at man pidra-
ger sig erstatningsansvar, hvis man til-
sidesztter den agtpigivenhed, som et er-
farent og haderligt menneske, der er ud-
rustet med normale evner og har kend-
skab til det pigzldende forhold, kunne
og ville udvise i den situation, der er tale
om. Denne hovedregel, der ogsa kaldes
culpa-reglen (culpa = skyld), kan man
imidlertid ikke forlade sig blindt pa. Man
kan ogsi sige det pd den maide, at de
kriterier, der er navnt, ikke udmarker
sig ved at vare synderlig stringente, to!
hvornir er man erfaren, hvordan vurde-
rer man normen for et menneskes evner,
og hvor stort et kendskab skal man have
til det pig=zldende forhold?

3

En af vore ypperste jurister, hojeste-
retsdommer Jorgen Trolle, har i sin bog
»Risiko og skyld« hzvdet, at teorien har
ledt os pa vildspor ved at sige, at der
gzlder en generel culpa-regel, som siger,
at man kun bliver erstatningspligtig, nar
man ikke har udvist den agtpigivenhed,
som der er hib om at fi praktiseret af
almindelige mennesker. Men si viser
retspraxis, at man af nogle skadevoldere
krever den yderste papasselighed, me-
dens der for andre har skullet foreligge
en relativ grov uagtsomhed, for de er
blevet pilagt erstatningsansvar. Hojeste-
retsdommeren gennemgidr i sin bog en
mangde retsafgorelser, som viser, at den-
ne udvikling slet ikke er urimelig, og vi
kan selv prastere et par exempler, der
fortxller os, at ansvarsbedommelsen af
domstolenc pi en rctferdig made varie-
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rer efter situationerne og omstendighe-
derne.

Vi minder om vor gennemgang af le-
dernes ansvar i marts-nummeret 1959.
Dengang kom vi lidt ind p2 den milde
ansvarsbedommelse, vi kunne regne med
i forbindelse med lesningen af vanskeli-
ge og meget specielle opgaver, og i juli-
nummeret 1962 refererede vi en lands-
retsdom, hvorunder vi blev demt, fordi
en af vore reddere havde undladt at fjer-
ne kardanaxlerne pi en lastvogn, for han
begyndte at bugsere den. Man kunne
maske godt kalde denne dom hiard, men
den var ikke uretferdig. Det skon, som
domstolene udever i erstatningssager, er
baseret pi visse retferdighedsforestillin-
ger. De demmer efter deres skon og er-
faring og efter, hvad deres fornemmelse
for retfxrdighed siger dem.*)

.

Sporgsmaélet om vort erstatningsansvar
knytter sig iszr til arbejde med at assi-
stere havarerede vogne, og vi vil gerne
gennemgi et par tvivlsomme sager, om
hvilke vi endnu ikke kan sige, hvor vidt
ansvaret palegges os. Men forhabentlig
kan de tjene som vejledende og adva-
rende exempler.

I den forste sag var en af vore kran-
vogne sendt ud til en kunde, som havde
vrovl med bagtejet pa sin bil. Den havde
sat sig fast i bakgearet. Kunden havde
travlt og forlangte omgdende at blive
slebt pid hjulene til sit sedvanlige vark-
sted. Han var godt nok klar over, at det-
te med at blive bugseret rullende pa hju-
lene, nir vognen stod i bakgear, indebar
en vis risiko, men han bedyrede, at det
sagtens kunne lade sig gore, nir han
blot styrede efter kranvognen og hele ti-
den tridte koblingen ud. Vor redder nz-
rede betenkeligheder og sagde, at han

*) Jergen Trolle: Risiko og skyld; p. 312
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hellere for en sikkerheds skyld ville hen-
ge vognen op i bagtejet, men det ville
kunden ikke hore tale om. Han havde
travlt, og det var bare om at fi sat bug-
scrstangen pd, si de kunne komme af-
sted. Da kunden alts3 insisterede, lod vor
redder sig overtale, satte bugserstang pa
og begyndte bugseringen. De fleste vil
kunne gatte, hvad der sketel Under bug-
seringen smuttede kundens fod, s3 kob-
lingspedalen rog op. Redderen kunne i
kranvognen marke rykket i kundens
vogn og standsede ojeblikkeligt. Han
forlangte nu, at resten af transporten
skulle foregd med den havarerede vogn
oph®ngt i bagtejet, og kunden proteste-
rede ikke. '

Pa varkstedet viste det sig, at kron-
og spidshjul var blevet edelagt, og at
nogle lejer var sliet skeve. Reparations-
regningen blev pa ca. 1000 kr., og kun-
den fandt det pi sin plads at krave os
for belobet, Den redder, som havde ud-
fort bugseringen, bedyrede sin uskyld og
henviste til, at kunden selv havde for-
langt bugseringen udfert med vognen
lebende pa alle fire hjul, medens kunden
hzvdede, at redderen med sit storre
kendskab til risikoen, kraftigere burde
have prazciscret nedvendigheden af at
henge vognen op i bagtojet.

Decnne sag er endnu ikke afgjort, men
det er slet ikke usandsynligt, at kunden
far ret. Det cr tvivlsomt, om man af en
ikke motorkyndig bilist kan forlange, at
han fuldt ud skal kunne forstd risikoen
i en sidan situation. Omvendt ved en-
hver redder, at der er meget betydelig ri-
siko ved at bugsere en vogn lebende pi
hjulene, nir bakgearet har sat sig fast,
selv om der kan kobles ud. Det kan godt
vere, at redderens sterre viden pd dette
punkt har til felge, at hans ansvar ogsi
bedommes strengere og maske s3 strengt,
at han fir palagt hele skylden eller en
vascntlig del af den.



Ogsd i den folgende sag lod vor red-
der sig overtale. Den stammer fra sne-
perioden i vinter, da en kunde var kert
fast i en stor snedrive. Da vor redder an-
kom med kranvognen, var kunden ret
forkommen, og han onskede at blive
trukket fri aldeles omgdende. Redderen
var lidt betenkelig, for vognen sad tet i
snedriven, og da sneen p3 grund af fro-
sten var meget hird, var der en risiko
for at pifere vognen nogle skrammer,
hvis man ikke forst ryddede noget af
sneen omkring vognen vek. Herom ville
kunden ikke hore tale. Han fres, og han
ville ikke vente, til redderen havde fiet
gravet sneen vak. Forevrigt kunne det
ogsd vare lige meget, for vognen havde
i forvejen et par smi buler, som han
skulle til karetmageren og have rettet ud
snarest muligt. Og si ville et par skram-
mer mere ikke gore hverken til eller fra.

Kunden fik sin vilje. Redderen trak
med kranvognens spil den fastsiddende
vogn fri, og som forudset opstod der et
par skrammer pa vognen. Disse skram-
mer, som hverken gjorde til eller fra,
kom imidlertid til zre og vardighed, da
kunden og karosserivarkstedets ejer fik
talt lidt sammen og udskrevet regning.
Der var skam ingen grund til, at kran-
vognens forsikringsselskab ikke skulle
betale regningen, og i lighed med situa-
tionen i den forste sag henviste kunden
til, at vor redder jo bare kunne have
naxgtet at trekke vognen ud, nir han var
si sikker pi, at der opstod skade p3 vog-
nen pd grund af sneens hardhed.

*

Hvilken lzre kan man nu drage af dis-
se to sager udover den triste, at menne-
skenes bern ikke er, som de burde va-
re? Man kan for det forste lere, at det
ikke bare er vigtigt at vide noget om det
arbejde, man har med at gore, men at
man ogsd skal bruge sin viden med for-

nuft. Nar man ved, at der er en risiko
forbundet med en arbejdsmetode, og man
kan bruge en anden, der er uden risiko,
si skal situationen vare ganske usad-
vanlig, hvis man finder at burde valge
den risikable metode. Si skal man vare
i alvorlig tids- eller materielned, for kun
da kan man regne med en tilsvarende
mildere ansvarsbedommelse. Det er i al-
mindelighed ikke nok, at kunden eller
en tilfeldig tilskuer udtrykker ensker el-
ler giver rad. Selv om det kan hande, at
en serlig sagkyndig er tilstede og giver
udtryk for sin mening, si er det sikrest
at stole p3 sin egen viden og felge de
regler, man har lert. Nar der som i de
refererede tilfzlde var en vis sandsynlig-
hed for, at bagtejet ville tage skade, og
at vognen ville fi skrammer samtidig
med, at man med sig selv vidste, at risi-
koen i begge tilfxlde kunne fijernes ved
at hange vognen op og grave sneen vak,
si bor der ikke vare tvivl om, at de risi-
kofrie fremgangsmider skal valges. Si
langt skal man ikke folge en kunde i
hans ensker, at man udsatter sig for et
unedigt erstatningsansvar, og man skal
erfaringsmassigt have et usadvanligt
godt kendskab til ham for at forlade sig
pa hans forsikring om, at han selv tager

ansvaret,
*

Medens de nxvnte to sager er tvivl-
somme, si har vi desvaerre ogsi nogle
stykker, som ikke efterlader nogen tvivl
om, at vi er erstatningspligtige.

En af de ting, vi iser er faldet over,
er den uhensigtsmaessige brug af wirer
til bugsering. Vi har en sag med en wi-
re, som snoede sig omkring det ene for-
hjul, og da der blev trukket i den, rev
den bremsestangen itu og baejede styre-
armen. Denne sag giver os anledning til
at gentage, at der ved igangslebning og
bugsering af vogne, der lober pa hjulene,
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sd vidt det overhovedet er muligt skal
bruges bugserstang. Den er lige s3 let at
pasxtte som en wirestrop og sjekel, nar
man bare har et liggebraedt med, si red-
deren kan komme ind under fortejet
uden at snavse sig alt for meget til.
Om bugserstangens anbringelse kan vi
som bekendt ikke give retningslinier, der
gzlder for alle vognmarker og argange.
Vi hiber, som vi nevnte det i sidste
nummer, at vi ved hjzlp af oplysninger
fra stationcrne kan fi kortlagt anbrin-
gelsesmulighederne, men vi vil gerne her
nxvne, at de emme punkter er styrearm
og travers. P4 Fords person- og varevog-
ne mi bugserstangen aldrig fastgores
disse steder. P4 Taunus 17 M skal man
anbringe den p& forbroen uden derved
at medtage den bagved liggende forbin-
relsesstang, selvom broen ligger lidt bag-
ude og mere pi midten. Man kan ogsi
fastgere den pa det forreste beslag pa
stabilisatorarmen. I det hele taget gelder
det, at man skal ofre nogle minutter pa
at undersege, hvor det kraftigste punkt
til anbringelse af stangen befinder sig.
Ophzngning i fortejet af Ford-vogne
af markerne Anglia, Thames, Zephyr,
Zodiac og Consul lader sig ikke gore
uden at teleskopophaznget gir ud af sit
leje, da det ikke er sikret med l3seanord-
ning. Disse vogne mi derfor ophznges
i bagtejet, og hvis det heller ikke lader
sig gore pi grund af skade pd fortojet,
m3 der benyttes »fejeblad«. M .h.t. vogne
med automatisk gearskifte henvises til ar-
tiklen herom andetsteds i bladet .
Mange gange kan man undgi igang-
slebning, hvis man medbringer startak-
kumulator. Mangler nogen station en si-
dan, kan den rekvireres hos varkstedet

pd Gladsaxe-stationen.
*

Vi har navnt en enkelt sag om en
vogn, der sad fast i sne. For bide sne,
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udgravninger og bled jord galder det,
at man ofte skal have et stort trek pa
wiren, og moderne vogne er nu engang
ikke si robustc. Man m3 bestrabe sig for
at fi godt fat i dele, der kan holde til
trekket, og det lonner sig tit at ofre no-
get pi forberedelsen. Ved at grave vog-
nen lidt fri kan man sommetider finde ct
bedre fastgorelsessted, end man cllers har
mulighed for.

Nogle lastvogne har cn trzkkrog sid-
dende pa kofangeren, men en sidan krog
kan som regel ikke holde til det nodven-
dige trzk. Skal vognen trazkkes forlens
op, mi man sividt muligt se at fi lagt
kederne om bagaxlen og fore en wire
fra kaden gennem fortejet. Sterrclsen
af det trek, der skal anvendes i de for-
skellige situationer har vi for skrevet om
her i bladet, bl. a. i artiklen »Bjergning
af korctoejer« i septembernummeret 1959
side 124—128, og de reddere, der har
veret pid skole pid »Ornegirden«, er
grundigt blevet instrueret i de regler,
hvorefter trekket kan udregnes. I ovrigt
er vogtjenesten og skolen i ferd med at
udarbejde et skema med en vejledning,
der kan anbringes i hver kranvogn, si
man altid kan sl formlerne efter og kon-
trollere, om man nu ogsi har krefter
nok i sin cgen vogn ti at yde det trzk,
der skal til for at befri havaristen.

Et af de bjergningsuheld, vi har haft,
angik en lastvogn, som var kert i hav-
nen. Vi fik lagt en 16 m/m wire om bag-
tojet, og det gik ogsi godt, si lengs en
del af vognen var under vand. Men da
vegnen kom fri af vandet, ogedes trak-
ket selvfelgelig, og w'ren blev bogstave-
lig talt skaret over i et snit, da den blev
pressct mod en skarp kant pi undervog-
nen. Her burde vare anvendt en kraf-
tig kade i stedet for wire. [ en anden
sag opstod skaden, fordi kranwiren
sprang ud af ledeskiven pi kranen, og
det uheld fir os til at henlede opmark-



somheden p3, at kraner, der ikke er for-
synet med sparreanordning, si man sik-
rer sig wirens forbliven i skiven, bor for-
synes med en sidan anordning.

Endelig vil vi nzvne en erstatningssag
om et grantre. Den horer til gruppen af
skader i forbindelse med bjergning. En
redder havde — i ovrigt helt korrekt —
fundet det nedvendigt at benytte vinkel-
trek, og han anbragte kasteblokken pa
et trz i nerheden. Han havde ogsé kor-
rekt skermet trzet mod kaden ved at
legge nogle planker imellem. Men han
havde gjort den fejl at velge et gran-
tre, hvis redder som bekendt kun er
forankret i de overste jordlag. Resulta-
tet var, at den vogn, der skulle bjerges
op fra en udgravning, blev stiende nede
i udgravningen, medens grantrzet lang-
somt lagde sig ned.

Selv om vi nu nogle gange har ind-
skxrpet, at der omkring skarpe kanter
ber bruges kader og ikke wirer, si har
det ikke dermed veret vor agt helt at
kaste vrag pa wirerne. Hver ting til sin
tid og sit brug. Wirestropperne kan ikke
undvzres, men pas pd dem! De skal be-
handles ordentligt og fornuftigt. Det er
klart, at ndr en wirestrop trekkes i skar-
pe trek, risikerer man let, at enkelte
tride knzkker, og nir det sker, reduce-
res dens styrke, og den fir »lus«, som
kan vare meget ubehagelige.

ES

Dette var en gennemgang af nogle af
de skader, vi har varet ude for, og for
hvilke vi mi anses for erstatningsplig-
tige. Somme tider har vi ogsid mattet pai-
tage os erstatningspligt, selv om vi ikke
har forvoldt nogen skade. Vi tznker her
pd de skader, der var forvoldt, for vi
kom til. Der er derfor god grund til at
minde om, at man stir sig ved at orien-
tere sig om de skader, der allerede er

sket ved det uheld, hvis virkninger vi
er tilkaldt for at afhjxzlpe. Kranvogns-
redderen ber sli et slag omkring hava-
risten for at se, hvad der er sket, siledes
at vi ikke drages til ansvar for de buler,
der er opstiet, forinden vi giver os i lag
med bjergningen eller bugseringen.

Vi ved godt, at det er et extraarbejde
at beskrive allerede skete skader, og i
mange tilfzlde er en neje specifikation
vel nok umulig, men det er vigtigt, at vi
kan protestere med vagt, hvis vi gores
ansvarlig for ting, vi cr uden skyld i, og
vi ma i si fald kunne fortelle vort eget
forsikringsselskab, hvilken forfatning,
den havarerede vogn var i, da vi kom
ud til den. Nogen orientering skulle man
i sidanne tilfzlde ogsi kunne fi af rap-
porten, som jo godt kan indeholde op-
lysning om grunden til havariet. Hvis
en vogn er styrtet i en udgravning, er
det jo ikke szrlig sandsynligt, at den
er sluppet fra det uden skrammer.

Nu er det s klart, hvis en vogn er
styrtet i en udgravning, men i mange
andre tilfzlde vil et kort notat om den
forudgiende handelse vere en vaerdifuld
orientering for os.

Som vi sagde i indledningen, venter vi
ikke, at vi kan undgi uheld, men vi vil
mene, at agtpigivenheden kan skarpes
en del, nidr vi ger opmarksom pi de ube-
teenksomheder, der i de forannzvnte sa-
ger har pifert os ecrstatningspligt, og det
ville glzede os, om virkningen ville kun-
ne spores i form af en tilbagegang i an-
tallet af skadeanmeldelser.

En del af de skader, der er opstiet un-
der arbejde med havarerede motorkere-
tojer, kan i nogen grad undskyldes med,
at motorkoretojerne er blevet mere sen-
sible i drene efter krigen. Det er blevet
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stadigt vanskeligere, »at komme til« uden
at rgre karosseriet, og det er en kendt
sag, at der er vogne, som man darligt
kan satte en tommelfinger pa, uden at
fingeren efterlader en bule. Imidlertid
mé det ikke glemmes, at det vognmate-
riel, vi bruger til at assistere med, sam-
tidig har undergdet en vesentlig andring
i den forlgbne tid. lkke sadan at forst,
at udviklingen direkte har fjernet de
problemer, der er fulgt med personvog-
nenes forggede sensibilitet, men de mo-
derne kraner, motorspillet og bugservog-
nene har dog lettet arbejdet en del, sa
der er blevet tid til en noget stgrre for-
sigtighed.

Endnu et stykke vej med tilpasningen
af vore hjelpekeretgjer er vi naet i
Odense med en Dodge lastvogn monte-
ret med en hydraulisk transportgrabbe,
vder har en bareevne pa 1000 kg. Hydra-
liten kan beere 1500 kg, men af hensyn
til chassisbelastningen med laessekran,
ma der iflg. beregningerne ikke hvile
mere end 1000 kg pa grabben under
karslen.

Hvis man gar over til en svaerere mo-
del, f. ex. Dodge 3123 P eller 3123 R,
vil man kunne opnd, at grabben far en
baereevne pa 2500 kg. Den type, der er
vist pa billederne, har dog vist sig at
vare ideel til transport af vogne med
egenvaegt pa indtil 2350 kg, uden at det
markes pa styringen. Selvfalgelig er det
ogsd en fordel at anvende et sd Kort
chassis som muligt af hensyn til mangv-
redygtighed i smalle gader. Karetgjets
fulde leengde med grabben slaet ned for
transport er 7,5 m.

Man har pa Odense-stationen varet
yderst tilfreds med denne vogn, og alt
tegner til, at »grabbe-vognen« vil vinde
indpas hos os.
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Om bugsering af biler

med automatisk transmission

Da antallet af automobiler med auto-
matisk transmissionssystem er i stadig
vakst overalt i verden, vil det for bl. a.
mekanikere vere nedvendigt at satte sig
ind i, hvorledes s3danne biler skal be-
handles, sifremt der opstir vanskelighe-
der.

Ekscmpelvis kan man sperge: »Hvor-
dan startes motoren, nir batteriet er af-
ladet, og startsving ikke forefindes« og,
»Hvordan kan man slzbe vognen til
varksted, hvis motoren overhovedet ikke
kan lebe rundt?« Kendskab til disse ting
er nodvendigt, fordi den automatiske
transmission er et kompliceret maskineri,
der er kostbart at reparere, hvis eksiste-
rende mindre skader forvarres ved ukor-
rekt fremgangsmide under bugsering.

Alle, der kan fi med en sidan beska-
diget vogn at gere, bor derfor vide, at
til og med 1958 modellerne havde alle
hydrauliske, automatiske transmissions-
systemer uden undtagelse to oliepumper.
Den ene — frontpumpen — blev drevet
direkte fra motoren hele tiden, selv nér
transmissionssystemet stod i hvilestilling.
Denne pumpe prasterede de nedvendige
tryk til betjening af transmissionssyste-
met indtil en fart af 25 eller 30 miles i ti-
men (ca. 40—48 km) var ndet. Denne
pumpe sorgede ogsd for det tryk, der
var nedvendigt til smoring af transmis-
sionssystemet. Den anden pumpe — ag-
terpumpen — blev drevet af koretojets
baghjul via kardanakslen og var derfor
uvirksom, indtil bilen begyndte at keore.

1 1959 og i de efterfolgende ar gik man
bort fra agterpumpen i alle hydrauliske,
automatiske systemer, og i 1961 blev
»Buick Triple Turbine« og »Buick Spe-
cial« transmissionssystemerne fremstillet

uden agterpumper. Arbejdet blev over-
ladt til frontpumpen, Dette beted natur-
ligvis, at medmindre motoren arbejdede,
kunne transmissionssystemet ikke betje-
nes. Det er derfor umuligt at starte biler
udstyret med disse systemer ved at trak-
ke eller skubbe dem. Sidanne vogne
kan kun startes ved hjzlp af startmoto-
ren (selvstarteren). Foruden de oven-
nzvnte Buick vogne er ogsi Cadillac,
Oldsmobile og Pontiac forsynet med
dette transmissionssystem. En undtagel-
se er den i Canada byggede Pontiac, der
har samme system som Chevrolet. Alle
andre vogne, der er udstyret med trans-
missionsautomatik, kan startes siledes:
Man sztter gearvelgeren pa »Low« el-
ler »Drive«, sztter tendingen til og
skubber vognen indtil en fart af 25 mi-
les i timen (ca. 40 km) er niet. Denne
hastighed varierer dog lidt fra marke
til merke, idet den gir fra 15 til 30
miles i timen (ca. 24—48 km), men dette
er uvasentligt, da vognen normalt vil
blive skubbet, til motoren starter.

Det er vigtigt at huske, at def er far-
ligt at trzkke en vogn, der er udstyret
med aufomafisk fransmission. Da start-
hastigheden er forholdsvis hej, vil vog-
nen, nir motoren starter, let kunne ind-
hente det trekkende koretoj med en kol-
lision til felge. Nar startvanskeligheder-
ne kun skyldes et afladet batteri, vil
det enkleste vare at starte vognen med
et andet batteri. Ved bugsering til vark-
stedet er der én hovedregel, der knytter
sig til alle vogne med automatiske trans-
missionssystemer uanset fabrikat. Hvis
transmissionssystemet cr ude af drift (de-
fekt), skal vognen bugseres pa en sidan
maéde, at dens baghjul holdes fri af vej-
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banen. Hvis bugsering af en eller anden
grund ikke kan gennemfares séledes, ma
kardanakslen afmonteres, forinden bug-
seringen pabegyndes.

Generelt geelder igvrigt, at transmis-
sionssystemet altid skal std i hvilestil-
ling — »Neutral« —, hastigheden mé
ikke overstige 25—30 miles i timen (ca.
40—48 km) og bugseringsdistancen ma
ikke vere mere end 10—15 miles (ca.
16—26 km). Hvis fart og afstand over-
stiger disse tal, mad bugseringen foreta-
ges med den havarerede vogns baghjul
fri af vejbanen eller med dens kardanak-
sel afmonteret.

Der er altsd her tale om vogne, som
bugseres af forskellige andre &rsager,
men med intakt transmissionssystem, da
der jo ovenfor nzvnes, at vogne med be-
skadiget transmission altid skal bugseres
med lgftede baghjul eller med afmonte-
ret kardanaksel.

Undtagelser fra forannavnte regel er:

1) »Powerglide«-udrustede Chevrolet
modeller 1953—1960, som kan bug-

seres med en fart af 45 miles i timen
(ca. 72 km).

2) Vogne i den amerikanske Ford fami-
lie, som kan bugseres med 40 miles
i timen (ca. 64 km).

3) Alle Buick modeller, som kan bugse-
res over en afstand af 300 miles (ca.
480 km). Dog med undtagelse af
Buick vogne med »Triple Turbine«
transmission.

4) Packard med »Ultramatic« transmis-
sionssystem, som ligeledes kan bugse-
res 300 miles.

5) Chrysler modeller med »Power Flite«
og »Torque Flite« transmissionssyste-
mer, som kan bugseres over en straek-
ning af 100 miles (ca. 160 km).

| alle andre tilfeelde, ogsd hvor det
drejer sig om europaiske vogne med
»Borg-Warner type 35« transmissionssy-
stem, skal de ovennavnte regler falges
for at undgd beskadigelse af transmis-

sionssystemerne.
(Efter »Automobile International«,

April 1963).

Fra Ringsted stationens arbejde pd hovedvej 1 ved Fjenneslev med optagning af en p&haengsvogn fyldt til taget
med 3 1/2 tons bananer. Hovedvejen matte speerres helt i de 10 min. det varede at treekke vognen op. Bemaerk,
at stationen med en extra kranvogn holder igen pa laesset under optreekningen.
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Sophus Falck, kulfanden og russeren

Af redakter Erland Gribse

Nu, da Falck har overtaget Zonen,
mindes zldre Nordsjzllendere med et
smil, hvordan det gik til, at Falck mét-
te foretage et redningsarbejde i Kagerup
— endnu for der var noget, der hed
Falcks Redningskorps.

P3 Jagtvejen i Kebenhavn, tet ved
Norrebros Runddel, 14 der i begyndelsen
af arhundredet to store tommer-oplags-
pladser lige overfor hinanden. Den enc
cjedes af Jens Olsen Christensen, ogsi
kaldet »Kulfanden«, fra Kagerup sav-
vark, den anden af Sophus Falck, »Ke-
benhavns Pavillon- og Havemebelfa-
brik«.

De to m&nd omgikkes jevnligt pa fa-
gets og naboskabets vegne. De var begge
»tremaznd« og begge forretningsmaend
om en hals, men ellers havde de ikke ret
meget tilfelles.

Falck havde i sine yngre ar varet i
Amerika og var fuld af ideer — en af
de planer, han senere fik realiseret, var
det nu sa kendte »Falcks Redningskorps«
— men ogsd »Kulfanden« var smart pi
sin vis. Selv om han aldrig havde dyrket
lesning i nogen udstrakt grad og havde
besver med at prente sit mavn, var der
ingen, der kunne lere ham ret meget,
som havde med handel og forretning at
gore.

Nir Jens Olsen var i Kebenhavn, »los-
serede« han pd »Bellevue« i Studiestrae-
de eller holdt som andre kulsviere til pd
»Tre Hjorter« i Vestergade. Men forgv-
rigt forstod han at omgis folk af alle
slags, og nir han forhandlede med re-
presentanter fra orlogsvarftet eller fra
Burmeister 6. Wain om leverancer fra
Kagerup savvark, folte han sig ikke tryk-
ket af det fine selskab. I sit gri taj og

med den sorte, stive hat klemt ned i pan-
den gik han ved sidanne lejligheder
hjemmevant ud og ind pid »Phenix« og
»Angleterre«, og nir han undtagelsesvis
havde sine forretningsforbindelser hjem-
me pi besog pd girden ved savvarket,
var der ingen smalle steder, hvad mad
og drikke angik. »Kulfanden« vidste ud-
market besked med, at til suppe skulle
man have Sherry eller Madeira og til
fisk Rhinskvin eller Sauterne. Hans
Bourgogne til stegen og hans Portvin til
desserten gik der ry af, og at Cham-
pagne var den »eneste vin, som man ku’
drikke til hvadsomhelst og nirsomhelst
og hvorsomhelst«, det var han helt pa
det rene med.

Under den russisk-japanske krig i
1904—05 tog Falck til Rusland, og prote-
geret af kejserinde Dagmar fik han leve-
rancen af et stort barak-lazaret. Materia-
lerne kom fra Kagerup savvark, og laza-
rettets pavilloner lavede Falck pa Jagt-
vejen, hvorfra de »fzrdigsyet« blev sendt
til Rusland og stillet op ved kejserindens
vinterresidens Anitschkov i Sct. Peters-
borg. Kort efter fulgte en endnu sterre
russisk ordre: et helt felthospital, som
skulle leveres til byen Tonkoi ved Bai-
kalsgen i Sibirien.

Da Falck stod for at skulle bygge
hospitalet, blev det bestemt, at han sam-
men med en af embedsmandene fra den
kejserlige russiske legation i Kebenhavn
skulle aflegge et besog i Kagerup hos

Jens Olsen.
*

En klar vinterdag stillede »Kulfanden«
pd Kagerup station for at tage imod
Falck og russeren. Det havde sneet me-
get natten i forvejen, og Jens Olsen hav-
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de haft besvaer med at fi kanen bugseret
ad hulvejen fra girden op til landevejen
og gennem det lille stykke skov mellem
savvarket og stationen. Men nu holdt
han ved stationsgavlen og ventede pi
middagstoget.

S4 snart stationsforstanderen horte ka-
neklokkerne, kom han ud og hilste. Han
strog sig over sit store, firkantede profet-
skeg og spurgte:

— De venter fremmede, Jens Olsen?

— Ja, der skulle komme it par man-
ner fra Kevenhavn!

— Fornemme gaster?

— Ja, 3h ja.

— Jeg kan tanke det! Her kom jo en
fustage osters til Dem med morgentoget!

— N4, ja, det er Falck, som De jonok
kender, Jacobsen? Ja, og si in russisk
baron, der hidder gimmerlam . . .

— Gimmerlam? — gentog stationsfor-
standeren og si vantro pi »Kulfanden«
for at observere, om der muligvis skulle
kunne spores noget filuragtigt i hans an-
sigtstraek.

— Ja, cller Zimmerlam cller Zimmer-
wald eller sidan noget lignendes — fort-
satte Jens Olsen uden at fortrzkke en
mine.

Man herte nu toget flojte ude i sko-
ven, og lidt efter kom det stonnende ind
til stationen. D¢ to lokomotiver havde
mas med at trxkke de fire vogne, som
togstammen bestod af.

Mens toget blev skilt pA midten og
med hver sin maskine for futtede af mod
Helsinge og mod Grasted, fik Jens Ol-
sen sine gaster op i kanen, og noget ef-
ter sad de banket i girdens hyggelige
spisestue, hvor bogebrazndet knitrede i
kakkelovnen.

Det var tydeligt, at baronen var for-
bavset over interioret. Han var veltilpas,
og ved det smukt dazkkede bord steg
stemningen hurtigt. Baronen var vinken-
der, og han forelskede sig iszr i en dej-

76

lig sort Malaga, som blev serverct til
desserten.
*

Efter spisningen blev forrctningerne
droftet, og da baronen stadig ikke kunne
glemme Malagaen, kom der en ny flaske
pa bordet — og endnu en.

Man blev enige om, at bade baronen
og Falck skulle overnatte pi girden, og
da baronen ud pi aftenen ytrede onske
om at gi en lille mineskinstur, fik de tre
herrer pelsene pa og satte kursen mod
skoven.

Lige ved siden af »Kulfandenes gird
14 en ruin, som egnens folk kaldte »Tor-
skens hus«. Det var resterne af et parcel-
liststed. Hist og her mellem bindings-
varksstolperne stod et stykke lerstampet
vaeg. Stritagene var dc fleste steder skre-
det ned i ruinerne, og det hele s meget
malerisk ud, som det 14 der dxkket af
sne i en gammel, nasten tilgroet have
med krogede xbletrzer.

Pludselig sprang baronen over vejgrof-
ten og ind i »Torsken«s have, hvor han
satte kursen mod ruinen.

— Hov, pas pa bronden! — rabte Jens
Olsen.

Men det var allerede for sentl »Tor-
sken«s brond, der 13 midt i haven mecl-
lem et virvar af buske, var halvvejs sun-
ket sammen og havde varet det i mange
ar. Hverken karm ecller rekverk mar-
kerede, hvor den var, og sneen havde
fuldstendig dazkket hullet til. Nu sad
baronen i brenden med kun hovedet og
den cne arm synlig.

Jens Olsen og Falck sprang straks til.
De hev og sled i baronen, som skalden-
de og bandende sad fast i faldgruben.
Men ingenting hjalp. De to rednings-
maend gled i sneen og var flere gange
selv ved at gore den nedstedte baron sel-
skab.

— Vi mi ha’ fat i noget tovverkl —
sagde Falck.



— Hjemme ved garden, inde i laden,
star en trebenet talje, som vi ellers bru-
ger ved bloksaven oppe ved savvarket,
sagde Jens Olsen sindigt.

Falck var straks £yr og flamme!

— Hold Dem i ro, baron, sa henter vi
hjelp, sagde han.

| lgbet af f4 minutter kom Falck og
Jens Olsen tilbage med den trebenede
sleebende efter sig i sneen. Det var kun
et gjebliks sag for dem at fa stillet den
op over brgndhullet. Et reb blev lagt un-
der armene pa baronen — og hiv og hgj
fik de ham, omend med besveer, hevet pa
land med keedetraekket.

Han sa ikke godt ud. Hele understellet
pd ham var fyldt med lerpladder, men

hjemme pa garden fik man ham vasket
og skyllet og puttet i et par af »Kulfan-
den«s bukser. De sakkede noget pd ham,
men historien blev taget fra den gemyt-
lige side. En ny flaske Malaga kom frem,
og det blev sent, far man kom til ro.
Neste dag tog Falck og baronen hjem
til Kgbenhavn — baronen i sine egne ny-
vaskedc og nypressede bukser . . .

Nar Jens Olsen og Falck senere min-
dedes baronens »brgndkur«, plejede folk
at sige:

— Ja, det var »Falcks Redningskorpsx,
som var ude p& sin farste redningsak-
tion, endda et ars tid, fer korpset blev
startet!

Politiet har i den senere tid fejret et par store jubileeer. Farst fyldte rigspolitiet 25 ar og derefter var det Kgben-
havns politi, der markerede 100 &rsdagen for sin oprettelse. Vi gratulerede begge steder med en porcelensfalk,
og pa billedet ovenfor er det rigspolitichefen, der pa sit embedes vegne far overrakt gaven af direktar W. Falck.
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Afmarkning af fardselsuheldssteder

Af politifuldmaegtig W. Lindencrone

I cirkulzre nr. 217 af 20. september
1962 har ministeriet for offentlige arbej-
der givet nzrmere regler for afmarkning
af ferdselsuheldssteder, og i den som-
merseson, som nu stir for deren, skal
der — desverre | — nok blive brug for
disse regler.

Andetsteds her i bladet gives der nogle
oplysninger om det i cirkuleret omtalte
skiltemateriel, som nu er pi vej; her
skal alene omtales enkelte detailler i cir-
kuleret.

Cirkulzret sondrer mellem A. Motor-
veje og veje med midterrabat samt B.
Andre veje. Under stor opmarksomhed
ibnedes den 14. maj Fugleflugtslinien,
og der gir en red trid fra denne og til
cirkulzret. Ved lov af 17. april 1941 be-
myndigede rigsdagen nemlig ministeren
for offentlige arbejder til for statskassens
regning at lade anlzgge en vej »udeluk-
kende for korsel med motorkeretojer«
fra Redby Havn til Storstremsbroen, og
kort tid efter blev det forste spadestik
taget — det husker vi sikkert alle. Den-
ne lov satte gang i overvejelserne for at
finde frem til de rette betegnelser af
teknisk art for de forskellige led i et mo-
torvejsanleg: Tilslutningsanleg, afgre-
ningsanleg, tilkorselsvej, udfletningsan-
leg, ringvej o.s.v. samt selve begrebet
motorvej. Det er morsomt i dag at tenke
pa, at det i 1941 lykkedes at trumfe den-
ne betegnelse, der er en direkte over-
sxzttelse fra engelsk: motor-road, igen-
nem, siledes at den tyske: Reichauto-
bahn eller den italienske: Autostrada,
ikke fik indpas i det danske sprog.

Siden har udviklingen haft syvmile-
stovler p3, og udbygningen af vejnettet,
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herunder anlzg af motorveje, vil sikkert
foregd i stadigt sterre tempo.

Omtrent pid 20 arsdagen for grund-
leggelsen af den forste motorvej i Dan-
mark tog ministeriet for offentlige arbej-
der, vejdirektoratet, initiativet til en me-
derazkke, hvis resultat er det foreliggen-
de cirkulere, og hvori sagkundskaben
har deltaget: Justitsministeriet, politime-
strene, politidirektoren i Keobenhavn,
rigspolitichefen, vejvesenet og rednings-
korpsene.

De fastsatte regler skal nu narmere
gennemproves i praksis, og det er muligt,
at politikredsenes og redningskorpsenes
erfaringer giver anledning til at =ndre
enkeltheder. Og endnu henstir visse
sporgsmél uafklaret, men dem skal jeg
komme lidt ind pa i slutningen af denne
omtale,

En af de ting, der ikke er omtalt i cir-
kulzret, men som nok skal give anled-
ning til debat, er det roterende bla blink-
lys. Justitsministeriets lygteudvalg har
forbeholdt blat blinklys for udryknings-
koretojer og foreskrevet gult blink for
keretajer, der i ovrigt ikke folger de gl-
dende ferdselsregler med hensyn til pla-
cering pi korebanen. Man kan indvende,
at vejvasenet ogsi anvender blit blink-
lys pa de koretejer, der benyttes til grus-
ning og snerydning, men disse koretojer
beveger sig jo ogsd nu og da unormalt
i trafikken og opfylder siledes lygteud-
valgets krav. Cirkulaeret foreskriver der-
imod blat advarselsblinklys, nemlig 2
synkroniserede skiftevis blinkende lan-
terner, og dette rejser sikkert debatten.

Et andet punkt er teksten pid under-
tavlen til advarselstavlen A 17. Cirkulz-



ret foreskriver teksten: Ulykke. Det er
godt, at der nu kommer ensartede regler
pa dette vigtige omrade, for hidtil har
der hersket en del forvirring. Siledes
har der enkelte steder vaeret anvendt en
undertavle med teksten: stopl, og det er
jo ikke ligefrem det, man onsker af de
forbipasserende.

Det er en politimassig opgave at sor-
ge for den nedvendige afsparring i for-
bindelse med et ferdselsuheld, og op-
stillingen af det navnte afmarkningsma-
teriel er derfor ogsi en politiopgave. Cir-
kulxret siger da ogsd, »at politiet sken-
ner afmarkning forneden af hensyn til
faerdselssikkerheden eller ferdselsregu-
leringen pi stedet«, og at politikredsene
kan trzffe aftale med lokalt rednings-
korps »om bistand ved opstilling af ma-
teriellete. Ofte vil meddelelsen om en
ferdselsulykke indlabe forst til rednings-
korpset, som derefter i overensstemmelse
med bestdende aftale underretter poli-
tiet. Det vil derfor visse steder vare
praktisk at treffe aftale »om bistand ved
opstilling af materiellet« og forsyne red-
ningskorpsets station med det fornadne
materiel,

Cirkuleret tager alene stilling til ud-
gifterne ved tilvejebringelse af advar-
selsafmerkningen, men ikke til, hvorvidt
eller i hvilket omfang redningskorpset
kan have betaling for sin bistand. Pro-
blemet mi formentlig loses siledes:

1) Safremt politiet rekvirerer rednings-
korpset til opstilling af afmarkning, pi-
hviler det politiet at betale for den mod-
tagne ydelse efter de i overenskomsten
mellem Falck og rigspolitichefen fast-
satte regler, jfr. overenskomstens §§ 2
og 3. Det forudszttes herved, at udryk-
ningen sker udelukkende pi politiets
rekvisition, og at den ikke ville vare sket
pd grund af en kontraktmassig forplig-
telse (abonnement).

2) Safremt udrykningen sker pi grund-
lag af en privat begzring, mi der ses
pd folgende muligheder:

a. Bestir der kontraktforhold (abon-
nement) med rekvirenten, skal der ikke
kunne krazves sarskilt betaling af poli-
tiet, hvis afmarkningsmateriellet kan
medbringes i udrykningskoretojet (kran-
vogn etc), og bistanden alene bestir i
denne transport af materiellet fra statio-
nen til uheldsstedet. Betalingssporgsma-
let opstar forst, ndr der udover transpor-
ten kraeves bistand ved opstilling og ned-
tagning evt. hjemtransport af materiellet,
eller hvis politiet begerer materiellet,
og dette ikke kan medbringes i rednings-
korpsets koretoj.

b. Bestir der ikke et kontraktforhold
til den private rekvirent, er det alligevei
muligt, at denne skal betale for den yde-
de assistance. Herunder mi ogsi falde
udtransporten af eventuelt afmarknings-
materiel pA samme mide som nzvnt un-
der a. Sifremt der herudover begzres bi-
stand fra politiets side, md siddan assi-
stance betales af politiet i overensstem-
melse med de i overenskomsten fastsatte
regler.

Foranstiende regler har varet genstand
for en dreftelse mellem rigspolitichefen
og redningskorpsene og skal vare gzl-
dende indtil videre.

Erfaringerne i forsegsperioden vil vi-
se, om der er behov for at indgd en sar-
lig betalingsaftale i forbindelse med disse
specielle regler om afmarkning af ferd-
selsuheldssteder.

*

Udbygningen af vejnettet og den sti-
gende trafikintensitet med deraf felgende
flere — og mere komplicerede — ulykker
medforer, at det foreliggende cirkulere
kun er en sten i en sterre mosaik. Erfa-
ringerne fra det nuvarende materiels
benyttelse kan bevirke, at der ®ndres og
suppleres, men opmarksomheden mi og-
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s& veere henvendt p& bedre alarmerings-
muligheder: opstilling af alarmtelefoner
pa motorveje. Vi vil aldrig blive ferdige
med at udbygge det net, der skal fore-
bygge uheld og yde bedst mulig hjalp,
nar uheld er sket.

Afmarknings-
arbejdet i praxis

Vi havde hébet, at det samtidig med
politifuldmeegtig Lindencrones gennem-
gang af cirkuleret om afmerkning af
feerdselsuheldssteder ville have veeret os
muligt at sige noget generelt om trans-
port og opstilling af materiellet, men det
har ikke kunnet lade sig gere. Endnu er
det kun enkelte politikredse, som har
modtaget alt det materiel, der er omtalt
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i cirkuleeret, og vi ved endnu ikke, hvil-
ke retningslinier, der vil blive tale om
med hensyn til udbringning, opstilling og
fjernelse af materiellet.

Selve materiellets bestanddele kender
stationerne, idet hver station har modta-
get cirkuleeret. Nar det ankommer til po-
litikredsene, er det meningen, at der lo-
kalt af politiet skal treeffes bestemmelse
om, hvordan der skal forholdes. Det er
muligt, at politiet selv vil have materiel-
let stdende, saledes at det udbringes af
politiet eller afhentes og udbringes af os.
Men det er mere sandsynligt, at politiet
finder det mest praktisk at lade materiel-
let stationere pé& vore stationer, saledes at
vi sgrger for dets udbringning direkte
fra stationerne.

Der skal ogsé traeffes lokal bestemmel-
se om, hvilke veje, materiellet skal bru-
ges pa. Cirkuleret nevner kun motor-

Politikommiseer Carl Nielsens skitse til den materielopstilling, man i Roskilde politikreds har tenkt sig at benytte

sig af ved faerdselsuheld pd motorvej.
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veje og andre veje med hurtig trafik, s3
det kan i de enkelte kredse diskuteres,
hvor grensen skal trekkes, og diskussio-
nens forleb vil ogsd vere afgorende for,
hvor mange sat materiel, der bestilles
til hver kreds. Der er jo en del politi-
kredse, hvor vi har mere end én station,
og sidanne steder vil det i hvert fald
vare praktisk med flere s®t materiel.
Om opstillingen kan det ogsd vare
nodvendigt, at man i de enkelte kredse
finder frem til retningslinier, som alle in-
strueres i. Det vil vere bekendt, at poli-
tikommisszr Carl Nielsen for Roskilde
politikreds har udarbejdet planer for op-
stillingen pi henholdsvis en motorvej og
en anden hovedvej. Disse to skitser har
allerede vazret gengivet i personalefor-
eningsbladet, men de er for en ordens
skyld medtaget her, da de maske kan
vere nyttige under den droftelse med
politiet, som vore stationer sandsynlig-
vis snart opfordres til at deltage i.
Der skal nok senere blive anledning
til at omtale det her navnte materiels
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opstilling og transport, for som politi-
fuldmagtig Lindencrone skriver, bliver
man aldrig faerdig med at udbygge det
net, der skal forebygge de uheld, som
den stadigt stigende trafik fordrsager.
Men et stort skridt er nu ved at blive
taget og det har vi grund til at vere
tilfredse med. Det er tidligere navnt,
at vi har fiet folk drebt under deres
arbejde, fordi de var utilstrekkeligt be-
skyttet mod den hurtigt kerende tra-
fik, og vi ved, at det er giet galt for
mange andre. Derfor opstod tanken
om afmzrkningsmateriel. P4 mange af
vore stationer fremstillede man skilte
af forskellig art og virkning, og mange
af de lokalt fremstillede tavler var si-
mand ogsi udmarkede. De havde dog
den vasentlige fejl, at de som regel af-
veg for meget fra de advarselsskilte,
trafikanterne kendte, og bade udbring
ningen og placeringen beroede pa til-
fxldigheder.

At der nu er ved at komme system
i tingene, at ensartet afmarkningsmate-
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Og her er politikomisszrens skitse til opstilling pa det der i cirkulzret er kaldt »andre veje med hurhg trafike.
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Her ses afmaerkningsmateriellet foran stationen i Hgrsholm, der er den fgrste station, som har modtaget et

komplet materielseet.

riel kommer i brug overalt i landet og
at der skabes klare regler for materiel-
lets transport og opstilling, skal vi hilse
med gleede, og det ger vel ikke noget,
at vi i den forbindelse retter en tak til
Roskilde for initiativet til og forsggene
med at fa tingene lagt i faste rammer.
Det er ikke selve byen, vi tenker p,

En donorkgarsel

Smé 40,000 donorer befordrede vi sid-
ste ar. De fleste af dem var almindelige
karsler til og fra hospitaler, men nasten
3000 var dog karsler med udrykning, og
det er en af dem vi skildrer her. Tidlige-
re var donorkgrsel med udrykning en
forholdsvis hyppig foreteelse. Dengang
havde man ikke blodbanker som nu, og
hvis man fik en patient ind, som skulle
opereres strax og have tilfart meget
blod, skulle man hurtigt have fat i og
tappet det forngdne antal donorer. |
arene efter krigen er behovet for blod
til brug under og efter operationer ste-
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men et Roskilde-treklgver bestdende af
justitsministeriets motorsagkyndige, in-
genigr  Tind-Jensen, politikommissear
Carl Nielsen og vor egen stationsleder
Eilif Assentorp. Det er vist ikke for
meget sagt, at disse tre har en meget
vaesentlig andel i, at vi nu er kommet
sa vidt.

get enormt, og det har slet ikke kunnet
tilfredsstilles af den relativt lille skare,
der udgjorde spejdernes og vabnernes
bloddonorkorps. Donorernes antal er
derfor vokset, og tapningen til blodban-
kerne kan foregd regelmeessigt og uden
den hast, der i gamle dage var sd karak-
teristisk for donorernes virksomhed.

Den 13. maj satte vi os for at falge en
donorkgrsel med udrykning. Det skete
efter aftale med Seruminstituttet, og vi
fik fat i en fotograf, som var parat til at
falge med og skaffe os nogle illustratio-
ner.



Bestillingen indgik til os pd fjernskri-
veren kl. 14,59, men da vi gerne har vil-
let skildre hele expeditionen, har vi faet
nogle oplysninger om det, der gik forud
for korselsbestillingen, og dem begyn-
der vi med for kronologiens skyld.

Det begyndte pd Rigshospitalet, hvor
den vagthavende lzege kl. 14,51 fra hospi-
talets blodbank rekvirerede en portion
blod til en patient. Blodbanken gik
straks i gang med at expedere ordren,
men da der var tale om den forholdsvis
sizldne blodtype A. rh negativ, satte
blodbanken sig i forbindelse med Se-
ruminstituttets donorafdeling for at fi
en donor med nzvnte blodtype. Da or-
dren hastede, bestiltes donor med udryk-
ning. Indtil nu var der kun gict tre mi-
nutter, siden legen rekvirerede blod, og
pd Seruminstituttet indgik bestillingen
kl. 14,54.

Her m4 det lige indskydes, at der i in-
stituttets donorafdeling sidder fem da-
mer, som expederer ordrer pd blod. Den
af dem, der modtog ordren fra Rigsho--
spitalet, noterede den ned og gentog
den for at undg3 misforstaelser. Derefter
slog hun efter i kartoteket under den pa-
gzldende blodtype, fandt en donor, som
ikke havde veret tappet de sidste tre ma-
neder, tog hans kort frem og ringede
ham op. Telefonsamtalen var kort:

— Hallo, det er Draggaard . . .

— Goddag, herr Draggaard, det er Se-
ruminstituttet. Kan De tage afsted til
Rigshospitalet med det samme?

— Ja, jeg er klar, hvornir kommer
vognen?

— Der er tale om udrykning, og Falck
vil vere hos Dem om f3i minutter.

— Udmarket, si gir jeg ned pa ga-
den.

Den expederende dame pi Serumin-
stituttet gik derefter ind i fjernskriver-
Tummet og startede fjernskriveren ved at
trykke pd tasten »Hvem der«. Apparatet

snurrer lidt og skriver si Redningsfalck,
nr. 45 den 13, 5. 1963, hvorpd damen
skriver:

Reimund H. Draggaard 13496

Valby Langgade 137 privat adr.

RH udrykning.

Den besked stir i samme gjeblik at
leese pa vagtcentralens fjernskriver, og
klokken er nu blevet 14,59. En af vagt-
mestrene trykker pi fjernskriverens tast
»Ego«, hvorpi apparatet automatisk be-
krafter til Seruminstituttet, at meldingen
er modtaget. Samtidig tager han strim-
len ud af fjernskriveren og stempler den
i kontroluret, som lige slog over til 15,00,
og inden der er gdet et minut er vogn
898 med assistent Runoe ved rattet og
fotografen ved siden af pa vej til Valby.

Hr. Draggaard havde varet nede pi
gaden, men havde glemt sit donorkort
og lob op igen. Inden han atter niede
ned, var ambulancen der. Turen til RH
gir pant. Trafikken viger, som den skal.
Klokken er 15,15, da man svinger ind pa
hospitalet. Portneren havde hert hornet
og &bnet porten. Vognen standsede for-
an blodbanken, og hr. Draggaard kender
vejen op, men reglementet byder, at vor
mand skal felge med, og i dette tilfzlde
er der jo ogsi cn fotograf i felget.

Donor modtages i forkontoret, og hans
kort kontrolleres. Samtidig kommer en
assistent fra »tapningslokalet« og hilser
péd donor. Det er freken Bohl, og det ma
man sigel Fotografen, der troede, at han
kunne blive fast donor pA RH, bad om
at blive skrevet op. Freken Bohl farer
donor ind, sperger hvor han helst vil
stikkes, underforstiet om det skal vare
hojre eller venstre arm, beder ham lzgge
sig, og inden han har fiet set sig om,
har hun fiet kanylen pi plads i armen
pi ham. De er valdig ferme til at stikke,
de unge damer, og de har en fortryllen-
de mide at underholde sig med donorer-
ne pi, medens tapningen foregar. Og al-
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ligevel bliver det hele passet. Flasken
skal rotere, si blodet ikke koagulerer, og
der skal ogsi holdes et @je med donor.

Da der er gaet 8 minutter, er den hal-
ve liter tappet, freken Bohl fjerner ka-
nylen og tager en lille forligsprove og
en prove for at fastsli donors blodpro-
cent. S kommer der en herre og sper-
ger donor, hvad han vil have at drikke.
Der kan vzlges mellem kaffe, the, mzlk
og ol. Hr. Draggaard vzlger det sidste.
Medens ollet nydes, er frk. Bohl kom-
met igen, og hun oplyser donor om, at
hans blodprocent er 92. En porter fra
den afdeling, som skal bruge blodet, er
allerede pa vej med den livgivende vad-
ske.

Alt dette er foregdet indenfor en halv
time. Tilbage er nu kun at serge for, at
donor kommer hjem. Turen tilbage til
Valby foregar stille og roligt. Man slud-
rer lidt, og hr. Draggaard fortzller om
et par tidligere tilfxlde, hvor han ogsd
cr kort med udrykning. Hr. Draggard er
politibetjent, og engang blev han til-
kaldt, medens han havde tjenestc pa
Radhuspladsen. Det skete over politiska-
bet. Dengang skulle han ogsid til RH,
det var til fodegangen, hvor et nyfodt
barn skulle have skiftet blod for at kun-
ne overleve. Donorer med sjeldne blod-
typer er efterspurgte, og dem vil man
gerne kunne fi fat i degnet rundt.

Klokken blev lige 16, da Runee tog
afsked med hr. Draggaard og sagdc ham
tak for denne gang.

I fotomontagen ses nogle af de situationer,
der er skildret i artiklen om donorkerslen.
Dverst ses modfagelsen og videreexpeditionen
af blodordren pd seruminstituttet.

Derefter vor modtagelse af meldingen,
donors afhentning og indbringelse pi RH,
tapningen ved frk. Bohl, afslapningen

og hjemkerslen af donor.

Korsel med
udenlandske vogne

Ved Kobenhavns byret blev der i
april mined afsagt en dom, hvorved
en dansk statsborger blev idemt en bode
pid 1000 kr. for at have kert med en
vogn, der var indregistreret i udlandet.
Vi skal ikke komme ind pi de nzrmere
omstandigheder i den pidemte sag, men
holde os til princippet, at man ikke uden
videre har tilladelse til at forc et sidant
udenlandsk koretej.

Personalet pA Ballerup-stationen har i
den anledning spurgt os, om denne dom
betyder, at vi heller ikke m3 kere med
koretojer, der har udenlandske nummer-
plader, og som exempel nzvnes et
svensk xgtepar, som i Kobenhavns om-
egn kom ud for et uheld, hvorved man-
den kom si meget til skade, at han ikke
turde kore hjem selv. Han havde krav
pd hjxlp fra os, og vi satte ogsd en mand
til at kerc mgteparret hjem. Men, fojer
station Ballerup til, méitte vi egentlig
det?

Vi har i mellemtiden underrettet Bal-
lerup-stationen om, at vi strax eftcr dom-
mens afsigelse skrev til Departementet
for told- og forbrugsafgifter og bad om
en udtalelse, idet vi forklarede de situa-
tioner, der kunne opstd og krave, at vi
satte en mand til at kere en i udlandet
indregistrcret vogn. Vi har endnu ikke
fiet skriftligt svar, men telefonisk har
vi fiet at vide, at man ikke fra toldva-
scnets side kunne tenke sig at begare
tiltale rejst mod os eller vore folk, for-
udsat naturligvis at en sidan kersel skete
i tjenstligt ejemed. Vi kan derfor vente
en skriftlig tilkendegivelse af denne op-
fattelse, siledes at vore folk roligt kan
pitage sig korsel med sidanne vogne,
nir omstendighederne gor, at vor assi-
stance er pdkravet.



Udrykningskersel og faerdselsloven

Ostre Landsret har den 18. april d. &.
afsagt dom i en sag af principiel betyd-
ning for udrykningskersel. En af vore
reddere ved stationen i Rudkebing var
ved underretten idomt en bode pa 80 kr.
for den 28. oktober 1962 kl. 01,45 at have
standset og holdt med ambulancen i ven-
stre side af amtsvej nr. 20 ca. 12 km syd
for Rudkebing. Stationen var nzvnte nat
blevet alarmeret til en ferdselsulykke, og
da de to reddere niede ud til ulykkesste-
det, si de en gruppe mennesker, der
gjorde tegn til vognen, at de tilskade-
komne 13 ovre i vejens venstre side. Am-
bulancens forer blendede ned og kerte
over, hvor de tilskadekomne 13, og han
lod blinklysene pa taget forblive i funk-
tion. Nu holdt ambulancen alts3 i ven-
stre side, en lille meter fra grasrabat og
greft. Nogle omkringstiende oplyste, at
der var posteret folk i begge retninger af
landevejen for at advare eventuelle tra-
fikanter.

De to reddere tog biren ud og lagde
den ene af de tilskadekomne op pd den.
Biren var anbragt pa en lille grusplads,
si den stod vinkelret pd vejen, men et
stykke inde pi rabatten. Pludselig kom
med stor hastighed en motorcyklist mod
ambulancen. Motorcyklisten havde ikke
®nset tilrdb fra den udsatte post, men
fortsatte i sin vejside lige mod ambulan-
cen, idet han dog kerte ind mellem am-
bulancen og rabatkanten — i ovrigt uden
at nedsztte hastigheden. Han ramte ar-
men pa et vidne, og han kom derfor ud
af balance, slingrede et stykke vej og
valtede, dog uden at komme noget sar-
ligt til.

Lad os straks sige, at begge de tilska-
dekomne, som vore folk var sendt ud til,
blev bragt til sygehuset i Rudkebing, og
at deres kvestelser ikke var sarlig alvor-
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lige. Dette har spillet en vis rolle for un-
derretten, som fandt, at ulykken, som
vi var kaldt ud til, ikke havde varet si
alvorlig, at ambulancen kunne undlade
at overholde fzrdselslovens almindelige
regler. Sagt med andre ord: Den om-
stendighed, at de to tilskadekomne viste
sig ikke at vzre alvorligt kvaestet, beret-
tigede ikke ambulancen til at kere over
og holde i vejens venstre side. Rettens
vurdering matte modsatningsvis forstis
siddan, at havde de tilskadekomne varet
alvorligt kvastet, ville det ikke have gjort
noget, at redderne kerte over i venstre
side.

Resultatet blev alts3, at vor ambulan-
ces forer blev idemt en bode p3d 80 kr.

Vi fandt det rimeligt at f4 denne dom
provet ved landsretten, og vi bad lands-
retssagforer Alb. Christensen reprazsen-
tere vor redder. Ved landsretten modtog
redderen en advarsel, men dommen over
ham blev ophavet, og sagens omkost-
ninger ved landsretten udredtes af det
offentlige.

*

Lad os nu erindre, at tiltalen gik ud
pa overtrzdelse af reglerne i ferdselslo-
vens § 24, stk. 1, (manglende agtpigi-
venhed og forsigtighed), § 40, stk. 3
(tilsides=ttelse af bestemmelsen om, at
et standset og parkeret motorkeretoj ef-
ter morkets frembrud kun mi benytte
positionslys) og § 38, stk. 2, der foreskri-
ver, at et motorkeretaj efter merkets
frembrud pi hoved- og landevej alene
mi bringes til standsning og parkering
i vejens hejre side.

Det er klart, at vor redder, safremt ud-
rykningskorsel ikke havde fundet sted,
utvivlsomt har gjort sig skyldig i over-
tredelse af de omhandlede fardselsbe-
stemmelser, idet han efter at have bragt



ambulancen til standsning, slukkede det
lange lys og forsynede vognen med kort
lys (nerlys) i stedet for positionslys, li-
gesom han parkerede ambulancen i ven-
stre side af hans kerselsretning.

Imidlertid havde der fundet udryk-
ningskersel sted, og sagen drejede sig
herefter om, hvorvidt man efter reglerne
i ferdselslovens § 25, stk. 1, jfr. dennes
analogi, under de givne omstzndigheder
var berettiget til at tilsidesztte de nevn-
te bestemmelser i ferdselsloven.

Herom mente underretten, at det
vheld, ambulancen var kaldt ud til, ikke
havde veret si alvorligt, at ambulancen
i medfor af rcglerne i fardselslovens
§ 25, stk. 1 eller dennes analogi kunne
undlade at overholde fzrdselslovens al-
mindelige regler.

Om udrykningskersel foreskriver fard-
selslovens § 2, V, at denne kan ske ved
patrengende politimessige opgaver, ilde-
brand, ulykkestilfzlde eller lignende,
medens bekendtgerelse af 3/10 1933 ved-
rerende politibetjentes udrykningskersel
udtrykkelig foreskriver som betingelse
for, at udrykningssignal kan benyttes, at
udrykningen skonnes absolut pakravet.
Omvendt meddeles der i redningskorpse-
nes tilladelse til at fravige de for korsel
af motorkeoretojer geldende regler en ge-
nerel tilladelse, siledes som fastlagt i Ju-
stitsministeriets bekendtgorelse nr. 194
af 30/6 1932. Denne foreskriver alene af
interesse for denne sag, hvilket udstyr
vognen skal vaxre i besiddelse af, nir
den overskrider de tilladte hastighedsbe-
stemmelser.

Fzrdselslovens § 26, stk. 2, foreskriver
om udrykningskersel, at den under brug
af de foreskrevne signaler kun mi finde
sted i patrengende tilfzlde og med for-
pligtelse for foreren af udrykningskore-
tojet til at udvise tilberlig hensyntagen
til andre menneskers sikkerhed. Ferd-
selslovens § 25, stk. 1, foreskriver, at

forere af udrykningskeretsjer i patren-
gende tilfzlde og under iagttagelse af
ganske szrlig forsigtighed er berettiget
til at undlade overholdelse af de anvis-
ninger, der gives af politiet og af vej-
myndighederne ved ferdselstavler, af-
markninger eller signaler. Men ingen af
de omhandlede lovbestemmelser foreskri-
ver ret for en forer af et udrykningske-
retoj til at tilsideswtte ferdselslovens ov-
rige bestemmelser, herunder bestemmel-
serne om lygteforing, parkering eller lig-
nende.
.

Hvis der i denne sag skulle opnis fri-
findelse for overtredelse af reglerne i
fardselslovens § 40, stk. 3, og § 38, stk.
2, matte det ske derved, at det efter ana-
logien af lovens regler i § 25 og 26 sken-
nedes, at udrykningskerslen var af livs-
vigtig betydning, siledes at man efter
omstzndighederne kunne fravige ogsi
de ovrige forpligtelser i fzrdselsloven.
Underretten fandt ikke, at der i det pi-
gxldende tilfelde havde varet tale om
et si pitrengende tilfxzlde, at lovens
analogi kunne medfore frifindelse.

I relation til de s=rlige forskrifter i
fardselslovens § 25, stk. 1, og § 26, stk.
2, om at foreren af et udrykningskeretoj
skal vise tilberlig hensyntagen til andre
menneskers sikkerhed og udvise szrlig
forsigtighed som betingelse for at undla-
de givne forskrifter, er det erkendt un-
der sagen, at tiltalte straks ved ankom-
sten til uheldsstedet udover at blende
ned til nerlys fra langt lys og ikke som
foreskrevet til positionslys, havde to
blinklys pA ambulancens tag i funktion,
ligesom han tendte en projekter, som
han rettede bagud mod de tilskadekom-
ne. Og i ovrigt var der sendt folk i beg-
ge retninger fra ambulancen for at ad-
vare eventuelle trafikanter.

Nir der nu skete et ulykkestilfzlde,
var irsagen hovedsagelig den, at en be-
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ruset forer af en motorcykel, der erkend-
te at have set ambulancen, men forst tro-
ede, at den var i fart og senere, at den
holdt stille, undlod at efterkomme sine
forpligtelser efter ferdselslovens § 26,
til enten at nedsatte farten eller kore ind
til siden eller om fornedent helt standse.

Men den omstzndighed, at en anden
motorkever gor sig skyldig i en fejl, er
ikke ensbetydende med, at foreren af et
udrykningskeretej herefter selv kan bli-

ve fri.
*

Landsretssagforer Alb, Christensen
har til brug for »Meddelelser« knyttet
folgende bemarkninger til dommen: For
mig var det afgerende, at tiltalte havde
foretaget sidanne forsigtighedsforanstalt-
ninger, som man under de givne om-
stendigheder med rimelighed kunne stil-
le krav om, og hvortil yderligere kom, at
selve udrykningskerslen ikke kunne be-
strides, idet meldingen til stationen gik
ud pa, at der var sket et ferdselsuheld,
hvor en eller to personer piA motorcykel
var kommet s3 slemt til skade, at »det sd
meget darligt ude.

Spoergsmalet blev herefter, hvorvidt lo-
vens ord om pédtrangende tilfzlde skulle
fortolkes objcktivt eller subjektivt, altsd
om det var en cfterfolgende bedemmelse
af den tilskadekomnes tilstand, der skulle
vere afgerende for, om reglerne kunne
fraviges eller ej. Jeg gjorde her gxlden-
de, at dette ikke kunne vare tilfaldet,
dels pa grund af de sarlige forhold, der
cr knyttet til redningsvirksomhed og szr-
lig til ambulancekersel under udrykning,
dels tillige, at en forer af et motorkere-
tej under disse omstazndigheder maitte
udove ct hurtigt og ikke altid lige godt
underbygget skon, der tillige var preget
af cn subjektiv bedemmelse, siledes at
cn cventuel fejlbedommelse matte rime-
liggore en betydelig margin.
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Uanset dette er det dog givet, at fore-
ren ikke havde nogen undskyldning for
at undlade at blende ned fra nerlys til
positionslys, ligesom man vel ogsd havde
nogen vanskelighed ved at kunne over-
bevise retten om, at den omstendighed,
at de tilskadekomne var blevet biret fra
vejens venstre side til hejre side, ville
have medfert en livsfare eller risiko for
betydelig forvarrelse af deres situation.
Jeg henviste imidlertid til, at det kan vz-
re vanskeligt for en ambulanceforer at
skonne pa et ulykkessted, om ct tilfxlde
er si alvorligt, at en patient overhovedet
ikke m3 flyttes, og jeg tror, at landsret-
ten var enig med mig i, at der foreld si-
danne serligt undskyldelige forhold for
ambulanceforeren, at han, uanset de an-
forte tilsidesmttelser af fardselslovens
bestemmelser, ikke var mere strafskyldig,
end at sagen efter omstzndighederne
kunne afgeres med en advarsel.

I konsekvens af ovenanferte sag me-
ner jeg at kunne fastsli, at udryknings-
korsel kan finde sted, nir de ordinre
betingelser herfor foreligger, og at der
ved patrengende tilfzlde, der hjemler
serlige rettigheder, m3 gives ambulance-
chauffarcn anledning til at handle efter
konduite.

Derimod foreskriver reglerne i ferd-
selslovens § 25, stk. 1, at man sclv i pi-
trengende tilfzlde og selv under iagtta-
gelse af sarlig forsigtighed kun kan und-
lade anvisninger, der gives af politi og
vejmyndigheder ved fardselstavler, af-
mzrkninger og lignende, medens fard-
sclslovens § 26, stk. 2, under tilsvarende
omstendigheder alene hjemler ret til at
overskride hastighedsbestemmelserne. Det
bor derfor understreges, at alle evrige
bestemmelser i fardselsloven noje ma
overholdes, herunder lygteforing, parke-
ringsregler cte., og for sidstnzvnte for-
holds vedkommende vil man kun under
specielle forhold, hvor evident livsfare



foreligger, kunne piregne, at analogien
cfter ferdselslovens § 25, stk. 1, i givet
fald kan medfore fritagelse for overhol-
delse af de ovrige fardselsbestemmelser.

Den unedvendige
tomkeorsel

Mellem stationen pad Polititorvet og
stationen i Odense har der gennem et
halvt &rs tid vaeret gjort forseg med en
gensidig orientering om korsler mellem
Fyn og Kebenhavn. De to omraders sta-
tioner har underrettet henholdsvis Poli-
titorvet og Odense-stationen, nar de har
haft en korsel henholdsvis vest- og est-
pa, og mellem de to stationer har man sa
kunnet holde sig orienterct og udnytte
vognene fra den anden side af Storebalt
til eventuelle transporter pi vejen hjem.

I Kobenhavn er det assistent Rud.
Runee, som har staet for denne ordning,
og han udtaler pi foresporgsel, at der ef-
ter hans mening ikke er nogen tvivl om,
at systemct med held kan anvendes i
langt sterre udstrzkning, siledes at hele
landet dekkes.

Han foreslir, at landet »langtursmaes-
sigte deles op i fem kredse dxzkkende
Nordjylland, Midtjylland, Sydjylland,
Fyn og Sjzlland/Lolland-Falster. Som
meldesteder for disse omrider foreslir
Runge stationerne i .Aalborg, Aarhus,
Kolding, Odense og Kobenhavn. Hvis
f. ex. Ringsted har tur til Aalborg,
meddeles dettc til hovedstationen i »kreds
l«, nemlig st. Aalborg, og har man i det-
te omrade ikke brug for vognen, gives
meddelelsen videre til »kreds 2« (Aar-
hus) os.v.

P4 station Vesterbro har man en stor
skoletavle ophangt pd Vagtcentralen, og
pa denne tavle noteres bade de langture,

der anmeldes med Sjxlland som an-
komststed, og de ture, der skal den an-
den vej. Der er foretaget utallige kom-
binationer af ture til Fyn og @stjylland
pd denne skoletavle, si den har gjort
god fyldest.

Det cr jo ingen hemmelighed, at vi
sommetider har varet ude for transporter
mellem landsdelene, som godt kunne va-
re arrangcret merc hensigtsmassigt. Ex-
empelvis medtes to senderjydske statio-
ners sygevogne pa Storebalisfzrgen.
Den ene havde varet i Kebenhavn med
en patient, og den anden havde veret
derovre for at hente en hjem. De to pa-
tienter kunne formentlig godt vere kert
i samme vogn, og meget taler for at f3
gennemfort en landsomfattende ordning,
s man kunne undgi den helt urimelige
dobbeltkorsel.

Vi ved godt, at en ordning slet ikke
er si ligetil, som man rent umiddelbart
skulle tro. Det kan sommetider vare
svart at fi to kersler til at harmonere
tidsmassigt og der kan vare sygeplejer-
ske og parerende med, som ville gore en
samordning af to kersler betenkelig.
Men mon ikke det alligevel vil vere mu-
ligt at finde frem til en landsomfattende
ordning cfter det princip, som Odense og
Kobenhavn nu har kort efter i nogen tid
og med si godt et resultat?

Det ville interessere os at hore, hvor-
dan man ser p3 det pa stationerne ude
omkring i landet!

Menneskets cvne til at fordeje smuk-
ke ord om sig selv er praktisk taget ube-
grensct.

Arthur S. Meyer.
*

Alle er uvidende, men pi forskellige
omrider.

Ukendt.
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Andringer i1 ledelsen

P& De Danske Redningskorps Felles-
forbunds ordinere arsmgde i ar skete
der den &ndring i ledelsen af vor kon-
cern, at fellesforbundets mangedrige
praesident, overretssagferer V. Falbe-Han-
sen, gav udtryk for gnsket om at treekke
sig tilbage og overlade posten til en yng-
re kraft, idet han samtidig foreslog, at

Feellesforbundets afgéede preesident,
overretssagfgrer V. Falbe-Hansen.

man til hans efterfglger valgte direkter
W. Falck. Koncernreprasentanterne, der
omfatter bestyrelses- og direktionsmed-
lemmer i selskaberne, tog overretssagfa-
rerens meddelelse til efterretning og ac-
cepterede med akklamation forslaget om,
at direktgr W. Falck overtog preesident-
posten. P& forslag af den nye prasident
valgtes overretssagfarer Falbe-Hansen til
viceprasident.

Den afgdede president kan se tilbage
pa et langt liv i ner kontakt med vore
selskabers ledelse, og trods sin hgje alder
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har han indtil for fd ar siden veret en
hyppig gest rundt omkring pé stationer-
ne. Overretssagforer Falbe-Hansen er i
dag den eneste, der har oplevet tiden om-
kring korpsets start i 1906, og sammen
med Sophus Falck og Kai Lippmann ud-
gjorde han ledelsen i de forste og gko-
nomisk vanskelige ar.

Feellesforbundets nye praesident,
direkter W. Falck.

Den nye prasident for fellesforbundet
behgver formentlig ingen preaesentation.
Ogsa han kan se tilbage pa mere end 50
ars virke i selskaberne, og han har
gennem disse mange ars praktiske virke
erhvervet sig de bedste forudsaetninger
for at beklade stillingen som koncernens
gverste leder. Selv om vi godt ved, at di-
rekter W. Falck i mange &r nzrede ser-
lig forkeerlighed for Fyn og Odense,
hvor han i sine ferste manddomsar fik
lov til at skabe selv, narer vi ikke tvivl
om, at de mange &r, der efter Sophus og



Rudolph Falcks dgd er fulgt i Kgben-
havn som direktgr for vort moderselskab
har medfert, at Fyn har mattet give
plads ogsd for virksomheden i det gvrige
land.

Samtidig med overtagelsen af hvervet
som fallesforbundets praesident valgtes
direktgr W. Falck til formand for vort
moderselskabs bestyrelse, en post som
overretssagfgrer  Falbe-Hansen havde
varetaget siden selskabets oprettelse.

Endnu en andring skal navnes. Den
vedrgrer ogsd selskabet i Kgbenhavn,
hvis bestyrelse er blevet udvidet med
en gammel bekendt, generalkonsul H.
Duelund. Folk med en lille snes a&r bag
sig i korpset kender generalkonsulen, og
af dem, der er kommet til siden, skal de
fleste nok have hgrt om ham. Indtil 1946
var Duelund chef for akkvisition og
abonnementsafdelingen, men efter kri-
gen var der ting, som fristede. Af kom-
missarius for beslaglagt tysk og japansk
ejendom erhvervede han Pfaff Symaski-
ner A/S, og kort efter udnavntes han til
generalkonsul for @strig. Symaskinerne
har han i mellemtiden kvittet til fordel
for skibe, film og aktieforvaltning, men
forbindelsen til os har aldrig veret af-
brudt. Tveertimod har der i alle arene
varet opretholdt en nar kontakt. Den
gamle kerlighed rustede ikke, og begi-
venhederne i 1962 medfarte, at forbin-
delsen blev sneaevrere endnu, sdledes at
det fandtes ganske naturligt, at man pa
selskabets generalforsamling i maj maned
indvalgte Duelund som bestyrelsesmed-
lem.

Nar nu vi er ved @ndringer i korpsets
ledelse, kan det vel nok vare rimeligt at
nevne en endring, der skete sidste ar.
Dengang blev Odense-selskabets besty-
relse suppleret med hofjeegermester,
Aksel Greve Abhlefeldt-Laurvig-Lehn,
der indtradte i stedet for den gamle gre-
ve til Hvidkilde, som havde veret med-

Vort moderselskabs nye bestyrelsesmedlem, general-
konsul H. Duelund.

lem af bestyrelsen siden Odense-selska-
bets oprettelse.

Mange mennesker indremmer gerne
smé fejl for dermed at antyde, at de in-
gen store har.

La Rochefoucauld.

*

Efter en god middag kan man tilgive
hvem som helst, endog sine slagtninge.
Freilif Olsen.

*

Genialitet er ikke andet end en orga-
niseret neurose, en intelligent form for
vanvid.

Egon Friedell.
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MANDAG 24. juni 1963

Falck-Zonen

eller Falck?

OM mangeédrig og daglig leser

af B.T. gnsker jeg pa dette sted
at ‘henlede opmarksomheden pa en
grov. partiskhed, der siden Arsskif-
tet ‘har grebet mere og mere om
sig,.og som de fleste blade ggr sig
skyldig i.

Vi er ca. 800 Zone-reddere, og
da:.sammenlaegningen med Falcks
Redningskorps pr. 1. januar 1963
var en kendsgerning, gik vi alle
ind ‘for et fuldstendigt og godt
samarbejde. Vi fik p& samtlige
redningsstationer landet oyver be-
sked pa, at nar vi blev kaldt op i
telefonen, skulle. vi svare Falck-
Zonen eller Redningskorpset, og
disse to nye benavnelser blev of-
fentliggjort som  indregistrede
firmanavne.

Det, der forbavser os, er, at hver
gang vi laser et ulykkesreferat
ser vi kun Falcks navn navnt. Vi
har i den seneste: tid gentagne
gange vearet udsat for, nar vi
kommer ud til rekvirenter med
vore vogne, hvor der stadig star
Zonen pi, at vi bliver mgdt af f.
eks. denne og lignende bemark-
ninger: -- Eksisterer I virkelig
endnu? Eller, hvis vi har varet til
brand med vores (Zonens) sprgjte,
og naste dag laser i avisen, at
Falck slukkede ilden, selv om der
bevisligt ikke har veret en eneste
Falck-vogn eller -redder til stede
ved pageldende brand eller ulyk-
ke. En sidan udfrysning af vort
gamle navn sir :jo uvilkarligt en
vis bitterhed hos. os, der kommer .:
fra Zonen, :

Jeg vil gerne understrege som |
afslutning, at vi absolut intet har
at klage vore Falck-kolleger pé4,
men var det ikke muligt, at lan-
dets journalister blev gjort op-
maerksom pa, at nir de skal refe-
rere et stykke . redningsarbejde;
hvor i landet det:end foregir, si
er korpsets navn FALCK-ZONEN.,

Med venlig hilsen
_ FALCK-ZONEMANDEN
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Svar pa et laserbrev

[ ct noget besynderligt indleg i BT er
¢n gammel Zone-redder giet i rettc med
pressen, fordi journalister i skildringer
af nogle brande og andrc ulykker skal
have navnt navnet Falck og ikke Falck
& Zonen, Derover har brevskriveren folt
sig brostholden, og giver pd egne og 799
kollegers vegne udtryk for dyb bitter-
hed.

Nu kan man jo ikke forhindre folk i at
skrive laserbreve til bladenes brevkasser,
og disse har da lykkeligvis ogsd den mu-
lighed, at de kan lade tibelige henven-
delser gi i papirkurven. At Zoneredde-
rens brev ikke er havnet dér, m3 utvivl-
somt skyldes agurketiden, men da det
nu cr trykt kan vi vanskeligt lade som
ingenting.

Lad os da forst sige, at nir det i leser-
brevet navnes, at der er ca. 800 Zone-
reddere, s er det mildest talt en overdri-
velse. Zonens redderstab har maximalt
omfattet 330 mand, og selv om det selv-
folgclig ogsd er cn post, si cr differen-
cen dog af en sadan art, at brevskriveren
mi vere ualmindeligt darligt orientcret.
Pzxnere kan vi ikke sige det.

Athan i et lescrbrev besvarer sig over-
for journalisterne er naivt. Journalister-
ne kan nok sclv finde ud af, hvordan de
skal forme deres reportager, og skulle
cn journalist, som i sin by kun har kendt
Zonen af omtale, af gammel vane vare
kommet til at naevne Falck alenc, si til-
kommer det ikke nogen hos os at korrek-
sc ham. Vi m3 cndelig ikke glemme, at
Zonen slet ikke var si landsomfattende,
som man dengang gerne ville give folk
indtrykket af, og at der nok skal have
varet journalister, som har kigget i
Statstidende og forstict at drage slutnin-
ger af det, der har stiet.

Vi mindes ikke at have lest cller hert
om nogen Falck-mand, som overfor frem-



mede har beklaget sig over, at Zonens
navn er blevet nzvnt i pressen pd linie
med Falcks. Mange steder i landet kun-
ne man jo godt have ventet indsigelser
af den art, og da forfatteren af det ma-
gelose laserbrev ligefrem omtaler refe-
rater fra brande, kan man jo passende
minde om, at medens Falck ved A&rets
udgang varetog brandslukningen i 830
af landets kommuner, svarende til 66 %,
si var Zonens sluknings-forpligtelser af
¢t sd ringe omfang, at dec nappe har
omfattet mere end ct par procent af kom-
munerne. At pressens folk pd dette og
de andre omrider har lagt mere marke
til Falck end til Zonen er ganske for-
stdeligt, og det er et urimeligt forlangen-
de, at andre mennesker m. h. t. dette for-
hold skal omstille sig fra den ene dag til
den anden. Det ma tage sin tid, og den
bitre brevskriver ma affinde sig.

Man tor vel ikke tro, at brevskriveren
forstdr, at han har opfert sig dumt ved
at skrive offentligt om ting, han ikke har
forstand pa. Men det kan jo vare, at der
blandt hans til 330 reducerede menings-
feller er en del, som kan indse, at de i
vor koncern ikke behover at skrive leser-
breve til brevkasser, hvis der er proble-
mer, der trykker, men at de nu har fiet
udmzrkede muligheder for at ytre dem.
Vi har to internc blade der gang p3
gang har bedt om at fi indleg. Vi har
cn personaleforening, der har forhand-
lingsret pA omrider, der ikke kolliderer
med reglerne i de kollektive overenskom-
ster, og vi har samarbejdsudvalg, der har
veret ved at do af mangel pa arbejdsstof
og efterlyser tanker og forslag, som
skonnes at vere af interesse for virk-
somheden og de ansatte. Havde brev-
skriveren henvendt sig til os ad en af
disse kanaler eller var han kommet di-
rekte til os med sit problem, si kunne
vi formentlig have beroliget ham. I hvert
fald kunne vi have forhindret, at han

gjorde sig selv og sine pastiede menings-
feller til grin.

Ansvarsforsikring af
entreprensrarbejde

Med oprigtig beklagelse har vi mattet
konstatere, at den instruktion, vi har gi-
vet stationerne om transport- og ansvars-
forsikring af det entreprenorarbejde, der
kodes med nr. 66, kun har béret ringe
frugt. Hvis man har lest om dette emne
her i bladet i juni-nummeret 1961 side
15 og juli-nummeret 1962 side 58, kan
man ikke vare i tvivl om, hvorledes man
skal forholde sig, og derfor er det si me-
get merc beklageligt, at sd mange sta-
tionsledere lader hant om vore henstil-
linger og i praxis demonstrerer, hvor lidt
overensstemmelse der er mellem deres
faktiske administration af stationerne og
den idelige henvisning til ansvaret, som
ifolge stationsledernes talsmand tynger
lederne sd hirdt under vore dreftelser
om lenvilkérene.

Vi ved ganske noje, hvor mange entre-
prenerarbejder, der er udfert under kode
66, og vort forsikringsselskab ved lige sa
noje, hvor mange arbejder, der er an-
meldt. Vort tal og vort forsikringssel-
skabs tal ligger si langt fra hinanden, at
man overhovedet ikke skulle tro, at de
to ting har noget med hinanden at gore.
Netop fordi vi begge har disse arbejder
registreret pa stationer, vil det vare let
for os at finde ud af, hvilke stationer
det er, der har undladt at anmelde arbej-
der til transport- og/eller ansvarsforsik-
ringen. Undersogelsen vil ganske vist
kreve nogen tid, men den m3 vi ofre
for at fai fastsliet, hvem der har negli-
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geret vore henstillinger, og de pageelden-
de stationsledere vil s hgre neermere.
Nar vi sd udtrykkeligt har bedt statio-
nerne sgrge for at forsikre det arbejde,
der udfgres under kode 66, s& er det
selvfglgelig fordi vi ikke gnsker at lgbe
den gkonomiske risiko, der kan vere
forbundet med sadant arbejde. Vort for-
sikringsselskab ha>r selv fremsat den for-
modning, at den store difference utvivl-
somt skyldes, at der er ledere, som tror,
at de sparer noget ved at lade vaere med
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at anmelde arbejde. Men det er jo ikke
tilfeldet. Hvis der var sket anmeldelse
af alt kode 66-arbejde, ville premien pr.
arbejde formentlig blive reduceret til det
halve af den nugaldende premie. Der
har i den forlgbne tid veeret et passende
forhold mellem den samlede praemiebe-
taling og skadeserstatningerne, og da vi
ikke har vaeret ude for nogen ikke-an-
meldt skade, ville anmeldelse af samtlige
kode 66-arbejder kun have betydet, at
enhedspreemien blev tilsvarende nedsat.

Denne lille kattekilling
havde forvildet sig op
under motoren pa en
personvogn, hvis farer
kunne hgre, men ikke
se eller fa fat pa
killingen.

Forst da redder Frank
Petersen fra station V.
kom til stede, lykkedes
det at f& killingen ud.



Svemmedykning i Frankrig

Stationsleder Kaj Olsen, Lyngby, har
haft besog af en gast lidt ud over det
sedvanlige. Det var den franske nar-
koselege, dr. Jean Tailleur, der er me-
dicinsk chefinstrukter for sammenslut-
ningen af svemmedykkerklubber i Fran-
krig. Monsieur Tailleur var nu ikke
kommet til Danmark for vor skyld, men
han havde varet pid besog hos over-
lege Ruben, Radiumstationen, og denne
havde si fortalt ham om vor svemme-
dykkervirksomhed, hvorpd dr. Tailleur
gav udtryk for, at han da gerne ville
vide lidt om, hvad der pad dette felt
foregik her i landet.

Sammenslutningen i Frankrig omfat-
ter 14.000 svemmedykkere, og disse har
under  klubbernes kontrol fortaget
145.000 dykninger, under hvilke der kun
er forekommet tre alvorlige ulykker. Et
medlem var druknet, et andet fik en
lungesprzngning, og den tredic &rsag
var forblevet ukendt .Dr. Tailleur op-
lyste, at han selv havde dykket over
300 gange pd 40 m og derunder, en en-
kelt gang p4d 87 m. Han trener to gange
om ugen &ret rundt, som regel i svem-
mehal.

De franske klubbers medlemmer dyk-
ker kun, nir de er i specielle trenings-
lejre, og der er altid en lzge tilstede.
Instruktoren tager 6 mand i vandet ad
gangen. For sikkerhedens skyld burde
der kun vare to mand nede med hver
instruktor, men det lader sig ikke gore
pa grund af den store interesse for dyk-
ning og de relativt fi instruktorer. Der
dykkes to gange om dagen — den an-
den gir som regel ned til 40 m. Hvis
en dykker forlader instrukteren under
dykningen, kommer han ikke til at dyk-
ke mere som medlem af klubben. I lej-
rene rdder man over det fornedne ma-

teriel, herunder bade, kompressorer
0S.V.

For at kunne blive medlem af en
fransk dykkerklub, m3 man gennemgd
en grundig legeundersegelse, og har
man blot haft et enkelt besvimelsestil-
felde cr det nok til at diskvalificere an-
sogeren. Inden et nyt medlem far lov
til at dykke, skal han gennemgd en
rekke sikkerhedsovelser svarende til
dem, vi kender hos os. Derudover kre-
ves god svemmeferdighed, og at man
helt er »dus« med vandet. Disse med-
lemmer er og bliver dog kun amater-
svommedykkere. Man kan opnd certifi-
kat som professionel svemmedykker,
men det krzver en uddannelse pd 6 ma-
neder. Denne langvarige uddannelse
skyldes, at der udover selve dykningen
gives en omfattende uddannelse i un-
dervandsarbejde, navigation o.m. a. Pro-
fessionelle svemmedykkere beskzftiges
hos politi, brandvasen radio og fjernsyn
samt i nogle private firmaer, fortrinsvis
rederier. Derudover er en del profes-
sionelle svommedykkere instrukterer for
foreningerne, men for at kunne blive
instruktor skal man gennemg3 endnu en
hird preve, bl.a. skal aspiranten selv
kunne bringe en person op fra 40 m pi
en fuldkommen korrekt made, siledes at
lungesprengning undgls. At instruk-
toren skal vare fuldt fortrolig med gen-
oplivningsmetoderne, hjertemassage, ven-
tilering o.l. siger sig selv. Ved sidste
prove var der 200 ansegere, men kun
4 bestod instrukterproven.

Foruden de 14.000 organiserede ama-
tor-svemmedykkere, findes der ca. 85.000
uorganiserede, d.v.s. at man i Frankrig
har i alt ca. 100.000 amator-svemmedyk-
kere. Blandt disse er der sidste 3r re-
gistreret 27 uheld med dedelig udgang.
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Fine praestationer

En ualmindelig fin praestation, udtal-
te overlege Henry Christiansen pa Es-
bjerg Centralsygehus om redder Evald
Madsens indsats, da man pa sygehuset
havde faet indbragt en patient, som sand-
synligvis ikke havde veeret i live, hvis
Evald Madsen ikke havde kendt og

Redder Evald Madsen, Esbjerg.

kunnet give udvendig hjertemassage.
Evald Madsen havde veeret ude pa en
ambulance efter en patient, der havde
faet et hjerteanfald .Da patienten var
blevet anbragt pa baren, opdagede Mad-
sen, at patienten ikke mere trak vejret.
Baren blev hurtigt sat ind i vognen, men
da patientens ansigtsfarve begyndte at
blive blalig, begyndte Madsen at give
udvendig hjertemassage efter de ret-

ningslinier, som han havde lgrt hos
overlege Christiansen. Patientens sgn
bistod i vognen med ventilation fra

Ruben-posen, medens den anden redder
karte til centralsygehuset.

Dagen efter havde patienten det godt,
og overlegen udtalte da til dagbladet
Vestkysten, at der nappe kunne vare
nogen tvivl om, at redder Evald Madsens
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resolute handling havde reddet patien-
tens liv. Forgvrigt, fojede overlegen til,
er det mig bekendt fgrste gang en leg-
mand her i landet har praktiseret meto-
den med held!

*

Redder Henning Lund, Kgge, modtog
fornylig falgende brev fra politimeste-
ren:

Natten til den 15. april d. & henledte
De det herveerende politis opmarksom-
hed pa tre personmotorvogne, hvis kar-
sel fra Kgbenhavn til Kgge var fore-
gdet pa en made, som De fandt mis-
teenkelig .Undersggelsen farte til anhol-
delse af to personer, og det konstate-
redes, at de navnte motorvogne var
stjalet.

Som paskennelse af Deres resolutte
optreeden og Deres medvirken til for-
brydelsernes opklaring udbetales der
Dem af politikassen en dusgr pa 75 kr.

Og sa har vi et brev fra en glad mor
ved navn Vibeke Fogh, der skriver til
redderne Ib Sgrensen og Peter Jacob-
sen pa stationen i Lyngby.

Den 3. september fgdte jeg en pige
i Deres ambulance. Jeg er ked af, at jeg
udsatte Dem for al den jammer og det
besveer, men jeg ma sige, at De tog det
fint! De har ogsd taget godt imod hen-
de — i hvert fald trives hun godt. Med-
folgende cigarer ma ikke betragtes som
jordemoderhonorar, men blot som en
beskeden tak.

*

En dame fra Hgjby pr. Lejre, fru
Ninna Johansen, var i juni maned pa
beseg i Kgbenhavn og sd en dag pa
Tagensvej, at en kat blev kart over af
en bil. Lige bagefter kom en af vore



Fra Vejle-stationens arbejde med demontering af vin-
ger og svinghjul péa Jerlev malle.

sygevogne. Det var ogsd cn provinsia-
ner, for vognen kom fra Tegnder og skul-
le netop hente en patient pa Militeer-
hospitalet. VVore folk stoppede op og tog
sig af katten, hvilket havde til fglge, at
vi dagen efter modtog falgende brev:

Ma jeg som medlem af Dyrenes Be-
skyttelse give udtryk for min dybeste
beundring for de to Falckmend, som
kerte vogn NT 75001. De viste ikke
blot at have hjerte for den store opgave,
de har pataget sig med syge menne-
sker, men ogsa for dyrenes vedkommen-
de. En bil ramte en kat pd Tagensvej,
og de tog sig som opgave at hjelpe dyret,
da de var Kklar over, at den var dgde-
ligt kveestet. Det varmede mit hjerte i
denne ellers sd forjagede tid at se to
mend, der ogsd falte med det stakkels
dyr. Mange tak til dem begge to og i
dyb beundring sender jeg de venligste
hilsener ....

Vi lader takken ga videre til Tender-
stationen, hvor redder Jes Lassen og
kollega kan modtage den med rette.

«

Umiddelbart fgr dette nummer gik i
trykken modtog vi en forelgbig rapport
fra Nakskovstationen om cn rednings-
aktion, hvorunder svemmedykkeren, red-
der Gerner Andersen reddede en syv
ars dreng op fra bunden af Nakskov
havn. Da drengen var bragt op stod red-
derne K. Madsen, Willy Johansen, Kaj
Rasmussen og Johs. Jensen parat, og
skiftevis udfgrte de genoplivningsforsgg
efter M.T.M.-metoden, indtil man pa
sygehuset kunne overtage behandlingen.

Fra en ambulanceudrykning til et kuloplag i Kgben-
havn, hvor vi matte tage marinebare og kran i brug
for at f& den tilskadekomne ned fra ulykkestedet.
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Fra kontorerne

Som det fremgir af drsberetningen for
1962 var der ved udgangen af 1962 un-
der Falck-selskaberne fast ansat 1547
mand, hvortil kom et honorarlennet per-
sonale pd 567 mand. Disse tal har ®n-
dret sig noget siden. Allerede i januar
méned nzrmede vi os et fastansat perso-
nale pi 2000 mand, og dette tal er i de
siden forlobne méineder steget med ca.
40 mand, siledes at vi nu har rundet de
2000 foruden honorarmandskabet.

Vi minder om et par forhold, som des-
varre synes at vere giet i glemmebogen
hist og her. Det ene er reglen om to-
baksrygning i sygevognene. Det er end-
nu ikke faldet os ind at udstede noget
generelt forbud, fordi vi tror, at vore
folk i det store og hele selv forstir at
trekke en fornuftig granse. Men hoved-
reglen er alts3, at der kun mi ryges pa
ture over lengere afstande og da kun,
nar det sker diskret. Det andet forhold
er brandhjelmene. De skal benyttes un-
der brandslukning og tilsvarende aktio-
ner, der rummer fare for nedstyrtning af
genstande, som kan fordrsage ulykker.

*

Vi er blevet spurgt nogle gange, hvor-
dan det gar med vort forhold til militz-
ret, Hidtil har det imidlertid ikke varet
os muligt at svare andet, end at der skal
kores efter rekvisition fra de militere
afdelinger, og at rapporterne skal sendes
til hovedkontoret i Kebenhavn, som
samler dem for hele landet. Forholdet er
det, at vi forlengst har givet forsvarets
legekorps et tilbud, som ogsd forlengst
har ladet det gi videre til forsvarsmini-
steriet, med hvilket vi har haft nogle
droftelser. Man er i ministeriet sindet at

acceptere vort tilbud, der indeholder tre
forslag, og man cr mest interesseret i en
ordning, der gir ‘ud pa betaling af et
samlet vederlag i stedet for udskrivning
af de mange regninger. Imidlertid faldt
behandlingen af vort tilbud sammen med
folketingets diskussion om nedvendige
besparelser pi alle ministeriernes konti,
og det medforte, at forsvarsministerie
métte sende sagen til finansministeriet
for at fa godkendt omkostningen.

Det kan vare, at der pa nogle stationer
cr nye folk, som hverken har hert om
endsige lest kersclsinstruxen. Stations-
lederen bedes orienterc sig om, hvorle-
des det forholder sig med de nye folks
kendskab til denne vigtige instrux, og
hvis man mangler cxemplarer, bor de
snarest rekvireres,

H

Ved fremtidige nyansattelser bedes det
iagttaget, at ansogninger foruden den
sedvanlige legeattest skal bilegges at-
test for, at ansegeren ogsd er koppevac-
cineret.

Overlege W. Dams forelesninger for
personalet pa de sjellandske, loMand-
falsterske og bornholmske stationer wvil
i ir finde sted efter felgende plan:

Nastved: 3/9 og 6/9

Nykobing: 24/9 og 27/9

Roskilde: 30/9 og 1/10

Helsingor: 10/10

Hillered: 7/10

Ronne: 8/10

Gladsaxe: 24., 25., 28. og 29/10.

Ballerup: 4., 5., 11. og 12/11.

Redaktion: Berge G. Johansen, Falck-Huset, Kobenhavn V
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Redder Henning Lund, Kgge, som af politi-
mesteren har modtaget en dusgr for sin
andel i opklaringen af et par tyverier af
motorkgretgjer.

Forsidebilledet: Det deemper graden og re-
ducerer risikoen, ndr man har en vedlige-
holdt forbindskasse i huset.

ARNSKOVS BOGTRYKKERI-K@BENHAVN
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Siden sidst...

Lad os begynde med at beklage, at
der er gact uforholdsmassig lang tid,
siden sidste nummer udkom. Arsagen
er sandt at sige ikke mangel pi stof,
men mangel pa tid til at forme det, og
begivenhederne har i dette ir varet sd
mange og indfundet sig si hurtigt cfter
hinanden, at vi simpelthen ikke har kun-
net ni at berette om dem, inden noget
nyt lagde beslag pd os.

*

Mand og mand imellem har vor pen-
sionsordning varet diskuteret. Det gal-
der is®r det problem, der knytter sig
til vor fonds optagelse af 350 nye med-
lemmer. Problemet udger konkret 1,1
mil. kr., som fondens kapital skal for-
oges med, for at fondens reprasentant-
skab tor patage sig risikoen. Det har i
den forlebne tid varet diskuteret in-
tenst, og en masse beregninger har va-
ret nodvendige, men nu synes det at
lysne. Det kan pi nuverende tidspunkt
ikke vare af intcresse at omtale de ting,
der er sket pi dette felt. Hovedsagen
er, at problemet efter al sandsynlighed
finder sin endelige lesning inden arets
udgang. En nxrmere vejledning vil blive
udsendt.

*

Uddannelsen pd redningsskolen er
fortsat i arets leb pd forsegsvilkirene,
og et kompendium i bugserings- og
bjergningsarbejde er snart faerdigt og vil
blive sendt til alle, der har gennemgiet
skolens bjergningskursus. Fra skolefron-
ten har vi iovrigt den glzdelige meddelel-
se, at orlogskaptajn Ric-Hansen, hvis or-
lov fra marinen udlober i begyndelsen af
1964, har besluttet sig til at blive hos os.
Alle, der har lert Ric-Hansen at kende,
vil hilse denne beslutning med glede, og

mange af os har vel ogsi Andct lecttct

op.
*

Vi langtidsplanlegger for ojeblikket,
sd det nasten svimler for os. Alene pa
byggeomrddet bliver der nok tale om
nye stationsbygninger for ca. 70 mill.
kr. i den kommende 10-irs periode, og
hertil kan komme lidt mere, hvis nye
projekter, som vi ikke har kunnet regne
med, dukker op i periodens lob. Vi be-
hover blot at navne det byggeri, der
star overst pd planen: Varde, Hjorring,
Kolding, Redovre, Svendborg og Silke-
borg. Helsinge cr lige blevet ferdig,
Birkerpd-stationen mangler kun stati-
onslederboligen for at kunne melde
klar, og i Koge har vi lige haft rejsc-
gilde. I Kobenhavn stir vi foran en
centralisering af vagtcentralerne. Her er
maélet, at vi for den indre del af hoved-
stadsomradet far samlet hele telefon- og
radiotjencsten pa Polititorvet.

*

Vi er blevet spurgt om konsekvenser-
ne af sammenslutningen, og vi er nu
ogsd i stand til at sige noget. Og hvad
vi lige for ejeblikket har at sige hanger
ogsd sammen med spergsmil om abon-
nementsbetingelserne. Vi agter — som
en af virkningerne — at udvide abon-
nenternes  rettigheder. Af  konkrete
sporgsm3l har der varet et om »ben-
zin-ned« og et andet om hjemtransport
af stjilne biler. Begge dele vil blive om-
fattet af abonnementct, og i det hele ta-
get vil vi forsoge at formulere betin-
gelserne pd en sidan made, at der i
princippet altid og uden omsveb skal
ydes abonnenterne hjxlp, med mindrz
det er ibenlyst urimeligt og i strid med
betingelserne. Princippet bliver altsi ct
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helt andet: Hidtil har vi ydet den be-
skrevne assistance under abonnemen-
tet, og hvad der ikke var beskrevet
faldt udenfor abonnementet. Nu vil vi
prove at forme betingclserne sidan, at
der fra abonnementsassistancen kun go-
res fi undtagelser, og i tvivlstilfelde
treffes afgorclsen af stationerncs lederce
ud fra princippet, at vi cr til for abon-
nenterncs skyld og hellere ma yde ti
tvivlsomt bercttigede assistancer end
afsl3 én.

Med meddelelsen om denne udvidelse
af vor service overfor abonnenternc
skulle formentlig ogsi alle de af akkvi-
sitionen stillede sporgsmil vare besva-
ret.

*

Den sorgelige begivenhed i Aarhus
ma selvfolgelig med i denne oversigt.
Atter rejses sporgsmilet om udryk-
ningskoerslens betimelighed. Det er et
cemne, vi gang pi gang har behandlet
her i bladet, si vi skal ikke gentage os
selv. Det er ogsi taget op igen af en
del lzger, bl.a. pd Dansk Medicinsk
Selskabs drsmode i Kebenhavn den 10.
november d.&. Det gir igen, at kun fa
tor tage ansvaret for et forbud mod ud-
rykningskersel. Det er ligeledes kun f&,
der forsvarer en udrykningskersel, der
medforer urimelig foregelse af risikoen
for alvorlige ulykker.

Vi har ment, at det, for s3 vidt angir
ambulanceudrykninger, er muligt at
praktisere en meget lidt risikabel ud-
rykningskersel, hvis vor kerselsinstrux
respekteres til punkt og prikke. Vi for-
stir de mennesker, der finder det fuld-
komment meningslest, at netop en am-
bulance skal forvolde ded og lemlastel-
se. Vi ved selv, og mange leger ved
ogsa, at adskillige menneskeliv er red-
det efter drukning, forgiftninger, ecl-
ulykker og alvorlige kvastelser bl. a.
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ved hj=lp af hurtigt fremmede; men
mange kender ikke dissc resultater, og
blot en enkelt ulykke som den i Aar-
hus, fir dem til at blive betznkelige og
bekende sig til den opfattelse, at det
far vere, hvis kerslen er forbundet med
risikoen for ulykker af den art.

Som bekendt behandles speorgsmalet
i et justitsministerielt udvalg. Indtil der
forcligger ct resultat af dette udvalgs
overvejelser, mid vi sd indtrengende,
som det er os muligt, bede alle vore
folk om noje at respektere det gxldende
regulativs regler.

*

Vi er nu cn monopolvirksomhed, og
det har haft den virkning, at vi er ble-
vet underkastet monopoltilsynet med
hensyn til vore afgifter og priser. Vort
forste prisomrdde, der har varet gen-
nemgiet af monopoltilsynet, var de pa-
tientbefordringspriser, der betales af
kobsteder for den korsel, der skal be-
tales af kommuncrne i henhold til folke-
forsikringsloven og forsorgsloven. For
denne korsel er der nu godkendt et re-
gulativ, som skal indfores senest sa
snart gaeldende korselsaftaler udleber.
De nye priser bestemmes af keorslernes
lzngde og varighed, og regulativets tax-
ter pr. kersel for normale kobstads-
korsler er gengivet i dette nummer. Dette
regulativ nedvendigger, at man overalt
pa stationerne er opmarksom pi, at en
korselspris i vasentlig grad vil vare
afhangig af den tid, kerslen varer. Det
siger sig selv, at det ikke mid komme
en kommune tilskade, at en keorsel var-
rer lengere end hensynet til patienten
krever. Hvis den varer lengere, méi
arsagen arligt gives ved hjemkomsten,
si der kan blive taget hensyn hertil ved
prisfastsettelsen. P4 den anden side sik-
rer regulativet os, at vi overalt vil kun-
ne opnid en rimclig betaling for vort
arbejde.



Fra drgftelsen pa hovedkontoret i Kgbenhavn om udskiftningen af hulkortanleegget med et elektronisk data-
behandlingsanleeg. Fra venstre ses afdelingsleder E. Lilballe, direkter P. Straarup og IBFI-konsulenten (for
bordenden). Derefter direktarerne M. Falck, Bgrge Johansen og Henry Jgrgensen.

Det cr lidt i familie med langtidsplan-
leegningen, at vi med IBM har truffet
aftale om udskiftning af vort hidtidige
hulkortanleeg med et EDB-anleg — bog-
staverne star for Elektronisk Data Be-
handlingsanleg. Vort nuvarende anleg
har slet ikke kunnet fglge med, og da
vi desuden ma regne med, at der frem-
over vil blive stillet store krav til os fra
myndighederne, der giver dem mulighed
for at vurdere vor virksomhed, har vi
varet nodsaget til at gore springet over

til elektronikken. Det nye anlaeg vil nok
vende op og ned pd mange ting, og
inden det installeres om ca. 20 mane-
der, skal vi have analyseret vor forret-
ningsgang grundigt og gjort os Klart,
hvor vi vil sette ind med forbedringer.
Méske kan vi allerede ad denne vej fa
lokket 3—4 programmor-emner frem?
Vi skal ret hurtigt have fat i dem og
have dem uddannet til den dag, vi er
klar med clektronanleeggct. Altsd unge
kontormand og/eller piger. Har De lysr



til at gd over i clektronbranchen, har
De den passende alder, dvs, i forste
halvdel af tyverne, og har Dec sans for

tal og deres behandling, sd vil Lilballe
i hulkortafdelingen gerne have en samta-
le med Dem.

— r> —

Overordnet myndighed for
ambulance: og sygekeorsel?

Pi Dansk Medicinsk selskabs irsmo-
de den 10. november dreftedes organt-
sationen af den hjzlp, der navnlig i for-
bindelse med trafikskader skal ydes de
kvastede. Af sxrlig interesse for os var
ct indledende foredrag af professor,
overkirurg Mogens Andreassen fra Rigs-
hospitalet samt de mange indlezg, der i
forbindelse hermed fremkom under den
folgendc diskussion.

Professor Mogens Andreassen delte
cmnet i to dele. Den ene angik behand-
lingen af trafikskadede fra tidspunktet
for skadens opsticn og indtil patientens
indbringelse pi sygchus og dettes over-
tagelsc af behandlingen. Den anden del
omfattede sygehusbehandlingen og er
for si vidt kun relevant for os i den
forstand, at vi udfercr transport af
patienter fra indleggclsessygehuset til
specialbchandlingssteder.

Hvad den forste del af professor Mo-
gens Andreassens fremstilling angar,
kunne vi glede os over den pxne ka-
rakteristik af dansk ambulancevasen.
Det personelle og materielle beredskab
samt den mcget store geografiske spred-
ning af stationernc giver Danmark ct
ambulancevasen, der er bedre end i
noget andet europxisk land. Man be-
hover blot at rettc blikket mod Vest-
tyskland, hvor man den 8. november i
»Die Zeit« kunne lasc en hel side be-
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klagelser over den manglende hjxlpe-
organisation. Der man for let i vor
s& tcknisk pragede tid? Siddan sperger
bladet i overskriften til en artikel, hvori
bl.a. de arligt 15.000 drabte og 400.050
kvastede pd de tyske landeveje nav-
nes. Hvorfor gor vor regering dog ikke
noget for at reducere virkningen af
denne permanente krig pa vore gader og
veje, sporger bladet!

Hos os er tallene pid drxbte og kva-
stede selvfolgelig langt mere beskedne,
og si har vi tilmed en hjzlpcorganisa-
tion, der cr langt bedre end den tyske
— hvilket forovrigt ogsd de tyske myn-
digheder har opdaget, og i samme an-
ledning har okonomi- og trafikministc-
ren i Nordrhein-Westfalen, dr. Kien-
baum, anmeldt sit besog hos os i for-
arct 1964.

Men tilbage til medet i Dansk Medi-
cinsk Selskab. Professor Mogens An-
dreassen pointerede, at sclv om vort
ambulancevasen maitte anses for godt,
sd kunne det blive endnu bedre. Ud-
viklingen ville formentlig bedst kunnc
fremmes, hvis man fik cn overmyndig-
hed — cn slags rid under indenrigs-
ministeriets cller sundhedsstyrelsens au-
spicium, som med forneden myndighed
kunne fastsxtte regler for vognmateric!,
udstyr, uddannelse, placering o.s.v.



Der syntes at herske en velvillig ind-
stilling til forslaget om et sidant rid,
og pid modet havde vi lejlighed til at
bemarke, at heller ikke vi kunne have
noget at indvende mod cn sidan myn-
dighed. Vi cr p3 forhind indstillet pi at
tilpasse vor virksomhed cfter de sagkyn-
diges onsker, og vi har allerede i nogle
ar vist vor vilje i praxis. Spergsmalct er
si bare, hvem der kan anses for sag-
kyndige. Overlege Meldal fra sund-
hedsstyrelsen lagde ikke skjul pi, at
man nok var interesscret i udviklingen,
men altid havde forctrukket at give rad
frem for at optrede som bestemmende
myndighed.

Vi fandt det rimeligt ved den givne
lejlighed at henlede alle de tilstedeve-
rende hospitalslegers opmzrksomhed pa
de senere ars udvikling. Til trods for at
vi har haft leger knyttet til vort ambu-
lance- og sygetransportvesen i mere
cnd en menneskealder, var det forst, da
vi for 6—7 &r siden fik kontakt med
Dansk Anasthesiologisk Selskab, at der
kom gang i sagerne. Indtil da havde
legernes interesse for patientbefordring
veret yderst beskeden, men da anzsthe-
siologerne kom til, begyndte der at ske
noget. Og man md indromme, at tingenc
har udviklet sig roligt og fornuftigt.
Der var i begyndelsen graenser for, hvor
voldsomt man kunne g3 frem — ikke
mindst pid baggrund af den yderst ringe
betaling kommunerne var villige ti! at
yde. Der stod jo i loven — og det stir
der for den sags skyld endnu — at pa-
tienter skal transporteres billigst mu-
ligt. Dette cjendommelige forhold, at
anaxsthesiologerne si det som deres op-
gave at f3 tilstrabt en legelig forsvarlig
transport, medens stat og kommuner
var nogenlunde ligeglade med transpor-
tens kvalitet, bare den var billig, gjorde
selvfelgelig sit til, at udviklingen ikke
kunne forceres. Men vi kom da i gang,

og meget cr blevet anderledes i de dr,
vi har samarbejdet med anzsthesiolo-
gerne. Men hverken de eller vi agter at
lade det blive ved det, der er oprdct.
Vi skal felge uddannclsen op. Det cr
ikke nok at give en éngangsinstruktion
og sa habe pa, at det lerte ikke glem-
mes, Den erhvervede viden skal regel-
massigt kontrolleres, og uddannelsen
skal udbygges yderligere. Ogsd pa ma-
teriellets og udstyrets felter skal vi fol-
ge tingenc op — sidan som det scnest
cr sket med sengevogne.

Men hvem udger da den lagelige
sagkundskab, som vi i dettc arbejde har
fiet en si vardifuld bistand af? Hvad
er det for cn gruppe leger, der har in-
teresseret sig for og aktivt bidraget til
ambulance- og sygekoerslens gunstige
udvikling — og som fortsat interesserer
sig for denne udvikling?

Det er anasthesiologerne!

Vi har pid det medicinske selskabs
irsmode foresldet, at tanken om ct pa-
ticntbefordringsudvalg eller -rdd blev
konkretiseret derhen, at man — for vor
skyld gerne under sundhedsstyrelsens
auspicium, — genoplivede Dansk Ana-
sthesiologisk Selskabs transporfudvalg
og gav det den myndighed, der er talt
om. Men si vidt vi forstod professor
Mogens Andreassen, er det et bredere
udvalg, han har haft i tankerne. 1 dette
kunne selvfolgelig ogsd blive plads til
en anasthesiolog, men ellers skulle en
rekke kirurgiske og medicinske specia-
ler vare reprxzscnteret med samt for-
skellige embedsmand. For os at se bli-
ver idéen derved strax darligere, rent
bortset fra, at det vel ikke kan siges at
vere nogen serlig pen mide at takke
anzsthesiologerne pi for den indsats,
de hidtil har prasteret. Det ville mindc
lidt om moren, der havde gjort sin pligt
og maitte ga!
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Abonnenterne kommer forst

I drets lob har vi modtaget nogle
henvendelser fra ikke-abonnenter, som
har ment, at vore priser for ydet assi-
stance er for heje. Disse henvendelser
er tydeligt nok inspireret af sammen-
slutningen, for si vidt som de har
ladet os forstd, at man anser priserne
for bevidst at vere fastsat si hojt, som
monopolsituationen tillader.

Enhver i korpset ved jo, at vi efter
sammenslutningen tkke har rert ved
vore priser for ydelser efter regning,
og det cr jo ikke svart at forklare. En-
hver ved ogsd, at vi ikke kan =ndre no-
gen pris uden monopoltilsynets sam-
tykke. Men vi finder desuagtet, at der
bor gives en endnu mere fyldestgo-
rende forklaring, og da vi ikke kan sc
bort fra, at der ogsi kan rettes hen-
vendelse til stationer af folk, som pro-
ver pid at fi cn ydelse noget billigere
ved at antyde noget om udnyttelse af
monopolsituationen, skal vi i det fol-
gende forklare, hvad der skal svares
udover henvisningen til de faktisk uan-
drede priser og monopoltilsynets kon-
trol.

Vor virksomhed er baserct pd abon-
nementsaftaler og overenskomster om
ydelser, hvis vardi stir og falder med
et meget omfattende beredskab. Om-
kostningerne ved beredskabet er meget
store. De er vasentligt storre end om-
kostningerne ved selve ydelserne, og da
afgifterne for abonnemcnterne og den
betaling, der fremover skal ydes cfter
overenskomster med kommuner m.fl.
indbefatter andel i beredskabsomkost-
ningerne, er det selvfolgelig ganske urc-
alistisk af ikke-abonnenter at tro, at vi
kan yde dem assistance uden at lade
dem bidrage til dekning af de omkost-
ninger, der har varet afholdt, for at vi
overhovedet kan assistere dem.
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De fleste vil uden videre kunnc for-
sti, at et beredskabsapparat, der stir til
ridighed degnet rundt og hele landet
over, umuligt kan skabes og oprethol-
des for en betaling, der kun dakker
lige den brug i timer og minutter, man
gor af det, nir det kun benyttes til as-
sistance i nogenlunde cn fjerdedel af
tiden. Men der er altsi alligevel dem,
der mener, at vi burde kunne nojes
med cn betaling til dekning af de di-
rekte omkostninger! Det er disse sidste,
man skal give forklaringen om, at det
ogsd er forbundet med en lang rakke
faste omkostninger at drive en virk-
somhed som vor, og disse faste omkost-
ninger skal vi have dzkket.

Man kan si tilfeje, at de pigzldende
jo blot kan tegne abonnement. Derved
dzkker de sig ind, og de opnir des-
uden den fordel, at de i travle perioder
vil blive assisteret for ikke-abonnenter.
Dect er nemlig forst og fremmest abon-
nenterne, vi har indrettet hele assi-
stance-organisationen  for . Ikke-abon-
nenter kommer i anden raekke.

Stationslederstillingen

i Ars ledig

Stillingen skal beszttes 1. marts 1964,
og aflenningen sker efter regulativet med
Arbejdslederforeningen. Den tjencstebo-
lig, der findes pd stationen, vil blive le-
dig den 1. april 1964.

Ansegninger sendes til Falcks Red-
ningskorps, Aalborg A/S, Alborg.

Ansoegningsfristen udlober den 15. ja-
nuar 1964.



Ritzau og vejmeldingen

Af redaktegr Leif Andersen.

Om den vejmeldingsord-
ning, vi i samarbejde
med Ritzaus Bureau ind-
leder i denne vinter, er
der givet fyldestggrende
retningslinier i de ud-
sendte cirkuleerer, hvis
indhold vi ikke behgver
at gentage her. Derimod
kunne det nok vere
praktisk at orientere sta-
tionerne lidt om bag-
grunden for ordningens
etablering, herunder om
den institution, vi har
truffet aftalen med. Den-
ne orientering har vi
formdet en af Ritzaus
medarbejdere til at give
i det folgende.

P& redningskorpsenes stationer har
personalet gennem cirkulerer faet at
vide, at der mellem korpsene og Ritzaus
Bureau er indgaet en aftale, der gar ud
pa at etablere og opretholde en lands-
deekkende vejmeldingsordning i den del
af aret, hvor sne, is og tat tige giver
vanskeligheder for trafikken pa vore
veje. Det er nevnt i cirkuleret af 1. no-
vember d. &, at stationernes meldinger
samles pa et kort og derpd overlades til
Ritzau, som indtaler landsmeldingen p&
en telefonavis. Derimod star der ikke
noget i cirkuleret om, hvad Ritzau og
Ritzaus telefonavis er for noget, og det
kan maske nok vere rigtigt at sige lidt
om de ting.

De fleste har formentlig hegrt navnet
Ritzaus Bureau navnt, og mange vil
have last det i dagspressen, om ikke an-
det vil de have bemarket initialerne RB,
der betyder, at den pagealdende medde-
lelse stammer fra Ritzaus Bureau. Bu-
reauet er det eneste danske telegram-
bureau. Man kan sige, at det har en

halvofficiel karakter for sa vidt som det
er leverandgr til samtlige dagblade og
i vid udstrekning formidler officielle
meddelelser. Bureauet er altsd ikke et
dagblad, men dets redaktion kan godt
minde lidt om et dagblads. Journalister
og fjernskriverdamer er beskaftiget hele
dggnet rundt med at modtage, bearbej-
de og formidle stof fra ind- og udland,
og bureauets formél er at skaffe s&
gode og sa palidelige nyheder, som det
overhovedet er muligt. Medens et dag-
blad som regel tager stilling til det stof,
man vil bringe, og meget ofte kommen-
terer det ud fra de synspunkter, som
bladet forfegter, optreeder Ritzaus Bu-
reau strengt neutralt. Man forsyner blot
sine kunder med det stof, der indsam-
les, idet man dog ger meget for at sikre
sig stoffets palidelighed. En stor del af
Ritzau-medarbejdernes tid gar derfor
med at kontrollere det indgdede stof.
Formidlingen af stoffet fra Ritzau sker
pa flere mader. Den veesentligste er blad-
betjeningen pr. fjernskriver. De til bu-
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rcauct indgiede meddelelser fra udlan-
det overszttes og viderebringes pr. fjern-
skriver til alle de dagbade, bureauet har
aftale med om stoflevering. Indsamlin-
gen af dette stof sker ved hjzlp af kor-
respondenter hele verden over, herunder
cfter samarbejdsaftaler med de andre
landes tclegramburcauer. Det zldste og
kendteste af dem er Reuter, som vi for-
ovrigt har siddende i huset.

Ritzaus telefonavis er en serviccord-
ning, som cfterhinden har fiet ct be-
tragteligt omfang. Telefonavisen kan
kaldes dognet rundt og overalt i landet.
Nir man kalder den, fir man de sencste
nyheder, der cr indtalt pd bind, og dette
bind skiftes regelmassigt, siledes at det
hele tiden indeholder, hvad bureauct
senest har fiet ind af stof. Udskiftnin-
gen sker som regel med ¥2—1Y2 times
mellemrum om dagen, og om natten cr
normen 2--3 gange. Tclefonavisen kan
kaldes af alle, og periodevis er antallet
af opringninger meget betydeligt. Rekor-
den for ¢t dogn er 87.000 opringninger.
Det var under Cuba-krisen. Men ogsd
undecr redningsarbejdet cfter mineulyk-
ken ved Hannover var der et meget
stort antal opringninger. Vi registrerede
34.650 opringninger pi 1% time. Vi
fulgte dengang over det tyske fjernsyn
redningsarbejdets gang, vi havde en
medarbejder til at oversette bemarknin-
ger og samtaler, efterhinden som de
forekom i fjernsynsudsendelsen, og stof-
fet blev umiddelbart dercfter indtalt pi
telefonavisen.

Det cr jo klart, at vi pd Ritzau cr
interesseret i ogsi at kunne orientere
bladene og publikum om trafiksituatio-
nen, nir vi kommer hen til den periode
af aret, da sne og is gor trafikken van-
skelig. En sidan orientering ville natur-
ligt kunnc indgd i telefonavisens stof,
og man kan nzsten sige, at det er en
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orientering, som publikum i de perio-
der har mere brug for end for si mange
andre meddelelser. P4 bureauet var vi
ikke i tvivl om, hvordan en sidan ord-
ning bedst kunne bygges op. Vi vidste,
at personalet pi redningsstationerne i
perioder med vanskelige trafikforhold
ville vere pi fezrde i de fleste af dog-
nets timer, og da stationernes dxknings-
omride omfatter praktisk taget hele
landet og under alle omstzndigheder alle
de vejstrakninger, publikum fortrinsvis
vil vide noget om, métte det vare red-
ningskorpscne, vi skulle henvende os
til. En ting, der ogsi gjorde det klart
for os, at redningsstationerne var det
bedste grundlag for en god vejmelding,
var stationernes folk. Dem anser vi for
at udgore en erfaren gruppe, der formar
at vurdere situationerne.

Vi havde nogle dreftelser med dirck-
tionen i korpsene, og vi fandt frem til
en skitse, der matte forckomme tilta-
lende. Skitsen forelagde vi for politiet
og telefonsclskabet, og sidstnzvnte sted
fik vi si oplyst, at ecn sidan ordning var
der skam andre, der havde puslet med
gennem nogen tid, narmere betegnet
5—6 4r. Man havde bare ikke haft sans
for at sege det direkte samarbejde med
redningsstationerne. Der var nok tankt
pa dem, men kun som ct led i ordningen.
Og da koordineringen derved blev et
problem, der ikke var sa let at lose, er
tiden ibenbart gact, uden at der er sket
videre,

Nu ecr aftalen om vejmeldingsordnin-
gen cn realitet, Retningslinicrne ligger
klar, og vi kan begynde, nir det bliver
galt pa vejene. Jeg narer slet ikke tvivl
om, at det bliver en god ordning, og jeg
kan godt sige, at Danmark vil blive det
cneste land i verden med en si dxkken-
de og hensigtsmassig service for bilister-
ne. Vi cr pd burcauet simpelthen af den



opfattelse, at der ikke i noget andet land
findes et si godt grundlag, og det
grundlag ter vi godt basere vore med-
delelser pa.

Det har vaeret morsomt for os at here
om den interesse for ordningen, som
pressefolk, erhvervslivets folk og det
private publikum har givet udtryk for,
endnu for den er tridt i funktion. Det
var jo meningen, at vejmeldingen skulle
lobe p3 telefonavisen mellem kl. 8 og
10, men der har allerede lydt roster om,
at meldingen ikke burde begranses til
disse morgentimer. Specielt er der ud-
trykt onske om at fi en week-end tje-
neste ogsi, d.v.s. at morgenmeldingen
om lerdagen skulle genopfriskes til veje-
nes aktuelle tilstand omkring middagstid
kl. 12. Telefonavisen skulle si bringe
den reviderede melding i tiden mellem
kl. 13 og 15.

Vi legger pd bureauet ikke skjul p3,
at der i samarbejdet med redningskorp-
sene ligger en tillidserklering til korp-
sene og stationerne. Vi baserer vor mel-
ding til presse og publikum udelukken-
de pa redningsstationernes lokale vur-
deringer, og jeg er da ogsi sikker pai,
at man rundt pa stationerne forstir rek-
kevidden af denne tillid. Mange tusinde
mennesker vil i vinterperioden hver dag
hore vejmeldingen, og de vil i mange
henseender planlagge deres handlinger
cfter meldingens indhold. Derfor mi
meldingen selvfolgelig vare si korrckt,
som det overhovedet er muligt at gore
den indenfor rammerne af de retnings-
linier, der er givet. Korrektheden er
uhyre vigtig — langt vigtigere end man
inden for de enkelte omrader kan fore-
stille sig. Men korrektheden skal samle
sig om de vasentligste ting, d.v.s. om
hovedvejene og de vasentligste amts-
veje. Vi skal maximalt holde os til de
veje, der er angivet pad kortet, inclusive
et par tilfejelser, som vi efter tryknin-

gen er blevet gjort opmarksom pa. Det
drejer sig om vejen Logstor—Aalborg
og vejstrekningen tvars over Langeland
fra Spodsbjerg til Rudkebing. Vi kan
i telefonavisen ikke ni at fi de sekun-
dere veje med. Det er indlysende, nir
meldingen skal vere landsdakkende.
P4 den anden side ved vi jo ogsd, at
hvis det er galt pA hovedvejene og de
store amtsveje, s kan man ikke regne
med synderlig trafik pd mindre amts-
veje og sogneveje. Om sidanne veje ma
interesserede sege oplysninger lokalt.

Om meldingens korrekthed vil jeg
gerne sige et par ting. Den samlede mel-
dings palidelighed afhznger jo af hver
cnkelt delmeldings rigtighed, og jeg wvil
gerne understrege, at denne rigtighed
aldrig mi kunne bestrides. En lands-
dzkkende vejrmelding vil hurtigt miste
sin verdi, hvis bilisterne konstaterer, at
den ikke er til at stole pi. Derfor mi
det veare exakte oplysninger, der fra
stationerne skal gives til Kebenhavn.
Det er meget vigtigt, at oplysningerne
hverken overdimensioneres eller under-
dimensioneres. Hvis en station ikke har
vaeret ude pa alle de veje, den skal give
oplysning om, skal den afholde sig fra
at udtale sig. Man mi altsi ikke slutte
sig til, at der f.ex. ligger sne pd en vej,
fordi man har varet ude pi en anden
vej, hvor der 13 sne .Hellere undlade
at oplyse noget end oplyse noget, der
er forkert.

Det vil i telefonavisen blive pracise-
ret, at meldingen om vejenes tilstand
gelder situationen pd vejene 1—2 timer
for udsendelsen. Bilisterne vil derfor
vere klar over, at vejtilstanden kan ha-
ve @ndret karakter fra det ojeblik, da
de hoerer meldingen, og til de even-
tuelt nir frem til den pagzldende strzk-
ning.

Forelobig gzlder vejmeldingen kun
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den forestdende vinter. Der er al ud-
sigt til, at den bliver s& god, at den vil
kunne fortsette. Det vil bade rednings-
korpsene og Ritzau vere interesseret
i — ganske enkelt fordi vi derved kan
give vore kunder en service, de virke-

lig har brug for, og sa selvfglgelig ogsa
lidt fordi en god service altid bidrager
til de gode renommeéer.

Ma jeg slutte disse smabemarkninger
med at sende personalet pa alle statio-
ner en venlig hilsen fra os alle pd RB.

Legattildelingen i 1963

Af Sophus Falcks mindelegater af
1956 og 1941 er der den 3. oktober og 15.
november uddelt legatportioner til red-
der Knud Clausen, Svendborg, assistent
Henry Thomsen og redningsfgrer Georg
Johansen, Sgnderborg, redder Frede Mo-
esgaard Jensen, Herning, redder Evald
Madsen, Esbjerg, og til Sfege-stationen.

Knud Clausen har faet sin legatpor-
tion for en modig og resolut indsats
ved cn gardbrand den 25/12 1962 i
Stoense pad Langeland. Han reddede 37
husdyr og modtog for sin indsats en
belenning fra Husmandsbrandkassen.

Thomsen og Johansen fik deres portio-
ner som en anerkendelse for deres ind-
sats ved et bjergnings- og eftersggnings-
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Assistent Henry Thomsen, Sonderborg

arbejde den 8/2 1963 ved Skodshgl pé
Als. En personvogn var géet igennem
isen. Fgreren og to af fire bgrn naede
ud af vognen, inden de sank pad 10 m
vand, medens to bern druknede. Efter
to degns eftersggning fandtes liget af
det ene af de druknede bgrn. Bade
Thomsen og Johansen deltog derudover
i en sterre redningsaktion den 23/1
1963, da 30 mennesker var drevet til
havs pa en isflage ved Als lillebalts-
kyst.

Frede Moesgaard Jensen reddede den
18/10 1963 en lille pige, som efter en
feerdselsulykke 1 livies og fastklemt
under en veltet personvogn. Efter 7—8
minutters arbejde med pigen viste der



sig livstegn, og senere pa Herning syge-
hus kom hun helt til sig selv. Til Moes-
gaard Jensens indsats knytter sig det
serlige, at han tilfeldigt kom forbi
ulykkesstedet med en kranvogn og sa-
ledes ikke radede over en ambulances

Redningsfgrer Georg Johansen, Sgnderborg.

apparatur. Han alarmerede ambulancer
og sgrgede for, at de kvaestede kom ud
og vk fra den gdelagte vogn, hvorfra
benzinen ogsd var lgbet ud, og da han
fik @je’pa den lille pige, som ikke viste
livstegn, gik han i gang med genopliv-
ningsforsgg efter MTN-mctoden.

Redder Evald Madsen i Esbjerg del-
tog i en ambulanceudrykning den 6/6
1963. Udrykningen gjaldt en mand, der
var faldet om pa havnen efter et hjerte-
anfald. Evald Madsen bemerkede, da
patienten var lagt pd baren, at vejrtraek-
ningen var ophgrt. Ved hjelp af Ruben-
posen gav Evald Madsen patienten ren
ilt, men tilstanden syntes at blive veerre.
Undervejs til  centralsygehuset gav
Evald Madsen patienten hjertemassa-
ge, medens patientens sgn, der ledsage-

de ham, fortsatte poseventilationen. Gan-
ske kort tid efter at hjertemassagen var
begyndt, kunne der konstateres svag
vejrtreekning hos patienten, og ved an-
komsten til centralsygehuset var den
endda bedret lidt.

Redder E. Madsen, Esbjerg

Dagen efter udtalte overlege H. Chri-
stiansen, at der nappe kunne vere tvivl
om, at hjertemassagen havde reddet pa-
tientens liv. | gvrigt var det efter over-
legens mening farste gang en laeg-
mand havde praktiseret den udvendige
hjertemassage med held.

Legatportionen til personalet pa sta-
tionen i Stege skyldes ikke nogen en-
kelt aktion, men var en anerkendelse
af den indsats, som denne stations per-
sonale ved flere lejligheder havde gvet
under bjergningsarbejder pd Mgns Klint.
Det sker ikke s& sjeeldent, at turister
styrter ned ad klintens stejle skrenter,
der flere steder er over 100 m hgje, og
det er ikke helt ufarligt, nar vore folk
i sddanne situationer skal ned for at
hente de uheldige op.
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Nye kommunepriser for patientbefordring

Efter sammenslutningen er vi blevet
monopolist og dermed underkastet reg-
lerne i loven om tilsyn med monopoler
og konkurrencebegrznsninger. Denne
lov har til form3l gennem statens tilsyn
at . sikre befolkningen, at der fra cr-
hvervslivets side ikke beregnes urime-
lige priser eller stilles urimelige betin-
gelser. Folgen af vor nye situation er,
at vi ikke kan forheje afgifter, priser
eller mndre betingelser uden monopol-
tilsynets godkendelse.

Vi finder det ganske pi sin plads, at
der fra statens side udeves en sidan
kontrol med vore priser — ogsd fordi
det antagelig derved kan blive klart for
enhver, at vi ikke har udnyttet og ikke
vil udnytte situationen. Vi er i tidens lob
selv blevet udnyttet mange steder, si
vi ved, hvor ubehageligt det kan vare.

Den forste sag vi har haft til behand-
ling i monopoltilsynet, er vore priser
for den patientbefordring, vi udferer for
kobstzder, P4 dette omride gjaldt si
forskellige priser, at cn tilpasning maitte
anses for nedvendig alene for oversig-
tens skyld — og si selviolgelig fordi vi
mange steder har mittet udfere kerslen
for priser, der ikke engang dxkkede de
variable omkostninger.

Da det ikke var muligt at finde frem
til en retferdig og korrekt pris pr. kert
km, fordi arbejdslonnen efterhinden er
blevet den vasentligstc omkostningsdel,
udarbejdede vi et forslag til et regula-
tiv, hvis taxster var sammensat af en
vognomkostning pr. km og en perso-
naleomkostning pr. minut. Disse to
grundomkostninger dokumenterede vi
selvfolgelig, og i monopoltilsynet er
vort materiale si blevet provet grundigt.
Efter at have gennemg3et vore beregnin-
ger og fundet dem korrekte har mono-
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polititilsynet s& godkendt det foresliede
regulativ, der bestir af 6 tabeller:

1) Alm. sygekersel kl. 7—16
2) Alm. sygekersel kl. 16—7
3) Ambulancekorsel kl. 7—16

4) Ambulancekorsel kl. 16—7
5) Siddende patienter kl. 7—16
6) Siddende patienter kl. 16—7

Princippet er meget enkelt. En vogn-
kilometer koster os 50 ore og et mand-
skabsminut kl. 7—16 koster 18 ore. Til
disse to grundomkostninger kommer et
tilleg til dazkning af faste omkostnin-
ger sdsom bygninger, telefon- og radio-
anlzg, uddannelse, administration m.v.
pa 20 pct., og p& den mide kommer man
til regulativets taxter. Lad os tage et
exempel pi en dagkersel pd 10 km af
40 minutters varighed:

Lig. pt. Sid. pt.

10 km 2050 ..., 500 500
40 min. a4 0,36/0,18 ......... 1440 7720
1940 12,20

20 Yo i 388 244
23,28 1464

afrundet til .................. 23,30 14,60

For ambulanceudrykninger er tillagt
20 %, og for kersel mellem kl. 16 og 7
tillegges 25%. Dette sidste beror pi ke-
repengetilleget.

Dette regulativ skal indferes for kob-
steder, nar lobende aftaler skal andres,
og Den danske Kobstadsforening har
underrettet byridene i en rundskrivelse
af 28710 1963.

Regulativet er godkendt ogs3 for sog-
nekommuner og sygehuse, men vi er
endnu ikke ferdige med droftelserne.

Fremtidige overenskomster med kom-
muner og sygehuse vil blive baseret pa



Befordring af liggende patienter ki. 7-16.

min. /km 6 ) 10 12 14 16 18

—20 12.30 13.50 14.70 15.90 17.10 18.30 19.50
21 —30 | 16.60 17.80 19.00 20.20 21.40 22,60 23.80
31 —40 20.90 22.10 23.30 24.50 25.70 26 90 28.10
41—50 ° 2520 26.40 27.60 28.80 30.00 31.30 32.40
51—60 . 29.50 30.70 31.90 33.10 34.30 35.50 36.70
61 —70 33.80 35.00 36 20 37.40 38.60 3980 41.00
71 — 80 38.10 39.30 40.50 41.70 | 42.90 44.10 45.30
81 —90 42.40 43.60 44 80 46.00 47.20 48.40 46.60
91 — 100 46.70 47.90 49.10 50.30 51.50 52.70 53.90

Tabel 1.

Befordring af liggende patienter kl. 16-7.

|
min. [km| 6 8 10 12 14 16 18

— 20 15.40 16.90 18.40 19.90 21.40 22.90 24.40
21 —30 2080 | 2230 23.80 2530 1 2680 28.30 29.80
31 — 40 26.10 27.60 29.10 30.60 : 32.10 33.60 35.10
41 —50 31.50 33.00 34.50 ‘ 36.00 ; 37.50 39.00 : 40.50
51 —60 36.90 '+ 3840 39.90 4140 | 4290 4440 45.90
61 —70 42.30 43.80 4530 | 4680 : 4830 49.80 51.30
71 — 80 47.60 45.10 50.60 5210 53.60 55.10 - 56.60
81 —90 53.00 54.50 56.00 57.50 59.00 60.50 62.00
91 — 100 58.40 59.90 61.40 62.90 64.40 65.90 67.40

Tabel 2.
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Ambulancekgrsel kl. 7-16.

V

min./km 6 - 8 10 12 14 16 18

— 20 14.80 16.20 17.60 19.10 20.50 22.00 23.40
21 —30 19.90 21.40 22.80 24.20 25.70 27.10 25.60
31 —40 25.10 26.30 28.00 29,40 30.80 32.30 33.70
41 — 50 30.20 31.70 33.10 34.60 36.00 37.40 38.90
51 —60 3540 36.80 38.30 39.70 4120 42.60 4400
61 —70 40.60 42.00 43.40 44.90 46.30 47.80 49.20
71 — 80 45.70 47.20 48.60 50.00 51.50 52.90 5430
81 — 90 50.90 52.30 53.80 55.20 56.60 58.10 59.50
91 — 100 5600 57.50 58.90 60.30 61.80 63.20 64.70

Tabel 3

Ambulancekorsel kl. 16-7.

min. /km 6 8 10 12 14 16 18

—20 18.50 20.30 22.10 23.90 25.70 27.50 29.30
21 - 30 25.00 26.80 28.60 30.40 32.20 34.00 35.80
31 —40 31.30 33.10 34.90 36.70 ' 3850 4030 | 42.10
41 — 50 37.80 39.60 41.40 43.20 | 45.00 | 46.80 48.60
51 — 60 44.30 46.10 47.90 49.70 51.50 | 5330 55.10
61 - 70 50.80 52,60 54.40 56.20 5800 1 59.80 61.60

71 — 80 57.10 58.90 60.70 62.50 64.30 66.10 67.90
81— 90 63.60 65.40 67.20 69.00 | 70.80 72.60 74.40
91 — 100 70.10 71.90 73.70 75.50 7730 1 79.10 80.90

Tabel 4
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Befordring af siddende patienter kl. 7-16.

min. /km} 6 8 10 2 4 s 18
! | 1

—20 79 | 910 | 1030 | 1150 | 1270 | 1390 | 15.10
21-3 | 1000 | 130 | 125 | 1370 | 149 | 1610 | 1730
31—40 1220 | 1340 | 1460 | 1580 | 17.00 | 1820 | 19.40
50 | 1440 | 1560 | 1680 | 1800 | 1920 | 2040 | 2160
51—60 . 1660 | 17.80 | 1900 | 2020 | 2140 | 1260 | 23.80
61—70 | 1870 | 1990 | 2110 | 2230 | 2350 | 2470 | 2590
71-80 | 209 | 2200 | 2330 | 2450 | 2570 | 2690 | 2810
81—90 | 2300 | 2420 | 2540 | 2660 | 27.80 | 2000 | 3020
91—100 | 2520 | 2640 | 27.60 | 2880 | 3000 | 3120 | 32.40

Tabel 5

regulativets taxter, men der kan traffes
forskellige aftaler om betalingsformen.
Man kan betale hver enkelt korsel efter
regulativet, og man kan aftale en gen-
nemsnitspris for en kommunes korsler,
eller man kan beregne en fast afgift pr.
indbygger. Dette sidste vil dog kun vare
muligt for ret store kommuner eller en
kreds af kommuner, der kan enes om
en fzllesoverenskomst med os. Kommu-
ner, der ikke onsker nogen aftale med
os, vil komme til at betale en noget
heojere taxt pr. korsel, medens store keb-
steder med mere end 3000 kersler om
aret vil fa en rabat pid 5 % for korslerne
over 3000, 7% % for kerslerner over
5000 og 10 % for kerslerne over 10.000.

Regulativet er ogsa segt godkendt for
private, men her vil blive tillagt 15 %
pa linie med tilleget til tariffens taxter
i ovrigt.

Forsikringen for kranvogne
i det evrige Skandinavien

Da man har erfaring for, at der er
en betydelig storre risiko ved korsel
med vare- og lastvogne i de evrige nor-
diske lande end i Danmark har forsik-
ringsselskaberne set sig nedsaget til at
skerpe vilkirene for korsel i Finland,
Norge og Sverige.

For vare- og lastvogne med en total-
vaegt over 4 tons dxkker forsikringen
fremtidig ikke skader indtruffet i de
nzvnte lande, medmindre forsikringen
efter forud truffen aftale er udvidet til
at daxkke under korsel i disse lande,
hvilket kun kan ske mod betaling af en
tillegspremic og mod selvrisiko.

Vagtmestre og stationsledere ber hu-
ske at treffe denne aftale, nir kran-
vogne skal yde hjzlp i Skandinavien.
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Ansvarets byrde

Af fellestillidsmand Aage Nielsen,
Norrebro.

Enhver redningsmand, der har delta-
get i s3 mange aktioner, at man kan sige
om ham, at han er i besiddelse af en vis
erfaring, ved ud fra denne erfaring, hvor
utilmodigt der ofte ventes pid hjzlpens
komme. Omstendighederne kan vare si
forskellige, og jeg synes, at der er god
grund til ogs3d at minde om de situatio-
ner, hvor den kvastede ikke er i ubetin-
get livsfare, men befinder sig i en situa-
tion, der gor en hurtig indsats nodven-
dig. Jeg tenker pa fastklemte i maskiner
og i sammenstyrtede udgravninger. Nir
vi kommer ud til ulykkesstedet, maerker
vi tydeligt tilskuernes reaktioner, og vi
behover ikke at legge skjul pi, at de
mange gange giver sig ubehagelige ud-
slag. Det sker tit, at vi far at vide af
dem, at det er halve timer siden, man har
rekvireret assistancen, og man kan som-
metider have pd fornemmelsen, at de i
nogen grad anser os for skyldige i de til-
skadekomnes lidelser. Nir man som jeg
har varet ved faget i en lille menneske-
alder, har man fiet en ganske god ovel-
se i at lade som ingenting, men jeg ved
godt, at man tit og ofte har grund til at
blive godt =rgerlig, ndr man nu har gjort
sit bedste for at komme ud til ulykkes-
stedet si hurtigt som hensynet til den
ovrige trafik tillader.

Nar vi fir en melding om en ulykke,
s& ved vi udmarket ,at den eller de, der
er kommet tilskade, ikke nzrer noget an-
det onske end at komme under behand-
ling s hurtigt som muligt, hvis de da el-
lers er ved bevidsthed. Er der staerke
smerter, vil onsket om den hurtigst mu-
lige fjernelse af smerterne selvfolgelig
vere szrligt udtalt, og kan en kvastet
sige noget herom til de omkringstiende,
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bliver disse mange gange stxrkt pavir-
ket af den kvastedes situation. Vi selv
kender som regel meget lidt til det, der
er sket, for vi kommer ud til stedet, og
pa vejen gor vi os selvfolgelig vore tan-
ker. Jeg tor ikke sige, i hvilken grad si-
danne tanker kan pavirke os under vor
kersel gennem trafikken, men jeg vil
gerne vere med til at understrege, at de
ikke bor gore det. Under selve kerslen
til et ulykkestilfzlde m3 det alene vare
korslen og hensynet til den evrige trafik,
der krzver vor opmarksomhed, og en
formodet viden om en ulykkes serligt al-
vorlige karakter ma ikke noget ojeblik fi
os til at slekke pi den agtpigivenhed,
trafikken i dag kreaver.

Den stadigt tiltagende trafik har med-
fort, at risikoen ved udrykningskersel er
steget, og dermed er ogsi vort ansvar
blevet storre. Vi ma skarpe vor opmark-
somhed under korslen, og vi er nedt til
at tilpasse vor kersel efter de mulighe-
der, den starke trafik giver os, Jeg sy-
nes heller ikke, at det i tidens lob er ble-
vet lettere at vare os. Vi horer den ene
gang cfter den anden om mennesker,
hvis liv er blevet reddet, fordi de retti-
digt og ved hjzlp af udrykningskerslen
kom under hospitalsbehandling, og vi bli-
ver gjort bekendt med breve fra syge-
husleger, som forsikrer, at uden den
hurtige indsats og transport ville den el-
ler de tilskadekomne vare afgiet ved do-
den. Og samtidig herer vi fremragende
leeger udtale, at det kun er meget sj=l-
dent, at udrykningskersel er nedvendig.
og at det som hovedregel er ganske lige-
gyldigt, om en patient kommer ind pa
sygehuset nogle minutter for eller sene-
re. Men vi horer simand ogs3 lzger ud-



tale onsket om at fi etableret radiofor-
bindelse med ambulancerne, s man pa
operationsstuerne kan gore klar til at
operere lige sd snart ambulancerne kom-
mer ind. Er det da ikke komplet forvir-
rende? Jeg har i avisen last, at der fra
vor side pa det medicinske selskabs made
er blevet bemarket, at legerne selv er
vildt uenige om spergsméilet udryknings-
korsel. Det kan vist ikke siges tydeli-
gere og pi et bedre sted, og vi redderc
ber bemarke os, at det kunne siges
uimodsagt.

Vi reddere har det indtryk, at lezger
er fornuftige og dygtige mennesker, som
gor deres bedste. Vi skal ikke bebrejde
dem, at de har forskellig opfattelse af
udrykningskorsel. Det har vi jo ogsi
selv. Vi skal derimod glede os over den
tillid, der af en razkke lzger blev givet
udtryk for, da vi og vor uddannelse
kom p3 tale pi legernes mode. Det blev
flere gange understreget, at vi erfarings-
massigt var velegnede til at vurdere
kvastedes tilstand, og en overlege fra
Fyn erklzrede pd grundlag af en under-
sogelse, at redderne fra Odense ikke én
eneste gang havde vurderet forkert. Der
var tale om udrykningskerslen i oktober
maned til OABH. Jeg kunne godt lide,
at vi kvitterede for denne tillid med at
erklzre os villige til at gennemgd en
yderligere uddanelse, for jeg har det ind-
tryk, at man i legekredse og hos sund-
hedsmyndighederne gerne ser, at der pa
ambulance- og sygekerselsomradet gores
mere endnu for at forbedre patienterncs
helbredelsesmuligheder.

Men selv om vi fir endnu bedre ud-
dannelse, der er bl. a. nzvnt uddannelse
i shokbehandling, sidder vi stadig tilbage
med problemet udrykningskersel. Og det
problem m3 vi have lost. Vi korer under
ansvar, hedder det. Hvad er det for et
ansvar? I virkeligheden er det et flerdelt

ansvar, og jeg vil gerne sige lidt om den
ting.

De fleste af os har kone og bern. Dem
har vi et ansvar overfor. De er ikke in-
teresseret i, at vi udsaztter os for unodig
risiko, og en risiko er der unagtelig. Det
har vi set. Vi har ogsé et ansvar for an-
dre mennesker i trafikken. De har ogsd
kone og bern, mange af dem. S har vi
et ansvar overfor de myndigheder og
leeger, der viser os tillid ved at overlade
det til os at vurdere korselshastigheden
og de kvastedes tilstand, og endelig har
vi et ansvar overfor den virksomhed, vi
er knyttet til. Vi ved godt, at hvis vi for-
arsager en ulykke, pdvirker den ogsd
vitksomhedens renommé.

Vi ved udmarket, at offentlighedens
ojne er rettet mod os, og hvis vi begir
fejl, bliver det bemarket. Det skal vi
ikke beklage os over, for det er rimeligt,
at fejl papeges. Men man kunne godt
onske, at man ikke var si streng overfor
os. Det er ganske tydeligt, at et ambu-
lanceuheld er genstand for sterre inter-
esse end et hvilket som helst andet ferd-
selsuheld. En journalist fortalte mig en
dag, at et almindeligt ferdselsuheld,
hvori person- eller varevogne var impli-
ceret, ikke mere var bladstof. Der skulle
i hvert fald et kraniebrud til, for man
ville finde pA at nazvne uheldet i en no-
tits — og helst et ibent. Men med en
sprojte eller en ambulance forholdt det
sig anderledes. Det var stof. Ja, det er
stof, og det md vi vaere klar over. Man
er opmarksom pa, hvordan vi begir os
i trafikken, og si meget mere er der
grund for os til at vaere varsomme. Ikke
varsomme i den forstand, at vi virker
passive og bange, men sidan, at vi hele
tiden er opmarksomme. Opmarksomme
pé risikoen ved at vaere med i trafikken,
opmarksomme pi andres mulige fejl, der
kan forege risikoen, og opmarksomme
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pa, at andre venter storre opmarksom-
hed og sterre rutine af os.

Vi har fet at vide, at der sidder et ju-
stitsministerielt udvalg, der behandler ud-
rykningskerslen. S3 vidt jeg ved, er der
ingen ambulancechauffor med i udval-
get, men det udelukker selvfolgelig ikke,
at man kan komme til et fornuftigt re-
sultat. Men regler eller ikke regler. Risi-
ko vil der altid best3, og milet m3 vare
at reducere den samtidig med, at man be-
varer muligheden for bedst muligt at
hjelpe mennesker, der er i livsfare eller
lider meget. Da alle er enige om, at ha-
stigheden betyder mindre end mulighe-
den for at undgd stop undervejs, vil jeg
finde det rimeligt, at udrykningskere-
tojer generelt holder sig de for al trafik
gzldende hastighedsbestemmelser efter-
rettelig og i evrigt kun fraviger de al-
mindelige regler for trafikken, nir det
kan ske uden unedig risiko. Hvad ker-
sel mod rodt og gult lys angir, synes jeg,
at korselsinstruksens bestemmelser, nar
man tager forholdene i betragtning, er
gode og klare: Stop op, g ned i forste
gear og kor forsigtigt over, nir det er
klart, at den tvaergidende trafik holder
tilbage. Men var forsigtig. Vi har set til-
fxlde, hvor en af vore kolleger korte
over mod redt lys i et kryds, der var
helt tomt og tilsyneladende uden tver-
giende trafik pi vej. Alligevel dukkede
der en varevogn op og kerte over ude-
lukkende i tillid til, at det gronne lys
berettigede ham til at kore frem uden
nedszttelse af hastigheden. Der var kun
de samme to keretejer i og i narheden
af krydset. Alligevel opstod der et uheld.
Ganske vist blev der kun tale om mate-
riel skade, men der kunne vare kommet
mennesker til skade! Og for korsel fra
ulykkessteder ber som hidtil gzlde, at
flaget stryges, hvis de tilskadekomne ikke
skonnes at vare i livsfare eller lide af
voldsomme smerte.
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Den tragiske ulykke i Arhus har gjort
et dybt indtryk pd os alle, og hvad vi
kan gore for at forhindre gentagelse, ber
vi gore. Regler alene gor det ikke, Det
er os selv, det stdr og falder med. Vi
kan reducere mulighederne for uheld og
ulykker ved hcle tiden at erindre os det
gamle mundheld om at skynde sig lang-
somtf.

Aage Nielsen.

Sundhedsstyrelsen
og vort
rapportmateriale

P4 det medicinske selskabs arsmode
blev der fra mange sider, bl.a. af sel-
skabets formand, professor Mogens Fog,
udtrykt enske om en bedre forskning af
de problemer, der knytter sig til patient-
befordringen, is@r befordringen af til-
skadekomne. Man maitte med skam be-
kende, at man ikke ved meget om tin-
gene, men at man nedvendigvis i den
kommende tid matte sege problemerne
nzrmere belyst. Hvorledes det skulle
ske, horte man intet om, men vi har
siden haft lejlighed til at drefte emnet
med overlege C. J. Mollenbach, Sund-
hedsstyrelsen, som meget gerne si, at
vi, nar vi overgir til elektronisk data-
behandling af vore ydelser, fik etableret
et samarbejde med sundhedsstyrelsens
statistiske afdeling, der i parentes be-
merket hidtil kun har behandlet vore
oplysninger overfladisk. Men man er
nu i sundhedsstyrelsen interesseret i det
materiale, vi kan skaffe, og vi finder og-
s, at et sidant forskningsarbejde angir
os, siledes at et samarbejde som det
skitserede bor tilstrzbes. Men her bliver
det nok naturligt, at vi tager vore anz-
sthesiologiske konsulenter med pi rad.



Skader, havarister og ihjeltradte roer

I forrige nr. af »Meddelelser« er der
pa side 70 spalte 2 andet afsnit anfert:
skal vognen trazkkes forlens op, mi
man savidt muligt se at f3 lagt kederne
om bagaxlen os.v.

Vi er fra interesseret side blevet gjort
opmarksom pi, at bagaxlen nzppe vil
vaere si egnet, idet dens funktion er be-
regnet pd tryk ovenfra, ligesom der pi
bagaxelrorene er anbragt olierer, som
kan beskadiges ved at legge kader om-
kring. Den korrekte anbringelse af trek-
kaden vil derfor vare i fjederbukkene
(de forreste), da disse er fastnaglet til
chassisrammen, og dernast at fore en
wire fra kaeden gennem fortejct. Det
pid samme side omtalte skema, hvorefter
et trek kan udregnes, har for s& vidt
varet klar i nogen tid til udsendelse til
stationerne, men da skemaet forudsatter
et lige trek, har man fra skolens side
ment at méitte udvide skemaet til ogsi
at give vejledning om skave trek. Den-
nc vejledning er ved at vaere ferdig, si
det ikke skulle vare si lenge, for ske-
maet vil vare stationerne i hande.

*

Under bjergning af vogne, som har
sat sig fast i »blod jord« eller pi anden
midc m3 bjerges ud fra trediemands
enemerker, er det som regel nodvendigt
at komme helt hen til havaristen med
vor vogn eller vort grej for at befri
havaristen. Under sidant arbejde har
vi veret ude for at mitte klippe noget
hegnstrdd over for at fa havaristen ud,
da det var umuligt at bazre den over
hegnet. Og cjeren har si kravet erstat-
ning af os.

x

I et andet tilfxlde var en vogn kert
ind pa en grasmark, og vor vogn matte
ligeledes ind pad marken for at fi vog-
nen ud. Begge vogne fik sat s& dybe
hjulspor i marken, at ejeren kravede
erstatning. En 12 tons settevogn med
en last pd 24 tons var kert ind pi en
oplagsplads uden fast vej og métte have
assistance af os for at komme fri. Vore
folk var nedt til at grave og legge plan-
ker, og da aktionen var overstiet, ud-
bedrede de de fremkomne huller og
fordybninger nedterftigt. Alligevel blev
vi ogsd her stillet overfor et erstatnings-
krav,

*

I endnu ét tilfelde med en tilskade-
kommen, der skulle afhentes i den an-
den ende af en roemark, og hvor am-
bulancen métte kere ned igennem roe-
rxkkerne, siledes at det ikke kunne und-
gis, at en del roer blev »triddt ihjel«, er
vi blevet stillet overfor et erstatnings-
krav.

Det er jo ogsi naturligt at tenke, at
den, der har klippet hegnet itu eller
gravet huller eller lavet hjulspor, méi
erstatte det odelagte, men i disse og lig-
nende sager kan erstatningskravet hen-
vises til den, der er blevet hjulpet, re-
spektive dennes ansvarsforsikring, idet
den, der hjzlper en nedstedt ud af sidan
vanskelig situation, ikke kan geres an-
svarlig for absolut nedvendige dispo-
sitioner til frigerelse eller bjergning af
nedstedte, hvorimod vi kan geres an-
svarlig for unedvendige skadevoldende
misgreb.
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Lidt om abonnements=service

En abonnentien provinsby pa Sjzlland
bad en dag den lokale station om at fi
sin sen transporteret hjem i sygevogn fra
Kebenhavn, hvor han opholdt sig pa et
kollegium. Sennen var syg og sengelig-
gende, og lzgen havde beordret ham
hjem, si han kunne komme under pleje.
Stationslederen svarede imidlertid abon-
nenten, at en sidan transport ikke kunne
gd under familieabonnementet, men at
transporten selvfelgelig kunne udferes
efter regning. Betalingen ville blive ca.
180 kr.

Herover blev abonnenten med rette
vred. Abonnementet er tegnet for hus-
standen, hvortil sennen ogsd herer. Den
omstzndighed, at han midlertidigt ophol-
der sig pi et kollegium i Kebenhavn for
at kunne folge forelesningerne pa en
hojere lzreanstalt, skiller ham ikke ud
fra husstanden, og transporten til hjem-
met i provinsen skulle uden indsigelsc
have varet udfert under abonnementet.

En anden kedelig beretning stammer
fra Midtjylland og handler om en keben-
havnsk bilist, der en sen aften havde
det uheld at punktere pa landevejen midt
mellem to byer. Bilisten fik en anden
bilist til at give besked pd vor station i
den enc by om at sende en kranvogn ud,
og en sddan besked blev ogsa afleverct.
Den var ganske vist ikke szrlig oplysen-
de. Stedet var ikke si nejagtigt beskre-
vet, og der var intet oplyst om skadens
art eller navnet pd vognens ejer. Statio-
nen sludrede med stationen i nabobyen
om sagen, og de blev enige om, at dct
nok var bedst at vente, til havaristen rin-
gede og gav nxrmere oplysninger. I mel-
lemtiden gik cjeren af den punkterede
vogn ude pa landevejen og ventede. Vog-
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nen holdt meget uheldigt ved en bakke-
top, sa den var vanskelig at se for andre
bilister, for man kom tat hen til stedet.
Derfor maitte bilisten gang pd gang med
en lommelygte advisere andre bilister om
den holdende vogn. Man kan let fore-
stille sig hans vrede over, at der efter
en lille times tids forleb endnu ikke
var kommet hjzlp. Han begav sig da til
det narmestliggende hus, hvor der var
en tclefon at fi fat i, og derfra bad han
sa stationen om at komme omgiende.
Forst da afsendtes kranvogn, og en halv
time senere var bilisten hjulpet p3 stedet.

At abonnenten klagede til os, var for-
stieligt. Men for abonnenten var det
mindre forstieligt, at vor station kunne
undskylde sig med, at man i den senere
tid havde varet ude for mange rekvisi-
tioner til vogne pd landevejen, som si
var forsvundet, nir stationens kranvog-
ne kom ud til de angivne positioner.

Oprigtigt talt. Er der virkelig grund
til at tro, at en bilist gor sig den ulej-
lighed at komme ind til os og fortzlle
om en anden bilist, der er havareret et
eller andet sted ude pa en landevej, hvor
det kan vare svart at komme til en tele-
fon, hvis der ikke er noget om snakken?
Sclvfolgelig ikke. Stationen burde uden
videre have sendt en vogn afsted. Der
er henad aftenen ikke placeret flere ha-
varerede vogne pd de midtjydske lande-
veje, end at man nok kan f3 eje pd dem,
selv. om man ikke har fiet en nojagtig
position. Det er naturligvis rart at fa
nejagtige oplysninger, men kan man ikke
fA dem, mi det ikke afholde os fra at
gore vort bedste for at yde assistance,
nar vi bliver anmodet om den.

Et andect sted i landet, nzrmere beteg-
net i omegnen af Kebenhavn, holdt ud



pd natten en lille personvogn, der var
kort tor for benzin. Vognens indhold var
far, mor og to smid bern. Man var pa
sidste etape af en lang ferietur. Foreren
ringede til os og forklarede, at han bare
skulle bruge to liter benzin; si skulle
han nok klare sig selv. Vor vagtmester
svarede, at vi nok skulle komme, og det
gjorde vi ogsd — i form af en kranvogn
med efterlobende fejeblad. Forbavset
spurgte abonnenten, hvad meningen var,
og det viste sig si, at den var at dreje
den benzinlese vogn op pi fejebladet
og befordre den til hjemstedet eller m3-
ske til en iben benzintank. Abonnenten
ville ikke op pa noget fejeblad. Han ville
bare have to liter benzin til at komme
hjem pi, og dem troede han, vi var
smuttet hen til ham med i en person-
vogn eller en jeep. Han afslog derfor at
tage imod hjzlpen i den tilbudte form,
fik fat i en taxa og skaffede sig selv en
lille dunk benzin fra en narliggende
tank. Og imens toffede vores kranvogn
med fejeblad de 2—3 km tilbage til sta-
tionen efterladende en abonnentfamilie,
hvis opfattelse af vor service nu var en
ganske anden end dengang, den tegnede
abonnement hos os.

Se, disse tre begivenheder har vi skil-
dret af tre grunde. For det forste imode-
kommer vi et onske om ikke blot at om-
tale assistancer, der har givet anledning
til takkebreve, men ogsd at nazvne situa-
tioner, der har medfert klager. Det er
sikkert rigtig, at en skildring af sidanne
uheldige tilfzlde kan vare et godt bidrag
til, at man undgir gentagelser. Dern®st
har vi gerne villet understrege, at selv
siddanne enkelte klager kan afstedkomme
en bad-will, der er langt kraftigere i sin
virkning end den good-will, som et man-
gedobbelt antal tilfredshedstilkendegivel-

ser kan skabe. Og endelig finder vi an-
ledningen egnet til at gentage, at abon-
nenterne er vore kunder, og at de skal
hjzlpes, nir de har brug for hjlp. Gan-
ske vist har vi abonnementsbetingelser,
der indeholder regler om den hjzlp, der
skal ydes under abonnementet, men en-
hver tvivl skal komme abonnenterne til
gode, og vi har exempelvis ikke kravet,
at en abonnent, som er havareret midt pa
cn ode landevej, personlig skal mede op
pa stationen eller telefonisk afgive de af
os onskede oplysninger. Niar han under
omstendigheder som de navnte lader
hore fra sig via en anden bilist, skal vi
ikke vente med at kere ud til ham, ind-
til han selv har fundet en telefon og kan
bekrefte sit behov for hjalp.

Far, mor og bern i den lille bil matte
selvfolgelig ikke lades i stikken for to
liter benzins skyld, og det store vognap-
parat var ikke den rigtige losning af
deres problem.

Vi er ikke mindst i vor nye situation
indstillet pid at yde abonnenterne en
vidtstrakt og en rigtig service. Og med
den rigtige service mener vi den service,
som abonnenterne finder rigtig, nir den
vel at marke ikke strider mod lov og ret
og almindelig sund fornuft. Abonnenter-
ne skal marke, at der er cn god mening
i at have abonnement, og vi skal derfor
ikke hxnge os i bagateller eller gore
krampagtige forseg pa at fortolke abon-
nementsbetingelserne til vor egen fordel.
Vi vil som andetsteds nzvnt derudover
forsege at give abonnementsbetingelser-
ne en anden og bedre form. Derved skul-
le det ogsd blive mere attraktivt at tegne
abonnement.

Vi skal i det hele taget vare dbne for
krav og onsker fra abonnenterne. For
ikke s3 lang tid siden gjorde et born-
holmsk dagblad i en lederartikel opmark-
som pd, at turen for bornholmske bili-
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ster mellem gen og Sjelland i stigende
grad ville komme til at g& gennem Sve-
rige. Man fandt det derfor rimeligt, at et
redningskorps-abonnement pa en bil og-
s& gjaldt assistance pa streekningen mel-
lem Simrishamn og Malmé. Vi har fun-
det »Bornholmeren«’s idé god, og vi ag-
ter at realisere den ikke bare for born-
holmske bilister, men ogsd for landets
ovrige bilister, der karer til og fra Born-
holm ad svenske landeveje. Hvorledes vi
vil gore det, kan vi i gjeblikket ikke sige,
men der skal blive givet stationerne neer-
mere besked.

Nar vi nu taler om Bornholm, er der
en enkelt ting, som vi ogsé skal have set
p&. Den involverer dog til en forandring
en begraensning af vor service. Vi har
nogle aftaler lgbende med bornholmske
bilister gdende ud pa, at vi skal lodse

dem gennem Kgbenhavn, nar de ankom-
mer med béaden til Havnegade. Vi har i
og for sig intet imod denne lodsning, og
vi overkommer den nok. Men vi har op-
daget, al den strengt taget er ganske
ungdvendig og tit afstedkommer lidet
smigrende vittigheder. Forholdet er nem-
lig det, at vi har haft lejlighed til at iagt-
tage bornholmske bilister i Hamborg og
Paris. Og markeligt nok har disse born-
holmske udenlandsfarere tilsyneladende
ikke haft spor vanskeligheder ved at ori-
entere sig eller komme igennem disse
storbyer. Man tgr nok heavde, at kan man
finde gennem Hamborg, ma det da vere
en smal sag at gere turen i Kgbenhavn
fra Havnegade til VValby bakke. Men og-
s det er en sag, vi skal komme tilbage
til.

Lige til et ,fejeblad”
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Respirations- og kredslgbssvigt

Ved flere lejligheder, nar vi her i bla-
det har skrevet om uddannelsen og sko-
len pad Ornegirden, har vi nevnt det han-
dicap, at vi pd mange omrider har sav-
net egnet faglitteratur. Mecdens der har
varet rigeligt at ese af pid brandsluk-
ningsomradet, har det knebet ganske
markbart med tilgengelig faglitteratur
om patientbefordring og redningsarbej-
de, herunder iszr bjergningsarbejde og
bugsering.

Pi det sidstnevnte fclt er vi ved at
komme os. P3 skolen er man ved at
legge sidste hand pa ct vark om bjerg-
ningsarbejde. Varket bliver et kompen-
dium, som i store trek indeholder det
stof, der gennemgds for skolens clever.
Og pa patientbefordringsomridet har vi
nu fiet en betydelig hjxlp i form af
skriftlig fremstilling, som overlege Willy
Dam har givet onr respirations- og kreds-
lobssvigt. Fremstillingen indeholdes i et
hzfte pa 78 sider, der udgor en del af en
samlet handbog for anasthesisygeplejer-
sker under overlege Henning Poulsens
redaktion. Dams hzftc kan dog fis ser-
skilt, og det er sarligt vardifuldt for
vort personale for si vidt som det inde-
holder en hel del af de ting, som gen-
nemgés af konsulenterne og giver anled-
ning til en masse sporgsmail. I dette haf-
te kan man i ro og mag lese sig til den
viden, man eventuelt ikke har kaperet
helt under forelasningerne og den prak-
tiske gennemgang.

Haftet har en god indledning med en
historisk oversigt, genncmgang af ter-
minologien, d.v.s. de udtryk, man skal
vare fortrolig med samt Arsagerne til
iltmangel og de symptomer og tegn,
man skal kende. I hxftets andet kapitel
gennemgir Dam genoplivning pd ulyk-

kessteder. Der fortzlles om respirations-
metoderne, apparaturct, hvorndr man
skal lade vare med kunstig respiration,
hjertemassage m.v. Tredie kapitel er hel-
liget selve transporten af patienterne og
delt i afsnit om transport pr. automobil
til behandligsstedet, lufttransport samt
transporten pi sygehusene. Ilt- og venti-
lationsbehandlingen pi sygehusene er
behandlet i fjerde kapitel, og i femte og
sidste kapitel om de frie luftveje har
man en god fremstilling af de ting, der
er doceret p3 stationerne.

Vi har grund til at vare glade for
Dams hzfte. Vi har savnet det lznge
som et grundlag for del del af uddan-
nelsen, der angir patientbefordringen.
Haftet kan anbefales pa det bedste, og
vi vil ikke legge skjul pa, at den dag
ikke er fjern, da det simpelthen vil vare
et ubetinget krav til personalet, at det
har kendskab til denne side af vort fag
i ¢t omfang, der svarer til indholdet af
Dams hzfte,

Engelske Jordankre

Af assistent H. Wegeberg, Ballerup.

Nar cleverne pd skolen fir demon-
streret det cngelske jordanker sporger
de ofte om mal, materiale m.m., fordi
man hjemme pi stationen gerne vil
fremstille sddanne ankre til brug i det
daglige arbejde.

Det originale jordanker er lavet af
en 10 mm tyk jernplade, som er presset
i en vinkel pid 90 grader. Det materiale,
vi har benyttet her pi station Ballerup,
cr ganske almindeligt vinkeljern 100x
100x10.
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Vinkeljernet skeeres ud i lengder pa
1 meter — hvilket svarer til jordankrets
lengde. Derefter skeares op i ryggen —
ca. 10 cm i begge ender. | den ene ende
klemmer man de to »lapper« helt sam-
men og samler med en svejsning, i den
anden ende tvinges de to »lapper« lidt
fra hinanden, saledes at flere ankre kan
kobles sammen ved at man stikker den
flade ende af ankret ind imellem disse
to »lapper«.

| begge ender af ankret bores et hul
ca. 30 mm i diameter og desuden bores
8 huller i selve vinkeljernet med Il:ge
stor afstand, men forskudt for hinan-
den, sdledes at stalstengerne bedre kan
ga forbi hinanden.

Stélsteengerne skal fremstilles af 22 mm
8-kantet jern med kulindhold 0,70. Disse
steenger skeeres ud i stykker pa ca. 1
meter og tilspidses i den ene ende. |
den anden ende anbringes ca. 15 cm
nede en mgtrik der svejses fast. Denne
mgtrik tjener dels som »stop« nar sten-
gerne bankes i jorden og dels som
»hold« pa selve ankret under belast-
ning. Desuden kan man have gavn af
mgtrikken under optagning, idet man
med en nggle kan dreje hele stangen sa
jorden lgsner sig. Det kan ikke gares
med runde stenger, der let suger sig
fast.
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Der horer normalt 8 stenger til et
anker, men det er fornuftigt at lave 9.
For det forste har man en i reserve, og
for det andet kan den bruges til sam-
menkobling i stedet for f. eks. en sjekel.

I almindelig god jordbund kan ankret
std for et treek pd 4 tons, na det er stil-
let rigtigt op. Det skal altid anbringes i
kraftens retning og stengerne bankes
ned i forhold til vinkeljernet med en
heeldning pd 15 grader med spidsen i
kraftens retning. Hvis ankrene ikke an-
bringes pd denne made, fr man ingen
gleede af dem.

Med brugen af disse ankre, vil man i
mange tilfelde kunne klare opgaver,
hvor man tidligere kaldte en extra kran-
vogn til hjelp, og kranvognene skénes
ved, at man legger »treekket« over an-
krene, sdledes at kranvognen — sa vidt
det kan lade sig ggre — kun leverer
treekkraften fra spillet.

Jeg haber hermed at have givet en
forklaring og en beskrivelse, der sam-
men med billedet kan give et hel-
hedsindtryk, saledes at dette hjalpe-
middel snart vinder indpas pa alle kran-
vogne som fast udstyr.



Vognforsendelse pr.

Under det ret omfattende antal be-
fordringer af havarerede biler, som vi
lader gi pr. bane, sker det af og til at
der opstar skader, hvis vogncne river
sig los af forankringen til banevognens
bund.

Derved opstar spergsmilet, hvem der
skal betale erstatningen, og da kunden
under ingen omstendigheder skal bede
for andres fejl, bliver der s tilbage, at
finde ud af, om det skal vere os cller
D.S.B., der skal udrede erstatningen.
For selv at undgd risikocn, overlod vi
det til statsbanernes personale at fore-
tage forankringen, siledes at der for os
kun blev tilbage at kere vognen op pi
banegirden og scnere ved modtager-
stationen at afhente den og kere den til
vaerksted. Dennc fremgangsmide cr ble-
vet anvendt i Kobenhavn, og vi mente
at kunne overfore den til samtlige lan-
dets stationer. Vi havde bare gjort reg-
ning uden vart.

Pi cn foresporgsel til statsbancrnes
generaldircktorat, hvori vi bad om at fa
opstillet klare retningslinier, har general-
dircktoratct henvist til, at ministeren for
offentlige arbejder med hjemmel i stats-
baneloven har fastsat de nzrmere be-
stemmelser for lesning af vognmands-
gods i ct godsbefordringsreglement.

Dect hedder i dette reglement, at lees-
ningen af vognladningsgods pahviler af-
senderen. Dennc bestemmelse er anset
for at vaere naturlig, og man har fastsat
den udfra felgende synspunkter: For
det forste undgir afsenderen at betale
lzesscomkostninger til jernbanen, og det
mi dernast antages, at afsenderen med
sit kendskab til den afsendte vare bed-
re ved, hvorledes sikringen bedst fore-
tages, for at gennemfore en skadefri
transport.

bane

Der cr ikke mulighed for i storre om-
fang at stille jernbanepersonale til radig-
hed ved laesningen, men pd en del sterre
stationer findes der lmsseentreprenorer,
som pa afsenderens regning, men uden
D.S.Bs mellemkomst pitager sig las-
ningen.

Med hensyn til total og partiel skade
gxlder, at jernbanen er ansvarlig, med
mindre det skete er forirsaget ved en
fejl fra forsenderens side, godscts be-
skaffenhed eller forhold i ovrigt, som
jernbanen ikke kan lastes for, og hvis
folger den ikke har kunnet afvarge
(force majeure).

I tilknytning hertil gxlder, at jern-
banen er fri for ansvar, nar tab eller
skade cr en folge af:

1. befordring i idben vogn,

2. mangler ved cn af forsendercn selv

udfort lesning,

3. godsets specielle natur, der gor
det serlig udsat for skade (ved
brud, rust o.s.v.).

Ved indlosningen af fragtbrevet bli-
ver modtageren overfor jernbanen den
rcklamationsbercttigede, og en eventuel
skade af sendingen skal anmeldes strax
ved sendingens aflesning, si jernbane-
personalet kan danne sig et overblik
over dens tilstand, for om muligt at ud-
lede skadeirsagen. De herved iagttagne
kendsgerninger nedskrives sd i en bane-
protokol.

Det udledes heraf, at det pdhviler os
sclv at udferc lxsningen og forankrin-
gen af biler, der onskes afsendt pr. bane,
men pd sterrc stationer kan dette som
nevnt overlades til en lassecntrepre-
nor. Det kan tillige tilrides at over-
dxkke bilen med en presenning, som
bestilles samtidig med bestillingen af
banevognen,
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Pas pa indholdet i havarerede vogne som denne, hvis dere ikke kan lukkes! Vognen er forgvrigt en af de
vogne, der var impliceret i ulykken ved Herning den 18-10, der er omtalt i forbindelse med legatuddelingen
side 112.

Overdakningen af bilen kan maske
synes at veere en overflgdig foranstalt-
ning, hvis vognen i g@vrigt er ubeska-
diget (hele ruder og tildekket motor),
men den kan i mange tilfelde forhin-
dre at vognen bliver ribbet for losdele
af fingernemme personer, hvilket van-
skeliggeres nar den er overdeakket.

Det skal her bemerkes, at vi ikke har
noget ansvar for tyveri fra vogne, der
bliver hjemsendt pr. bane, og at et ty-
veri skal anmeldes til politiet af den
skadelidte, ligesom det kan vere for-
malstjenligt for denne at anmelde tyve-
riet til sit forsikringsselskab. Effekter
i vognen vil som regel blive erstattet af
ens familietyveriforsikring, nar vognen
har veeret aflast.
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Nar nu afsendelsen har fundet sted,
bor man ringe modtagerstationen op for
at advisere denne om forsendelsen og
samtidig gere opmarksom pa, i hvilken
stand vognen var, da den blev over-
draget til banen.

Da ansvaret med de navnte undtagel-
ser ved opstdet skade kun kan péhvile
afsenderen, ma vi opfordre til, at der
udvises den sterste omhu ved forank-
ringen af vogne, der sendes pr. bane-
vogn, ligesom man pd modtagestationen
ma efterse den modtagne vogn, og med
det samme gore banepcrsonalet opmaerk-
som pé& den eventuelle skade. Det vil
vaere for sent at anmelde den, nar vog-
nen forst er transporteret veek.



Dyreredning ved brand om vinteren

Ved brand i landbrugscjendomme vil
sivel brandviascenets som e¢jerens forste
og storste problem, nir ingen mennc-
sker er i fare, vere at bjerge dyrene.

Under arbejdet hermed har man ofte
set en nasten heltemodig indsats biade
for at reddc dyrenc og for at skidne
dem for sverce pinsler og rog og ild.

Men i kampens hede er der ikke ret
langt fra heltemod til dumdristighed.
Man har derfor ogsi set tilfzlde, hvor
folk er omkommet under ct forgaves
forseg pi at redde dyrenec.

For dyrenes sikkerhed er de vigtigste
foranstaltninger de, der er gennemtankt
og bragt til udferelse inden branden op-
stdr og naturligvis iszr, hvad der kan
gores for, at brand ikke opstir.

Nar dette alligevel sker, vil dyrenes
sikkerhed i det vasentlige bero pi en
rekke faktorer, som f.eks. om der er
brandsikret loft over stalden, om denne
er adskilt fra andre avlsbygninger med
mur, om der er dere til mere end en
side med let adgang for dyreredning, om
der er bindsler, som egner sig for let og
hurtig frigorelse af dyrene og meget
mere.

Om vinteren, og specielt i en si kold
vinter, som den vi sidst oplevede, kom-
mer der hertil yderligere et alvorligt
problem. For selv om man maske netop
pa grund af at ovennavnte sikkerheds-
foranstaltninger er bragt til en hensigts-
massig losning, kan fi dyrene ud, sid
vil de p3d den kolde arstid blive udsat
for nye farer.

Overgangen fra den lune stald til den
udenders temperatur pd minus 10—12
grader cller mere, vil meget let kunne
give dyrene lungcbetzndelse og miske

andrc sygdomme, i varste fald kan de
direkte omkomme af kulden. Specielt
svinene vil meget let tage skade af den
bratte overgang fra staldvarme til vin-
terkulde.

Heller ikke pd dette punkt bor man sti
uforberedt.

Det er vigtigt, at man forud har tenkt
pa, hvordan man hurtigst muligt kan fa
reddede dyr transporteret bort, hvorfra
man kan skaffe egnede lastbiler, lukke-
de cller med presenningoverdekning,
hvor der i nabolaget findes rum, der
cnten umiddelbart eller omgaende kan
ryddes til midlertidigt underbringning
af dyrene. Men det er nazppe nok, at
der er tag over dyrene. En kold lade
vil om vinteren ikke give beskyttelse
nok. Bedre cr det, om der i nabolaget
findes en »odegarde«, en »kvaglos« ejen-
dom, cjendomme med nogen ledig stald-
plads, eller lignende. I nedsfald vil me-
get kunne udrettes, hvis man blot har
adgang til rigeligt med halm.

Det vil derfor ogsd vaere af verdi at
vide, hvor i nabolaget der bor fornuf-
tige landmand, som ikke i sommer
brzndte al halmen af, miske til fare
for omgivelserne, men nu ligger inde
med en god beholdning af dette ogsi
til s3 mange andre formal i landbruget
serdeles vardifulde materiale.

H.L.

Dec fleste mennesker giver deres be-
kymringer svemmeundervisning i stedet
for at drukne dem.
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Landsoverenskomsten med DASF

En stationsleder har spurgt os, om
det cr i overcnsstemmclse med lands-
overcnskomsten, at der udenfor normal
arbejdstid efter hjemkomst fra en brand
afregnes korepenge i h.t. § 3, stk. 2 for
den tid, der medgir til rengoring og til-
rigning af sprojter og brandmateriel.
1 bekraftende fald onskes oplyst, om
sddan afregning ogsi skal finde sted for
mandskab, der ikke har decltaget i brand-
udrykningen, men opholdt sig p3 sta-
tionen.

Svar:

Overenskomstens § 3, stk. 2 indehol-
der satser for beskaftigelse i vagttiden.
Der kan her jevnfores med § 5 i over-
cnskomsten for Storkebenhavn, hvortil
der i samme overenskomst § 1, stk. 2,
sidste punktum er henvist med hensyn
til »klargoring af vogne og materiel«
udenfor normal arbejdstid. Sporgsmailet
har veret droftet pid ¢t maeglingsmode
den 23. januar 1960, og ved den lejlig-
hed blev det mellem DASF og os af-
talt, at

»der cfter hjemkomnc udrykninger
til brandslukning, svommecdykning
og katastrofer, som kraver tlrig-
ning, der gir udover 15 minutter,
slds ny rapport herpd med normal
afregning af korepengetilleg  for
den tid, der medgir tl tilrigning
ud over 15 minutter«.

Denne aftale om ordningen af en kon-
kret lokal situation kan man gencrelt
forstdi pd den made, at der afregnes
korepenge for den omhandlede beskzf-
tigelse, nir den er vasentlig og gir ud
over de¢ normale funktioner som ben-
zin- og oliepifyldning, hjulskift, cvt.
vask af sygevogn, der kan ordnes pi
mindre end et kvarter.
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Hvis hjemmeverende vagtmandskab
sxttes til arbejde af den hcromhandlede
art, d.v.s. istandgerclse og tilrigning, der
strekker sig ud over de navnte 15 mi-
nutter, forholdes der pid sammc made
som om dct var det med slukningstoget
hjemkomne mandskab, der udferte arbej-
det.

Med hensyn til rapporten vil vi fore-
trekke, at den slis hjem, nir udryknin-
gen cr vendt tilbage til stationen, bl.a.
fordi en mand ellers vil kunne forekom-
me pi to rapporter for samme tid. Mcn
korepengebetalingen  for  istandgerclse
og tilrigning refereres alligevel til den
rapport, der har fordrsaget arbejdet.

Lad os for en ordens skyld under-
strege, at korepengcbetalingen  for
istandgorelse og tilrigning forst bliver
aktuel nar der er gict 15 minutter fra
det tidspunkt, hvortil der i avrigt afreg-
ncs korepenge cfter rapporten.

*

Med DASF er der truffet aftale om, at
der pa stationer, hvor hverken stations-
ledere, assistenter, manedsloennede red-
ningsforere eller vagtmestre kan varetage
vejmeldingen, ydes reddere, som ikke i
forvejen er i funktion i den forstand, at
de oppebaxrer korepengetilleg, og som
pid de pigzldende stationer passer mel-
detjencsten, ct tilleg pad 3 kr. pr. degn.

*

Det i overenskomsten fastsatte tilleg
for transport og herunder flytning af do-
de personer, er ikke afhangig af, om po-
litiet er rckvirent.



Historien om Susan.

Det hele begyndtc med cn telefon-
opringning fra SAS, Booking afdelin-
gen, Kobenhavn.

En foresporgsel, om det var lzgeligt
forsvarligt at acceptere en darlig lunge-
paticnt som passager pad SAS Gron-
landsrute fra Kebenhavn til Los An-
geles. Komplikationer métte forventes,
ligesom omfanget af disse var uover-
skuelige.

Og det blev langt mere indviklet.

Kernen i det hele var en 17-arig ame-
rikansk pige, her kaldet Susan, der si-
den sin tidligste barndom havde tilbrag:
en cndelos rzkke hospitalsindlaggelser
i Los Angeles pd grund af en kronisk,
alvorlig lungelidelse, der atter og atter
brod op, og som krevede langvarigt
hospitalsophold hver gang.

Hendes fader var ansat som teknisk
verkstedsfunktionzr pd en stor ameri-
kansk flyvemaskinfabrik i Los Angeles.
Han havde af sit sclskab modtaget til-
sagn om en frircjse for Susan og hcndes
moder til New York, nar Susans hel-
bred tillod det. Man ville gerne give
hende denne opmuntring under ind-
trykket af hendes mange og lange ho-
spitalsophold.

I scptember i 4r, da Susans helbreds-
tilstand var skeonnet at vare s3i vidt
fremskredet, at rejsen ville kunne anses
for forsvarlig, tiltrddte Susan og moderen
rejsen til New York, som p3d grund af
samarbejde med Scandinavian Airlines
System var blevet udvidet med endnu
en frirejse, tur/retur New York--Keo-
benhavn, altsd i rcaliteten en Europa-
rejse for 2 personcr pa fribilletter.

Ulykkeligvis blev Susan imidlertid
under overnatningen i New York svart
forkolet, men moder og datter bestemte
sig alligevel for at »tage chancen« og

fortsatte til Kobenhavn med SAS-ma-
skinen. Efter ankomsten hertil udvik-
lede tilstanden sig imidlertid meget hur-
tigt i den gale retning, sygdommen tog
en alvorlig vending, og Susan matte
indlegges pd ct kobenhavnsk hospital
med hoj feber og symptomer pi cn svar
lungebetendelse.

Trods den intensiveste behandling pa
hospitalet lykkedes det ikke at bringe
tilstanden i ro si hurtigt som ved nor-
male  lungebetendclser.  Efterhinden
blev Susan darligere, der kom lunge-
bledning og andre komplikationer og
kritisk forringet almentilstand.

Det var derfor forstieligt, at patien-
ten tabte humoret og troen pi cndna
engang at kunne ride stormen af. Livs-
modet sank under opholdet pi ct frem-
med lands hospital — ganske uanset alle
de lxgelige anstrengelser, der blev ud-
foldet. Tanken om behandlingerne pa
hendes »eget« hospital i Amerika pres-
sede pi, og cfter ca. 3 ugers forleb in-
sisterede patienten og hendes moder pa,
at nu ville de forlade den danske af-
deling og — trods lungebledning, hoj
feber og svart pavirket almentilstand —
soge gennemfort tilbagerejsen til Los
Angeles med SAS’ dirckte maskine via
Gronland.

Fra ct flyvemedicinsk synspunkt mii-
te det imidlertid desvaerre straks fast-
slas, at, sidan som tilstanden havde ud-
viklet sig, var Susan aldeles ude af
stand til at kunne indtage sin plads i
maskinen som passager, bide af hensyn
til hendes egen livstruede tilstand, men
ogsi af hensyn til hendes med-passage-
rer, hvilket sidste forhold ganske natur-
ligt ogsi mi tilgodeses af ethvert lufi-
fartsselskab. Komplikationerne under
flyvningen kunne vere uoverskuclige,
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og livsreddende behandling kunne un-
der disse transportmuligheder ikke ga-
ranteres. Hvor nedigt man cnd ville
det, mitte man derfor fra SAS' side
afvise patientcn som varende ucgnet til
transport med commerciclt luftfartoj af
legelige grunde.

Andre transportmuligheder blev for-
sogt, alle dog med sammec ncgative re-
sultat.

Endelig lykkcdes det — ved en be-
undringsverdig indsats fra den ameri-
kanske ambassade i Kobenhavn — at
formi State Department i Washington
til at give Susan transportilladelse med
en af dc specielle amerikanske hospi-
tals-transportflyvemaskiner, der gir i
ret regelmassig fart mellem det ameri-
kanske militerhospital i Wiesbaden,
Tyskland, og dct amerikanske fastland.

Problemet var imidlertid nu at fi pa-
tienten og hendes moder transporterct
til Wiesbaden. Dernede ventede hospi-
talsmaskinen at kunne afgd med sin last
af patienter i lobet af 2 dage, siledes at
det hastede meget med at komme frem
til Wiesbaden.

Pi grund af en lang razkke af komi-
plicerende omstendigheder var det ikke
muligt at f3 sendt en mindre amerikansk
ambulancemaskine herop til afhentning
af patienten, og anden transportmide
métte anses for direkte uforsvarlig. En
anden komplicerende omstzndighed var
den, at familien simpelt hen ikke havde
rad til at betale for sig, sidan som for-
holdene havde udviklet sig.

I denne fortvivlede situation var det,
at Falck kom ind i billedet.

Falck’s Redningskorps’ udlandsafde-
ling pitog sig transporten ad luftvejen
til Wiesbaden under indtrykket af den
syges fortvivlede situation og i erken-
delse af, at der her var en stor humani-
tar opgave, som ingen anden institution
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havde varet i stand til at kunnc cffck-
tuere,

Den felgende dag blev Susan og mo-
deren afhentet af Falcks ambulance pa
hospitalet og, under ledelse af en sxrlig
udvalgt speciallege, dr. Mogens Kristof-
fersen, bragt til Kastrup Lufthavn, instal-
leret i Falcks ambulanceflyvemaskine og
under lzgens kyndige og omhyggelige
behandling flojet sikkert til Wiesbaden
uden komplikationer af nogen art.

Dagen efter lettede den amerikanske
hospitalsmaskine med Susan og hendcs
moder, og i lobet af 24 timer var pa-
tienten genindlagt pa sin gamle afdeling
i hospitalet i Los Angeles.

16. nov. 1963.

Asger Lund.

Et par dage cfter, at den foran skildre-
dc¢ ambulanceflytning var udfert, modtog
vi en takkeskrivelse fra den amerikanske
ambassader i Danmark, og nogle dage
senere modtog vi desuden et brev fra Su-
sans mor i Californicn.

Brevet lyder i oversattelse:

... jeg vil gerne takke Dem for De-
res store venlighed og den imoedckom-
menhed De viste ved at transportere vor
meget syge datter fra Kobenhavn til
Wicsbaden i Deres ambulancemaskine. Vi
cr Dem sd taknemmelige. Hun er nu ved
at komme sig pi Stanford Medical Cen-
ter, Porto Alto, og kan maske komme
hjem om en uge eller to. Tak for alt,
hvad De har gjort for os.

E. Stombough.

Fint arbejde af Nyk. F.

Stationen i Nykebing F. tilkaldtes i
cfterdret til en ulykke ved Guldborg-
sund, hvor en kvindelig bilist var kert
mod broens razkvark og styrtet i van-
det. Vognen og dens forer blev af den
stxrke strom fort langt vak fra broen.



Ved hjelp af svemmedykker lykkedes
det stationen at bjerge bilisten i lgbet af
17 minutter, og aktionen gav anledning
til folgende brev fra overlege L. Hjorth
pa centralsygehuset:

... Dette for i al korthed at udtale min
store anerkendelse af det fine stykke red-
ningsarbejde, der blev udfgrt, da en bil
med en ung pige kerte i Guldborgsund
over broen.

Det er ganske vist!

Det ville sdmaend nok blive mistydet,
hvis vi lod som om vi hverken havde
hort eller lest om oprettelsen af nye
redningskorps. Lad os derfor tilsta, at
vi bade har hert og lest om bestrabel-
serne. Ja, vi har ganske simpelt ikke
kunnet undgad det, for antallet af avis-
udklip, der har handlet om dette emne,
har veret ret betydeligt, og i en del af
omtalen er vi mearkveardigvis blevet
nevnt, uden at vi selv synes at have
givet anledning hertil.

Desvaerre kan vi ikke forteelle noget
opsigtsvekkende. Hvad vi ved, stammer

Sa vidt jeg kan forstd, har patienten i
mere end 17 minutter mattet klare sig
med den ilt, der kunne rummes i den
lukkede bil og var bade respiretaionslgs
og pulslos, da Deres folk begyndte be-
handling med kunstig respiration og hjer-
temassage. At hun er i live idag skyldes
sdledes udelukkende redningskorpsets
hurtige og effektive indgriben

udelukkende fra dagspressen, men ma-
ske kan vi vare heldige og ramme nogle
citater, som kan berige cn og anden.

I en Ritzau-meddelclsc til Silkeborg
Avis den 14/9 bekendtgjorde direkte-
ren for et nyt korps i Helsinggr, at der
ville blive oprettet en afdeling i Silke-
borg i lgbet af oktober méaned. | sam-
me notits fastslog han, at der dagen i
forvejen var oprettet en afdeling pa Fal-
ster. Dagbladet Vestkysten fik den 10/9
samme direktars eresord plus 100 %
garanti for oprettelsen af cn afdeling i
Esbjerg senest i lgbet af efterdret — un-
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derforstict 1963, og om hovedkvarteret
i Helsingor hed det i Aktuelt for 2/10,
at en okonomisk deltager havde trukket
sig tilbage og crkleret foretagendet for
sprangt. Vognenc var trukket tilbage,
fordi direktoren ikke havde kunnet ind-
lose en vexel. Mcen det protesterede di-
rektoren mod. Det var nok rigtigt, at
han ikke havde kunnct betale, men det
var ikke pi grund af pengevanskelighe-
der. Han var barc blevet advaret mod
at kobe vognenc, og sidan cn vexel
kunne man jo bare lade vaere med at
betale! P& bladets foresporgsel om de
ovrige stationers skabne svarede dirck-
toren, at de skam ogsd ville fortsxtte!
Helsingor Dagblad, der er narmest be-
givenhedernes centrum, kunne den 1/10
med direktorens egne ord berctte, at der
samme dag ville blive skrevet kontrakter
om ctablering af afdelinger i Vejle, Atr-
hus, Randers og Aalborg. Vi kan ikke
gid i detailler, men md nojes med at
sige, at oprettelsen af nye stationer er
blevet bebudet af mange andre blade
i mange andre byer.

Hvis vi skal demme cfter det, vi har
lest, m3 der i dag vare etableret ca. 25
nyc redningsstationer, og inden udlebet
af 1964 vil virksomheden vare lands-
dekkende. Det er ganske sikkert, for
det har stict i de fleste blade! Ind imel-
lem har der dog varet nogle blade, der
fandt, at det gik lidt langsomt. Det var
ikke sarligt pant, for det er skam ikke
s& lige til at fi indrettet bygninger, ind-
kobt materiel, ansat personale os.v.
Aalborg-bladet horte til de utilmodige
og ringede hovedkvarteret i Helsingor
op. Det kneb med at finde nummeret,
men til sidst meldte sig en reprasentant
for korpset i den anden cnde af led-
ningen. Og s3 udspandt der sig en be-
synderlig samtale. Om hovedkvarteret
kunnc han kun sige, at man havde lint
cn cnlig kranvogn, og at han var den
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cneste ansatte foruden direktoren. Ham
kunne bladet ikke komme til at tale
med, fordi han var taget til Jylland.
»Er han ovre for at oprette nyc statio-
ner?« spurgte bladet. »Ja,« lod svaret
fra Heclsingor. »Det sagde han godt nok
noget om, men hvor det er, ved jeg
ikke.«

Nu har vi vist gjort vor skyldighed.
Vi kunne godt have nazvnt cn hel del
flere ting fra bladcenc. Lysten cr dog ikke
overveldende stor. Vi vil s3 gerne lade
de strebsommec initiativtagere i fred
og haber til gengxld at blive fri for at
blive indblandet i deres forklaringer til
bladene. Erhvervet er frit, og vi skal
ikke lxgge nogen hindringer i vejen.
Antydninger og pastande i den retning
har varet rent hjernespind. Vi cr blevet
spurgt, og vi er ogsd hist og her blevet
smadrillet, men vi har haft let ved at
klare for os al den tid, vi ikke kunne
vide mere end andre mennesker. Og den
enlige ansatte i Helsingoer, der fandt
at burde henvende sig til vor koben-
havnske fallestillidsmand om hjelp til
at fi lon for den tid, han havde varet
ansat, er pa reguler vis blevet henvist
til den lokale fagforening.
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En bivirkning

Det forholder sig desverre sddan
med nogle mennesker, at de trods an-
givelig altruistisk indstilling og levned
har det med at vende ryggen til sand-
heden, fordi den ser uforstaelig ud
eller ikke passer ind i deres kram.

(Villy Sgrensen).

Redningsskolen pi @rnegaarden har nu
fungeret i godt et ars tid, og vi har al
grund til at vere tilfredse med det hid-
tidige forlpb. Megen nyttig viden er i
dette &r formidlet til dem, der har veret
pid Kkursus, og et verdifuldt arbejde er
gjort med at samle, registrere og syste-
matisere det faglige stof. Kompendiet i
bjergningsarbejde honorerer et gammelt
behov og lover godt for skolens frem-
tidige virke. Andre behov og andre mu-
ligheder er allerede i sggelyset, og arbej-
det med at realisere planer om suppleren-
de og udvidede kurser er skredet godt
frem.

Som vi i mange ér har sagt om radioen
kan vi nu ogsd sige om skolen: Hvordan
har vi dog hidtil kunnet undvare den?
Ric-Hansen og Rgrmark kan vare deres
forelgbige indsats bekendt, og med rette
kan vi kippe en extra gang med flaget
for den mdde, de har gvet den pa.

I den forlgbne tid har skolen varet be-
sggt af mange interesserede gaster. Den
har modtaget verdifulde impulser og gode
rad fra sagkyndige i ind- og udland, og
det behgver ikke at vere nogen hemme-
lighed, at den er blevet rost for sin til-
retteleggelse af kurserne og for sin stof-
gennemgang. Smigrende var ogsd den ud-
talte forbavselse over, at skolen er si ny
og endnu nzppe har fundet sin endelige
form.

Skolen har dog ogsid haft en anden
virkning. Den har veret med til at dryp-

pe malurt i bageret hos redaktgren af en
kommunal fagorganisations medlemsblad.
Det skulle vi simznd ikke ofre en linie
pd, hvis virkningen som den plejer ind-
skrenkede sig til postulatet, at hvidt er
sort og sort er hvidt. Den slags kan bla-
dets lesere formentlig uden videre gen-
nemskue. Men néir bitterheden mod os
pakkes ind i en beretning om forholdene
i Sverige, hvor man har drgftet sine am-
bulance- og sygekgrselsproblemer og klo-
geligt vedtaget at ggre skridt til pd kom-
munal basis at f4 disse lgst bedre end
hidtil, s& kunne en og anden jo godt fa
den tanke, at vi i forhold til Sverige har
en del at indhente. Og det har vi bestemt
ikke pd patientbefordringens omride.

I Sverige har man drgftet uddarn-
nelsen, organisationen, vognenes indret-
ning og udstyr ganske som vi har gjort
det her i landet. Men problemerne skal
Igses af det offentlige, og det er beslut-
ningen herom, der har fiet en kommu-
naltsporet iagttager her i landet til at juble
og pege fingre ad Danmark, hvor vi er
dumme nok til at ngjes med, hvad der af
en privatdrevet virksomhed er gjort og
kan ggres. Men i jublen blev der ikke
stunder til at fortelle, at der skam er
meget at indhente i vort broderland, fgr
man eventuelt ad kommunal vej néar det
niveau, vi befinder os pi her i lander.
Eller at vi si sandelig ikke agter at spilde
tiden imens.

Lad os for en ordens skyld lige n®v-
ne, at nir ambulance- og sygekgrselsva-
senet i Sverige ikke er tilfredsstillende, i
hvert fald ikke udenfor de store byer, s&
henger det selviglgelig i hgj grad sam-
men med landets udstrekning og de store,
tyndt befolkede omrader. Svenskerne kan
tage det roligt, selv om vi finder, at de
pé dette felt er bagud. De er jo forud for
os pd s& mange andre, og forgvrigt sei
det nu ud til, at der skal ske noget.



Af en sidan enkel og naturlig begiven-
hed kunne der i dette tilfelde drejes nog-
le linier, der med operetteagtig foragt for
kendsgerninger fortalte, hvorledes de klo-
ge svenskere lagde ambulance- og syge-
kgrselsproblemerne i henderne pi det of-
fentlige, medens vi i vort underudvikled:
land stadig overlod disse vigtige og i
grunden kommunale opgaver til et privat
foretagende. Med djzvlens vold og magt
skal vi direkte og indirekte ved hjzlp af
krampagtige antydninger og fordrejede
kendsgerninger af virkeligheden kangfles,
bare fordi vi ikke er kommunale. T®nk
den tanke, at vi i morgen fik status som
en offentlig virksomhed. Vi naerer ikke
skygge af tvivl om, at vi i si fald set
med kommunale fagorganisationsgjne gjec-
blikkelig ville fremtrede som et respek-
tabelt foretagende, der i lighed med ai
kommunal virksomhed drives plangkono-
misk med optimal virkning i enhver hen-
seende dog selvsagt kun ved hjzlp af
korrekt kommunal-fagorganiseret perso-

nale bestiende af lutter overmennesker.
For det er vel klart, at samfundet, hvis
tarv ganske specielt ligger kommunalfag-
organiserede ansatte pa sinde, ikke kan
vaere tjent med andet end kommunal- eller
statsdrevet foretagsomhed? Eller er det i
virkeligheden slet ikke sd klart?

For ikke si lang tid siden udtalte tra-
fikminister Kaj Lindberg om en privat
virksomhed, at opgaverne forekom ham at
glide bedre under den private organisa-
tionsform end under det offentliges au-
spicium. Ministeren bekendte sig til den
socialistiske opfattelse og benyttede sa-
ledes lejligheden til at fortalle, at mo-
derne socialisme ikke vil socialisering for
socialiseringens skyld. Det er opgavernes
faktiske Igsning, der teller.

Vor mening om de opgaver, vi besk®f-
tiger os med, er, at de vel ogsd fortjener
at blive vurderet sd fornuftigt, som mini-
steren gjorde, og ikke bare ud fra snavre
fagorganisatoriske interesser og en an-
tikveret samfundsgkonomisk opfattelse.

En serlig patientgruppe

Et ikke serligt omfattende, men allige-
vel yderst vigtigt arbejdsomride hos os
er befordringen af spastisk lammede bgrn.
I almindelighed ved folk ikke ret meget
om disse bgrn, og meget fa ggr sig nogen
forestilling om de problemer, der for bide
bgrnene, deres forxldre og de forskelligs
hjelpeorganisationer er forbundet med den
spastiske lammelse.

For en del ar siden bragte vi en om-
tale af Arhus-stationens arbejde med de
spastisk lammede bgrn pa Stefanshjem-
met, men det er nu si lenge siden, at
det kan vare rimeligt at tage emnet op
igen og fortxlle lidt om arbejdet i Kgben-
havn, hvor vi har truffet en aftale om
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befordring af for tiden 56 spastisk lam-
mede b¢grn til og fra bgrnehave eller
skole. Bgrnene skal vare i bgrnehaven
eller i skolen hver morgen kl. 9, og hen
pa eftermiddagen skal de hjem igen. At
fi dette til at klappe precist hver dag i
en storby, hvor trafikken netop pd trans-
porttidspunkterne er ner ved at braende
sammen, er slet ikke s ligetil, og dertil
kommer, at selve arbejdet med bgrnenc
krever en god portion forstielse og til-
mod hos de reddere, der har fiet denne
specielle opgave overdraget.

At opgaven lgses godt, har vi fdet flere
tilkendegivelser om. En dag ringede en
moder til et af de spastiske bgrn og for-



talte, at hun folte trang til at rose vore
folk for den made, de tog sig af bgrnene
pa. Hendes lille dreng havde kunnet for-
klare hende, at onkel Kurt, der er iden-
tisk med redder Kurt Andersen fra Kg-
benhavn V, var sd rar og tit serverede
slik pd vej til eller fra bgrnehaven. Og
onkel Kurt havde sadan en sjov made at
gere det pa, for bgrnene fik ikke udleve-
ret slikkerierne uden videre. De matte
selv finde ud af, hvor de var gemt i vog-
nen, og getteriet hermed optog bgrnenes
interesse under transporten.

Onkel Kurt alias redder Kurt Andersen st. V

Hver morgen ved 8-tiden gar 9 mand i
gang med arbejdet, der er fordelt pa
stationerne Kgbenhavn VFrederiksberg,
Ngrrebro,  Sundhygster,  Sundbyvester,
Glostrup, Hellerup og Lyngby. Fra Fre-
deriksberg-stationen karer to vogne og fra
hver af de andre stationer kgrer 1 vogn.
Sa vidt muligt sgrger vi for, at det er de
samme folk, der tager sig af transporter-
ne, for det er meget vigtigt, at det er
folk, som bgrnene kender og har tillid
til. Hvert barn har sine problemer, og

vore folk har mattet sette sig ind i dem,
s& de ngje ved, hvorledes bgrnene skal
behandles.

Nar man ferst er kommet ind i dette
specielle arbejde, udtaler Kurt Andersen
fra station Kgbenhavn V., er det virkelig
et taknemmeligt job. Man kommer disse
bgrn, som skabnen har vearet sd hard
ved, pa nert hold, og man lerer dem at
kende med de serheder og pudsigheder,
der knytter sig til hvert af dem. Man bli-
ver modtaget som en god ven - i daglig
tale som deres »onkel«, og man faler
tydeligt den taknemmelighed og tillid, de
neerer til 0s. Tit nok kunne man have lyst
til at fortelle disse bgrn, at de ogsa bety-
der noget for os. De viser os, at man kan
veere glad for livet, selv om man er sterkt
handicappet. Og det skal ikke vere no-
gen hemmelighed, at disse bgrn nu og da
kan bringe os pa den tanke, at alle vi
raske egentligt talt er nogle baster. Taenk
engang hvordan vi kan skabe os, hvis no-
get ikke behager os. Tenk engang, hvor-
dan vi stiller krav til tilvaerelsen, uden
i det daglige at bekymre os en dgjt om,
hvordan det nu gar for de af vore med-
mennesker, som uden egen skyld og rent
tilfeldigt er blevet de darligst stillede af
0s.

Har man faet indblik i de problemer,
som de spastisk lammede bgrn og deres
foreeldre ma sl&s med, kan man ikke lade
vaere med at tenke pa, at der sddan set
er noget forargeligt i den dans omkring
guldkalven og de materielle goder, vi an-
dre opfarer. Vi skal rigtigt leve og have
de gode tider gjort bedre. Vi skal have
fordelt de gkonomiske goder, s& vi alle
bliver gladere. Vi skal have efterlen og
forhgjet folkepension, og vi skai ogsa have
nedsat arbejdstid og lengere ferie. Forsta
mig ret! Jeg skal sdmand ikke gere mig
bedre end alle andre. Jeg vil ogsad gerne
selv veere med til at fA det godt. Men nar
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man har faet en kontakt, sddan som vi
nu har féet det med de spastiske barn, sa
kunne man godt egnske, at alle raske
ofrede blot tilnermelsesvis lige sd stor
opmerksomhed p& de wskonomiske og
praktiske byrder, der f. ex. hviler pa spa-
stikerne og deres narmeste.

Jeg synes erligt talt, at vi raske her
i landet er alt for villige til at mele vo-
res egen kage. Ville der ga splinter af no-
gen af os, om vi sd kendsgerningerne i
gjnene, indsd vore forsgmmeligheder og
stillede alle ungdvendige forbedringer til
os selv i bero et arstid eller to og s& of-
rede en ordentlig portion til dem, der har
det veerst. Jeg tenker nok man kunne fin-
de ud af en ordning, sd der ikke i den
anledning blev tale om nogen slagside i
byrdefordelingen. Nu kender jeg jo mest
til »mine bgrn«, men jeg ved da, at der
er andre omrader, der hvad forsgmmelig-
hed angadr kommer godt op i narheden.
Jeg teenker p& de blinde, de deve, de in-
validerede, de polioramte, de verst med-
tagne gigtpatienter og de evnesvage.

Fra nogle af mine kolleger har jeg
féet noget kendskab ogsa til vore polio-
patienter. Der er f.ex. de unge menne-
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Vore vimne holder
klar foran bgrneha-
ven pd Tuborfivej i
Hellerup for at be-
fordre de spastiske
bgrn hjem efter en
lang dags gvelser.
Det er meget vigtigt
for begrnene, at det
hver dag er de samme
,.onkler®, der kagrer
dem. Nedenfor ses
en af onklerne, red-
der Vagn Rasmussen,
St. Lyngby.

sker, der gerne vil mgdes i deres klub
en gang om ugen. Det er en kompliceret
ting, for mange skal have deres karestole
med og beeres ned og op béade hjemme



og i klubben. Det kan ikke undgés, at
transportproblemet for dem bliver stort
og kostbart. Men det burde slet ikke vaere
noget gkonomisk problem. De penge, det
koster, bgr ikke samles ind gennem lod-
sedler og hvad der ellers arrangeres. Ingen
polioramt eller sterkt invalideret bgr have
den fornemmelse, at der er géet velgaren-
hedsarrangementer forud. Nz, disse dar-
ligt stillede menneskers naturlige behov
burde tilfredsstilles i fuldt omfang, og pa
den made, at de far en regular ret til at
leve livet sa vidt det er dem selv fysisk
muligt, og hvad denne ret til at udnytte
mulighederne kommer til at koste, skulle
alle vi raske veere taknemmelige for at fa
lov til at betale. Det er nu min mening!
Det er godt og prisverdigt med den
store velggrenhed og de private bestreebel-

Lille Helle er bare 2 ar. Hver morgen befordrer
vi hende til bgrnehaven i Hellerup, og om afte-
nen hjem igen. Til venstre afhentes hun af red-
der Hans-Jgrgen Brenner.

ser,der udfoldes for at gare livet en lille
smule taleligt for disse handicappede med-
borgere. Jeg er ganske klar over, at man-
ge mennesker her har praesteret et veerdi-
fuldt og uegennyttigt arbejde. Men hvor
godt og dygtigt dette arbejde end er ud-
fart og hvor ngdvendigt det end har ve-
ret, s& mener jeg nu ikke, at bestraebelser-
ne repraesenterer den rigtige lgsning.

De sa sterkt handicappede mennesker
her i landet bgr ikke leve deres liv med
den tanke, at den bistand, der ydes dem,
sker ved hjelp af gaver og forskellige
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former for velggrenhedsarrangementer. De
bgr have en enkel og naturlig ret til at
leve uden at skulle fgle taknemmelighed
over, at der er nogen, der vil have med
dem at ggre og dermed skaffe de ngdven-
dige midler. Vi kan kun i ringe grad
hjzlpe dem til et bedre helbred, si de

bliver i stand til som vi andre at bevage
sig i tilverelsen. Men hvad vi gkonomisk
kan ggre for at lette dem i deres daglige
besvaer, bgr vi ggre allesammen, og at
vort rige samfund ikke allerede har gjort
det, fatter jeg simpelthen ikke. Jo, nogle
baster, det er hvad vi er!

Abonnementsbetingelsernes udvidelse

Den meddelelse om abonnementsbetin-
gelsernes udvidelse, som vi gav statio-
nerne ved cirkulere af 13. december
1963, synes at vere blevet godt modtaget
overalt. Mange abonnenter har udtrykt
tilfredshed og glede over, at vi fglger
med tiden; i pressen har den udvidede
service fiet en pzn omtale, og pd statio-
nerne har man stort set fundet, at vi
netop har truffet dekningen af de behov.
der er realistiske i s& mange situationer.

Men undgds kunne det jo ikke, at man
rundt omkring gjorde sig mange tanker
om de muligheder for udnyttelse for ikke
at sige misbrug, der nu kunne opsti. Et
stort dagblad ville siledes have os i gyn-
gen med en udtalelse om, at hjemkgrsel
af kgretgjer, hvis fgrere pa grund af til-
skadekomst eller sygdom er forhindret i
selv at hjemfgre deres vogne, ogsi om-
fattede folk, som havde fiet en tir over
tgrsten. Vedkommende journalist udtrykte
det ved at spgrge, om vi ikke ville be-
tragte en brandert som sygdom.

Vi ville selvfglgelig ikke havde, at
branderten ikke kan betragtes som en syg-
dom. Den kan vare en alvorlig forgift-
ning. Men ellers matte vi havde, at tan-
ken ikke har veret at lgse spritkgrsel-
problemet. Det ville vel na&rmest vere
lidt amoralsk at stille folk i udsigt, at de
roligt kunne drikke spiritus, nir de havde
vogn med, idet vi altid kunne sgrge for
hjemkgrslen, hvis man havde pd fornem-
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melsen, at det ikke gik an selv at kgre.
Vi vil ikke udelukke den mulighed, at
spiritusindtagelsen under visse omstendig-
heder kan javnféres med et sygdoms-
tilfeelde, men gjorde i @vrigt bladet
opmarksom pd, at det helt var overladt
til stationernes ledere at vurdere situatio-
nerne og treffe afggrelserne. Og si fgjede
vi til, at vi nzrede tillid til vore lederes
vurderingsevne og sunde fornuft.

En af vore stationsledere har udtrykt
betxenkelighed med hensyn til benzinud-
leveringen. Han havdede, at han tit var
ude for krav fra unge mennesker, som
havde lint farmands bil og var kommet
for langt vk, si det kom til at knibe med
benzin til hjemkgrslen. Hidtil var han
kommet ud over det ved at forlange
penge for benzinen, men nu métte der jo
ikke engang forlanges pant! Vi tror da
gerne, at de beskrevne tilfelde forekom-
mer, men det var dog en udvej lige at
ringe forzldrene op og ggre opmarksom
pa de unge menneskers situation og sam-
tidig anmode om at fi sendt pengene for
benzinen. Man kunne jo spgrge, hvor
meget, der mé fyldes pd. Vi kan forestille
os, at en sidan opringning ville dempe
de unges lyster, si anmodninger af den
art ikke bliver alt for hyppige. Leg igv-
rigt marke til. at der er en forskel mel-
lem benzinngd og benzinmangel. Det er
et af de punkter, der krever en fornuftig
vurdering.



Vi takker i ¢gvrigt for modtagelsen af
flere forslag. hvoraf dog beklageligvis in-
gen er serligt brugbare. Et af dem si
meget besnerende ud, men ved n®rmere
eftertanke var det ikke si godt endda.
Forslaget gik ud pd, at vi skulle forsyne
stationerne med forskellige betalingsmid-
ler i form af check- og billethaefter til
brug for transport af fgrer og passagerer
til hjemsted eller andet bestemmelsessted.
Meningen var, at hver station skulle have
mulighed for at udstede transporthjem-
mel til f.ex. banerne, skibe o.1. Men vi
synes @rligt talt ikke om idéen. For det
forste kan en station i givet fald altid
skaffe den aktuelle billet til et transport-
middel, og skulle man en nat ikke ride
over kontanter til en lillebil, s& kan be-
taling da finde sted dagen efter. For det

andet tror vi ikke, det ville vere behage-
ligt for stationerne at skulle ligge med og
kontrollere billethafter el. lign.

En enkelt gang er vi blevet spurgt om
retten til returbilletter for vogn og fgrer/
passagerer. Det er klart, at hvis vi sgrger
for hjemtransporten, vil vi ogsd have de
returbilletter, der hgrer til tilfeldet. Vi
vil da ikke betale fergebilletter for folk,
vi hjemtransporterer, nir de selv har re-
turbilletier. Tenk hvor komisk, hvis vi
ved ankomsten til en ferge lgste billetter
for de péigeldende og samtidig fik godt-
gjort returbilletterne!

Ellers har udvidelsen af abonnenternes
rettigheder ikke givet anledning til pro-
blemer. Det er vort indtryk, at dispo-
sitionen er faldet i god jord, og at reg-
lerne forvaltes fornuftigt.

Brandslukningsproblemerne til debat

I begyndelsen af januar fandt der i al
stilferdighed en vigtig begivenhed sted i
skolelokalet p& stationen 1 Ballerup.
Brandtjenesten havde inviteret til og ar-
rangeret en rundbordssamtale om aktuelle
brandslukningsproblemer, og foruden di-
rektgr Straarup med bisidderne civilinge-
nigr Ivan Andersen, orlogskaptajn Ric-
Hansen og afdelingsleder K. Poulsen del-
tog fglgende drifts- og stationsledere i de-
batten: Gullach, Hillergd, Bgdker, Nes-
tved, Sulir, Nykgbing F., Alfred Jensen,
Hellerup, Lehn, Odense, Gdéransson, Ny-
borg, Gullach, Hjgrring, Rasmussen, Aal-
borg, Thavsen, Arhus, Jensen, Herning,
Heuneche, Vejle, Havemose, Esbjerg,
Johnson, Kolding, og Christensen, Balle-
rup.

Forud for mgdet havde brandtjenesten
udarbejdet et debat-program, hvori der
dels var gjort rede for formdlet med de-
batten og dels givet et praktisk og tids-

besparende opleg. Det siger sig selv, at
vi ikke indenfor dette blads rammer vil
vere i stand til udfgrligt at gengive ind-
holdet af den 10 timer lange diskussion,
som tilmed skal fglges op med specielle
undersggelser og drgftelser i en rakke
underudvalg. Men vi kan da i store trek
fortzlle lidt om emnerne og enkelte af de
synspunkter, der kom frem.

Lad os fgrst sige om selve mgdet, at
det blev en afgjort succes. Dernast at det
var usedvanligt for si vidt som det i
virkeligheden md blive grundlaget for den
kommende tids politik pa4 brandsluknings-
omridet. Politik betyder jo retningslinier
for den aktivitet, man agter at udfolde,
og ud fra selve debatten kunne man si
sméit begynde at skimte omridsene af den
kommende tids politik. Hvis nogen si vil
spgrge, om vi da ikke allerede fglger en
bestemt linie, kan vi svare, at det ggr vi
selvfglgelig, men pad ethvert omrdde er
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Under diskussionen i skolelokalet pa stationen i Ballerup. Fra venstre: Redningsinspektar
F. Thaysen, Arhus, afdelingsleder Knud Poulsen, direktgr P. Straarup og orlogskaptajn W. Rie-Hansen.

man ngdsaget til engang imellem at tage
sin politik op til revision og kigge den
efter i semmene for at finde ud af, om
den nu ogsd er i overensstemmelse med
de mal man har for sit arbejde. Og det er
da helt klart, at det p& baggrund af den
nye brandlovs regler, udviklingen pa ma-
terielomradet, investeringskravene, tilvaek-
sten i slukningsomrédet, uddannelsesmu-
lighederne o.s.v. er bade naturligt og vig-
tigt for brandtjenesten at fd formet de
generelle retningslinier for arbejdet s
realistisk som overhovedet muligt, og at
man netop sgger denne tilpasning gennem
en debat med de folk, der med rod i det
praktiske arbejde landet over har forud-
setninger for at bidrage med deres sene-
ste erfaringer og med deres meninger om
foreliggende planer. Det har ikke for vee-
ret normalt, at vi baserede de principielle
retningslinier for et sterre funktionsom-
rdde pd en sadan droftelse i en starre
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kreds, men mgdets succes kan for den
sags skyld godt rejse det spgrgsmél, om
vi ikke ogsd bgr benytte en tilsvarende
fremgangsmade pa andre hovedomrader.

Udgangspunktet for diskussionen matte
selvfglgelig veere gnsket om at forbedre
og udbygge brandslukningstjenesten. Det
er uden videre klart, at et sddant gnske
giver anledning til at gennemgd og de-
battere problemer af personalemassig og
uddannelsesmaessig art. Ogsé sluknings-
karetgjernes art og anvendelighed er vig-
tige spergsmal, som det er veerdifuldt at
f& talt ud om og lagt retningslinier for,
og sa er emnelisten endda langt fra ud-
tomt.

Blandt de diskuterede emner er det
egentligt vanskeligt at velge hvad der pa
nuverende tidspunkt bgr refereres, men
vi kan da preve lykken ved at sld ned pé
nogle af notaterne. Under diskussionen
om den personlige udrustning var der



@verst mgdets sekreteer, frk. Annegrete Petersen, den tilsynsfgrende stationsleder Tage Jensen, Herning
og overassistent lldved fra brandtjenesten. @verst til hgjre ger ingenigr lvan Andersen rede for en
ny sprgjtetype. Nederst har vi stationsledernes Nestor, E. Havemose, Esbjerg og
stationsleder P. Werner Christensen, Ballerup.

saledes enighed om at foresla, at kreds- parater, at man blandt branddragtmulig-
lgbsapparater bgr inddrages pd de min-  hederne bgr ga ind for en svensk model,
dre stationer og erstattes af trykluftsap- der i nogen tid har veeret pravet bl. a. pa
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Ballerup- og Haderslev-stationerne, og at
der i det hele taget skal udferdiges de-
taillerede regler om alle de forskellige
beskyttelsesforanstaltninger med ngje an-
givelse af de kvaliteter og typer, der skal
bruges.

Under behandlingen af slukningsmid-
ler og aparatur gjorde ingenigr Andersen
opmarksom pd, at det et par gange i
fjernsynet var observeret, at der taktisk
var optradt ganske usagligt. Det blev dog
oplyst, at de pagealdende optagelser til
fjernsynet var arrangeret. Det blev under-
streget, at man af hensyn til eventuelle
sagkyndige fjernseere burde undlade at
lade sig arrangere specielt til brug for
optagelser. Forgvrigt var der mere gene-
relt anledning for stationerne til at vere
opmarksom pa apparaternes og midlernes
anvendelsesmuligheder.  Hgjtrykket mé
exempelvis ikke overvurderes, som man
gjorde det i starten, da det forekom man-
ge at vere et universalmiddel. Der skal
fortsat arbejdes efter principet om to
slags brande, flammebrandene og glede-

brandene, hvoraf de farste skal kveles
og de sidste afkaeles. Og til afkelingen
findes stadig ikke noget mere virksomt
middel end vand.

Om uddannelsesproblemets behandling
i justitsministeriets  uddannelsesudvalg,
redegjorde direkter Straarup for arbejdet,
men derudover kom man ind pa spargs-
mélet om brandvagtsfolk, brandgvelser og
den instruktion, der ma fastleegges for
modtagelsen og expeditionen af brand-
meldinger.

| forbindelse med gennemgangen af det
kgrende materiel oplystes det, at vi i no-
gen tid havde arbejdet med tanken om
en ny slukningsenhed, narmere betegnet
en speciel angrebssprgjte beregnet il
brandvagter og evt. som stationernes an-
det slukningstog. Det er hensigten med
denne sprgjtetype at fa en enhed, der kan
arbejde effektivt med fa folk, indtil den
store slukningshjelp nar frem. Ingenigr
Andersen redegjorde for detaillerne, hvoraf
her blot skal navnes en vandtank pa 3000
liter, pulver og skum, en pumpe der kan yde

Stationslederne Bgrge Gullach, Hillergd og P. Goransson, Nyborgsamt redningsinspktgr Lehn, Odense
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@verst de tilsynsforende stationsledere Poul Gullach, Hjgrring og Erik Johnson. Kolding samt red-
ningsinspektorerne Kaj Rasmussen, Aalborg og E. Heuneche, Vejle. Nederste billede fra venstre:
Driftslederne Alfred Jensen, Hellerup, M. Suhr, Nykgbing F. og E. Bgdker, Neestved,

35 atm., 2 D-afgange, en mindre mangde
B- og C-slange og plads til maximalt 5
mand. Alle mgdedeltagere fandt planen
tiltalende, og at en sddan enhed mange

steder ville tilfredsstille et virkeligt behov.

Til en hel del af de her sd flygtigt
refererede diskussionsemner kunne der
selvfalgelig ikke tages endelig stilling, og
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der blev som navnt derfor nedsat nogle
udvalg, hvis opgave det nu bliver at ga
problemerne igennem i detailler, saledes
at der skabes et virkeligt fyldestggrende
grundlag for de beslutninger, der skal
treeffes. Lad os i den forbindelse navne,
at der ogsa bliver tale om udarbejdelse
af visse nye regulativer og &ndringer af
gamle. Desuden tilstreeber man at fa ud-
feerdiget en korpshandbog i brandtjeneste.

For de fleste af hovedemnernes ved-
kommende vil det ikke ga an at forsgge
at foregribe begivenhedernes gang i de
nedsatte udvalg, men lad os sige sd me-

get, at de deltagende, som for starste-
delens vedkommende ma siges at repree-
sentere netop det personale, der i det
praktiske arbejde har problemerne pé neer-
meste hold, alle viste en udtalt iver efter
at komme til bunds i de spergsmal, der
blev rejst, og at vi har al grund til at
vente, at mgdets resultat vil bidrage gan-
ske betydeligt til, at vi pa dette efter-
handen store felt far fastlagt retnings-
linier, som i enhver henseende vil virke
tilfredsstillende sdvel under selve sluk-
ningsaktionerne som ved udfgrelsen af
det arbejde, der knytter sig hertil.

Udlejning af brystpumper

Med virkning fra dette ars begyndelse
har vi. med et firma i Schweiz indget afta-
le om udlejning af brystpumper. En bryst-
pumpe er et apparat, hvormed man i
mange tilfelde kan hjelpe madre, der har
vanskeligt ved at amme deres bgrn eller
igvrigt har svert ved efter ammeperiodens
ophgr at blive af med melken.

Der har i nogen tid kunnet spores en
interesse for sadanne apparater til udlej-
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ning navnlig fra fede- og gynakologiske
afdelinger pa sygehusene, men ogsd pri-
vate har rettet forespgrgsler herom.

Den brystpumpe, vi har truffet aftale
om at stationere rundt omkring pa sta-
tionerne hedder Egneils brystpumpe og er
af svensk fabrikat. Den har i lgbet af et
relativt kort &remal vundet stor udbre-
delse i andre lande. | Sverige er f. ex. ud-
stationeret 3000 af Egnelis brystpumper,



hvoraf gennemsnitlig de 2000 er i kon-
stant brug.

Pumpen virker fysiologisk korrekt og
anvendelsen af den anbefales kraftigt, bade
fordi man derved kan forhindre brystska-
der og har mulighed for at forleenge am-
ningsperioden.

Stationleder H. Olsen, Fr.berg, i feerd mej ar
undervise en mor i brugen af brystpumpen.

Vi har i Kgbenhavn 40 pumper, der er
stationeret pa station Frederiksberg, hvor
stationsleder H. Olsen allerede gennem
nogen tid har administreret udlejningen.
Efter den nu oprettede aftale vil vi fa
udvidet antallet af brystpumper med 50
i 1964 og 50 i hvert af de fglgende &r.

Der bliver efter vort forelgbige skan
tale om stationering pa stationerne i Oden-
se, Arhus, Aalborg, Hjerring, Randers,

Esbjerg, Vejle, Sgnderborg, Nykebing F.,
Hillered, Helsinger, Holbaek, Nestved og
Renne. Behovet vil vere stgrst i omrader
med store fodeafdelinger, men i gvrigt
skal pumperne selvfglgelig kunne rekvi-
reres af enhver uanset opholdssted, og sta-
tioner, som ikke har pumper udstatione-
ret, m& sd blot lade rekvisitionen ga vi-
dere til nermeste station med brystpumpe-
udlejning. Det bliver nappe alle de for-
annavnte stationer, der far brystpumper
stationeret i ferste omgang, men efter-
handen vil pumper blive fordelt til de
stationer, hvorfra der er et behov at til-
fredsstille.

Der skal selvsagt en vis indsigt i appa-
raturet og en evne til at instruere i bru-
gen, for at man pa en station kan patage
sig denne udlejningsvirksomhed, og vi kan
derfor ikke generelt sige, hvem der pa
en station far overladt arbejdet hermed.
Foruden den ngdvendige instruktion i bru-
gen skal der sgrges for, at benyttede pum-
per renggres omhyggeligt, thi det siger sig
selv, at der her er tale om apparater, der
skal vaere absolut rene, nar de gar ud til
rekvirenterne.

Vi kan lige nevne, at pumpen Kkoster
kr. 2.50 at leje pr. dagn, og at der bereg-
nes leje for mindst 8 dggn. Familieabon-
nenter indenfor en udlejningsstations om-
radde vil fA apparatet bragt og hentet ve-
derlagsfrit, medens der igvrigt beregnes
betaling for karsel.

Stationer, ved hvilke behovet anses for
starst, vil veere de farste, der far bryst-
pumper udstationeret. Det vil ske pa den
made, at stationsleder H. Olsen aflegger
de pageldende stationer besgg og i hvert
enkelt tilfelde gennemgdr pumpen og
drgfter med vedkommende stations leder,
hvorledes udlejningen skal laegges til rette,
hvem der skal passe den og hvilke for-
anstaltninger, der skal iveerksattes for at
orientere interesserede om lejemulighe-
derne.
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Af en vagtmesters dagbog

Mange tror, at arbejdet pa en vagtstue
pd de storkgbenhavnske stationer bestar
af en lang rzkke rutinefunktioner, og at
vi i stille perioder — f.ex. nir vi ndr et
godt stykke ud pd natten, kan sidde be-
hageligt og nyde kaffen. Men sidan er
det slet ikke — i hvert fald ikke ret tit.
Vi kommer ud for mange ting, som vagt-
mestre i provinsen sikkert ikke kommer
ud for, og et par af disse oplevelser skal
jeg forsgge at skildre.

En nat bankede det pd ruden, og uden-
for stod to unge damer. Min kollega gik
ud og dbnede dgren for dem, og de kom
ind pd vagtstuen. Det var ganske unge
piger — vist ikke mere end 18 dr, og de
var kommet med flyveren fra Malmg.
De talte hurtigt og i munden péd hinanden,
sa det kneb i starten med at forsti dem.
Si vidt forstod vi dem dog, at de var
kommet for at overvaere et vekkelses-
mgde, som en svensk sekt skulle afholde
i Kgbenhavn, men det mgde var de giet
skevt af, og Kgbenhavn var jo s& for-
tjusande.

Nu havde de ikke flere penge, og de
ville da gerne sove pd stationen, for vi
havde vel et rum, de kunne sove i? Vi
prgvede at forklare dem, at det ikke ville
vere heldigt, da vi havde vore rum fyldt
med mandfolk, men det afskrekkede dem
ikke. Strengt taget var de jo kommet over
for at deltage i et vakkelsesmgde, si
hvorfor ikke benytte en si god lejlighed.
De unge piger fglte ikke trang til at g4,
og da det begyndte at gi op for dem, at
vi ikke fandt dem velegnede som gaster
resten af natten hos redderne, begyndte
de at bebrejde os, at vi var si lidt gastfri
overfor kvindelige repraesentanter for bro-
derfolket. Vi foreslog, at de henvendte
sig til politiet, men det havde de skam
gjort, for det kunne man altid ggre i Sve-
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rige. For pengelgse natteravne stir po-
lisens arrestlokaler A&benbart til disposi-
tion, ndr man ikke kan nd hjem. Men
dansk politi forekom dem at mangle den
rette forstaelse,

N3i, vi bgd pd en kop kaffe og et
rundstykke, og da det var sat til livs, satte
pigerne sig til rette. Vi fandt ikke, at der
var grund til at give dem penge til at
komme hjem for, iser da der nok var
4-5 timer endnu, fgr den fgrste morgen-
feerge gik. Men da der var gdet en times
tid kom redningen for os, for vi var ef-
terhdnden blevet kede af at have pigerne
siddende. Telefonen ringede. Det var en
svensker, hvis vogn havde fiet motorstop
og gerne ville have den slabt til Helsing-
¢r, hvor han s kunne kommer over med
sin vogn med morgenfergen. Efter lige
at have orienteret den vagthavende spurg-
te vi pigerne, om det eventuelt ville passe
dem at komme til Helsingborg — og det
passede dem udmaerket. S& spurgte vi den
svenske rekvirent i telefonen, om han
kunne have to landsmandinder med. Sva-
ret- kom ikke med det samme, s jeg tror
det ‘var derfor jeg tilfgjede, at det var
to unge piger. Og s§ viste det sig, at rekvi-
renten sagtens kunne have dem med. Ni.
vi tog pigerne med ud til den svenske
vogn, som vi derpi bugserede til Hel-
singgr.

En anden aften sent fik vi besgg af en
ca. 40-drig dame fra Fyn. Hun var tret
sagde hun, og hun ville gerne have lov til
at hvile sig lidt. Forespurgt, hvorfor hun
ikke tog hjem og hvilede sig der, svarede
hun, at hun havde for langt hjem og heller
ikke havde penge til at komme hjem for.
Vi var ikke meget for at have damen sid-
dende hos os hele natten, og da vi pd en
pxzn made lod hende forsti det, erklerede
hun, at hun fglte sig darlig og absolut



matte ind og sidde ned. N&, det fik hun
sa lov til. Vi spurgte hende, om hun da
ikke hellere ville ind p& et hospital, hvis
hun var syg. Men det ville hun ikke. For
i virkeligheden skulle hun pé& hospital i
Middelfart. Vi kunne forstd, at hendes
situation ikke var helt god og fik ud af
hende, hvad hun hed og hvor hun boede.
Derpd lagde vi hende pd ottomanen, og
det varede ikke lenge, for hun snorkede
bravt. Vi fandt ud af telefonnummeret pa
hendes bopal og ringede det op. Hendes
mand tog telefonen og blev glad for at
hare, at hans kone var hos os. Hun var
géet hjemme fra et par dage i forvejen
i deprimeret tilstand, og han havde netop
ringet til det lokale politi for at fa efter-
sggt hende. Da vi forklarede, at vi vanske-
ligt kunne have hans kone liggende hos
os resten af natten, foreslog han, at vi
bragte hende ud i omegnen af Kgbenhavn,
hvor de havde noget familie. Vi fandt

frem til familien, ringede op og forkla-
rede situationen, og lidt efter var damen
fra Fyn — stadig i dyb sevn — pa vej
i en sygevogn ud til sin familie.

Ja, det var bare to af mange situatio-
ner, man kan komme ud for som vagt-
mester pa en station i Kgbenhavn. Nogle
er sjove, andre sgrgelige. Hvordan man
skal rubricere dem er det svert at sige
noget om. Det afhanger af mange ting
— ogsé ens eget humgr — men man kan
i hvert fald ikke sige, at vi keder os.
Sommetider far vi ogséd besgg af beboer-
ne ude fra »Himmelexpressen«. Det er
som regel ganske pudsige besgg, selv om
de kan blive trettende. Men det er en
meget markelig samling skebner, man
derved leerer at kende, og det er vel nok
en lerdom, man ikke tager skade af.
Man far virkelig gjnene op for, at en
storby aldrig sover. Der sker altid noget.
Og vi skal jo alligevel holde gjnene &bne.

Vagtmester pd Koéhenhavn V.

Fra nytdrssammenkomsten i Falck-Husets garagehal den 31. december 1963. Fra venstre ses
kontorchef F. Lokkegaard, direktarerne Mogens og William Falck med kontorassistent fru Ebba
Juhl i midten. Og yderst tilhgjre direktgr E. J. Wiboltt.
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Det forste ar

Da 1963 var det forste ar for den sam-
mensluttede virksomhed, var det natur-
ligt, at den traditionelle sammenkomst pa
stationerne nytarsaftensdag i noget hgjere
grad end sadvanligt blev preget af be-
tragtninger over arets lgb. 1 den tale, som
direktgr W. Falck holdt ved sammen-
komsten i garagehallen p& Polititorvet i
Kgbenhavn, og som var blevet udsendt
til alle stationerne, hed det bl. a., at over-
gangen var forlgbet tilfredsstillende, og at
der i 1963 var skabt et godt grundlag
for en videreudvikling og konsolidering af
den samlede virksomhed. Et af vore mél
ved sammenslutningen, hed det videre,
ville vaere at skabe sadanne forhold for
alle vore medarbejdere, at enhver ville
kunne fgle tilfredshed ved savel det ud-
advendte arbejde som ved det indre sam-
arbejde.

bestyrelsesmedlem i pei sonate] orenmgen,
overassistent Preben Sonne.
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Fellestillidsmand Aage Nielsen. Kobenhavn, hil-
ser pa overretssagferer Falbe-Hansen.

Et andet mal er udbygningen af den as-
sistance, vi yder samfundet, i farste reekke
alle vore kunder. Vi har den indstilling,
fortsatte direkter W. Falck, at vort ar-
bejde med at yde assistance pa alle de
omrader, hvor folk har behov for assi-
stance. er et uhyre vigtigt arbejde, som
vort moderne og komplicerede samfund
ikke kan undveere. | virkeligheden kan
vi vanskeligt gere det godt nok, og jo
mere kompliceret samfundet bliver desto
steerkere og mere differentieret bliver dets
behov for assistance, nar samfundsmeka-
nismen svigter et eller andet sted.

Den indsats, vi skal bestreebe os for at
yde, skal vere fyldestgerende, og kan vi
preestere den, som samfundet venter det
af os, kan vi ogsd regne med den aner-
kendelse og den gkonomiske basis, der
skal til for at vi udover tilfredsstillelsen
ved at se opgaverne lgst ordentligt, kan
fa skabt gode vilkar for os selv.



Overretssagfgrer V. Falbe-Hansen min-
dedes de af korpsenes medarbejdere, der
var afglet ved dgden i 1963: Stations-
lederne H. P. Lind, Hobro, O. Nielsen,
Lggstgr, og K. Hansson, Skanderborg,
redderne Johannes Nielsen, Hgrsholm, og
Aage Sggaard Jgrgensen, Arhus, samt re-
presentant Kurt Olsen, Prastg. Derefter
berettedes kort om den aktivitetsstigning,
der havde fundet sted, om materielfor-
dgelser og opfgrelse af nye stationsbyg-
ninger.

Pi personalets vegne ytrede fellestil-
lidsmand Aage Nielsen sin glade over, at
bestyrelsen havde medtaget personalets
tarv i de mél, man havde haft med sam-
menslutningen. Aage Nielsen var ikke i
tvivl om, at beslutningen havde varet for-

nuftig set bade fra personalets og fra
samfundets side.

Overassistent Preben Sonne, der talte
pd personaleforeningens vegne, fandt an-
ledning til at fremhave det gode forhold,
der i det praktiske arbejde var kommet
i stand mellem personalegrupperne fra de
to korps, og han gav samtidig udtryk for
glede over, at der var opndet enighed om
personalefondens optagelse af det gamle
ZR-personale.

Om dette sidste spgrgsmal kan siges, at
det nu i alt vasenligt er lgst. Tilbage star
kun for representantskabet at treffe be-
slutning om den differentierede indbe-
taling, der skal finde sted af hvert enkelt
medlem.

Blomster til flyve- og udlandstjenesten

Laserne vil have bemarket, at vi i de
sidste numre har vist en udtalt tilbagehol-
denhed med hensyn til gengivelse af bre-
ve, der indeholdt tilfredshedstilkendegivel-
ser. Det er ikke fordi vi har manglet stof
af den art, men vi var fra flere sider bedt
om ind imellem at citere nogle klager;
for dem mdtte der vel ogsi vere nogen
aft Der var som bekendt tre, og dem
gengav vi i december-nummeret. Det er
en gammel sandhed, at man kan lere af
de beglede fejl, og de tre beretninger har
forhibentlig veret til nytte. Men vi vil
gerne tilfgje, at der er en bedre og bil-
ligere méde at lere pd, men herom vil
vi forsgge pa et senere tidspunkt at fi en
udfgrlig redeggrelse fra specialisterne pé
skolen.

Vi har lykkeligvis ingen klager at brin-
ge denne gang. Vi har derimod tre breve,
som vi gerne vil gengive. D¢ angér alle
tre assistancer. der er ydet i udlandet.

x

Det fgrste er dateret prastegirden i
Lynge den 18/12 1963, og det er sogne-
presten H. Egede Jensen, der skriver:

Fem ting fik jeg leert i forbindelse med
sommerferierejsen i dr:

1. at man, skgnt man lykkeligt forski-
nes for sygdom, kgrselsuheld eller alvor-
lige ulykker, dog kan komme i ganske
betydelige vanskeligheder allerede i vort
sydlige naboland med en vogn af ikke-
tysk fabrikat, selvom den endda er splin-
terny, — hvis man altsd ikke har ERA i
ryggen,

2. at glosen »das Getriebe« i fagspro-
get betyder: selve gearkassen komplet,

3. at Niirnberg stadig har mange at-
traktioner for den, der fér tid til at dvale
ved dem, — og desuden en udmerket luft-
havn med fragtekspedition,

4. at ERA arbejder, mens man venter
pd det gjeblik, da rejsen kan fortsettes
efter en ufrivillig afbrydelse, og at hjel-
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pen ydes imgdekommende, omhyggeligt,
hurtigt og effektivt

Nej! min skrivemaskine er ikke spor
»reklameminded«, og der var ikke noget
af ordene, som bare lgb med.

5. Men det indtryk, der feestnede sig
dybest, fik jeg efter hjemkomsten, da jeg,
parat til at slikke mine reservedelssar, af-
lagde bessg p& Udlandstjenesten for at
fa klarhed over nogle praktiske spargsmal
og dér fik lejlighed til en samtale, som
blev lang, fordi den stadig blev afbrudt
af alarmopkald fra syd og nord.

Overassistent

C. C. Clemmensen
som sognepraestens
rosende bemaerknin-
ger isar er rettet til.

Den elskverdige ligefremhed og tillid-
vekkende ro, hvormed De formaede i
den ene telefon at komme disse menne-
sker, der var i vanskeligheder udenlands,
i mgde samtidig med. at De allerede i
den anden telefon begyndte at gse af de
tilsyneladende ubegraensede resourcer for
tilfeldet, var mig sammen med den ven-
lighed og kulance, som jeg selv var gen-
stand for, en oplevelse, jeg sent vil glem-
me, og som jeg takker Dem hjerteligt
for.

X

Det andet brev er fra hr. H. P. Ham-
mer Nibro i Charlottenlund og angar
hjemtransport fra Holland af et agtepar
og dets vogn:

Ved narverende vil jeg gerne udtrykke
vor hjerteligste tak til redningskorpset og
det mandskab, som foretog hjemtrans-
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porten. samt det personale der herhjem-
me - uset af os - arbejdede bag kulis-
serne.

Vi ville gerne takke hver enkelt for
deres indsats, men jeg vil helst ikke nav-
ne dem i nogen rekkefglge, da de hver
iser udfyldte deres plads 100 % og ud-
gjorde et fuldendt team. Det ma derfor
blive vor taknemmelighed til hele holdet.

Jeg kan ikke undlade - foruden aktio-
nens hurtighed og precision - at bemer-
ke den menneskelige side af sagen, for
tilligemed effektivitet og kunnen udviste
hver enkelt overfor os en forstaelse, der
beroligede og trgstede.

Jeg bar ogsé navne, at jeg var glede-
ligt overrasket, da jeg allerede naste dags
formiddag modtog min vogn, der oven-
ikabet var nyvasket.

Vi ved, hvor vanskelig den opgave, De
lgste for os. var, og selvom min kone
faktisk begyndte at fgde under lufttrans-
porten, er det mig en stor glede at kun-
ne fortelle, at Deres omsorg ikke har
vaeret forgaeves, for bade min kone og
vor farstefgdte har det godt. Det blev en
sgn pa blot 2200 g, men i dag er han en
kernekarl pa knap 8 pund. Han er en kan
og nem dreng, som vi er usigelig glad
for.

For en fuldsteendigheds skyld ber jeg
maske navne, at min kone s& sent som
dagen for vor afrejse til Holland konsul-
terede vor lege og jordemoder og begge
steder fik grgnt lys for vor rejse. For
en ekstra sikkerheds skyld talte jeg sam-
me aften med legen. Vi mente saledes at
have garderet os sd godt vi kunne.

Jeg er udmerket klar over, at korpset
er en reklame i sig selv og for landet,
men derfor kan jeg ikke lade veere med
at omtale og prise det. samt forevise
farvebilleder af aktionen, nar lejlighed
gives dertil.

¥



Det tredie brev af 16. januar 1964 er
fra overkirurg, dr. med Oluf Poulsen, der
ledsagede to patienter fra Lingen i Vest-
tyskland til henholdsvis Rigshospitalet i
Kgbenhavn og @resundshospitalet i Hel-
singar. Overkirurgen beretter:

Transporten af en 18-arig kvinde med
contusio thoracis og fissura anguli sca-
pulae inf. dxt. og en 22-3rig kvinde med
fractura baseos cranii, commotio cere-
bri, paresis nervi abducentis sin. og con-
tusio reg. oculi sin. udfertes den 13/1-64
uden vanskeligheder af nogen art. Fra
Lingen til Bremen kgrtes begge patienter
i ambulance med 2 lejer (Tysk Rade Kors,
Lingen); der var absolut ingen gener hos
nogen af dem. 7 minutter efter ankomsten
til Bremen, d.v.s. kl. 11.07 ankom Falck’s
4-motorers de Havilland-maskine. Trans-
porten af patienterne ind i maskinen gik
glat, og stewardessen hyggede om patien-
terne og gav dem kaffe under den i alle
henseender behagelige transport. Savel
opstigning som landing foregik fuldsten-
dig uden rystelser, specielt ma jeg kom-
plimentere kaptajn Borup Jensens ele-
gante landing i sne, slud og pé glatte
baner. Beréringen med jorden var saledes,
at man nappe kunne merke det. Trans-
porten i Falck’s ambulancer til henholds-
vis  @resundshospitalet.  Helsinger, og
Rigshospitalets neurokirurgiske afdeling
Tagensvej, foregik ligeledes uden besver
og rystelser.

Jeg kan i alle henseender udtrykke min
dybeste anerkendelse og taknemmelighed
overfor Falck’s Redningskorps i anled-
ning af denne transport efter en alvorlig
automobilulykke.

Det er ungdommens tragedie, at den
ikke kan finde udtryk for sine falelser,
ligesom det er alderdommens tragedie, at
den ikke lamgere har falelser at fylde pa
sine udtryk.

Agnar Mykle.

Vejmeldingen

fungerer godt!

Fru Kaufmann pd vej op til Ritzau med den
feerdine vejmeldinn.

- Na fru Kaufmann, hvordan gér det
med Deres vejmelding?

- Min?

- A, pardon, det var spegefuldt ment.
Hvordan gar det med vores vejmelding?

— Fint - absolut fint. Den fungerer
i enhver detaille som vi havde ventet, og
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Ritz.au

pa stationerne er de veldig flinke, alle-
sammen.

- Er der stationer, vi sarligt skal rose?

- Ne, det ville vaere synd, for det gar
perfekt alle steder. Vi har bestemt et godt
samarbejde.

- Der ma vel vaere nogle, der er mere
friske end andre?

- Selvfglgelig er der differencer, men
jeg vil slet ikke tillegge dem nogen starre
betydning. Hist og her kan jeg godt for-
nemme en grad mere venlighed eller hu-
mor i stemmen end andre steder, men jeg
er skam ogsé glad for min daglige kon-
takt med de mere korrekte og formelle.
Vi er jo ikke alle lige frigjorte i vor
veeremade.

- Som De?

- Arh, la' ver. Jeg er naturlig, og da
jeg synes jeg kender alle mine mand pa
stationerne, sd kan det godt veere, at jeg
kan virke sarlig frigjort pd en, der ikke
er s3 gammel i garde. Husk, jeg er fler-
dobbelt bedstemor.

- Lad os hegre lidt om gangen i vej-
meldingen?

- Det er meget nemt. Jeg legger ud
hver morgen lidt i syv.
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- Osse om sgndagen?

- Ja, selvfalgelig, folk skal da ogsa
orienteres om sgndagen.

- Og hvordan foregar det sa?

- Jo, jeg har en fast aftale med rigs-
telefonen og mellembys, og pa slaget 7
stiller damerne de forste stationer ind til
mig.

- Hvor mange ad gangen?

- Ja, jeg far stationerne én ad gangen,
og sa gar det slag i slag; det haender
selvfalgelig, at jeg far et par stykker pa
traden ad gangen.

- Er reekkefglgen tilfeeldig?

- Na. den er i reglen fast, og vi be-
gynder nordfra med Hjerring, Thisted og
Aalborg, men naturligvis kan en station
veere optaget, og sd putter rigstelefonda-
merne den ind i en senere gruppe.

- Og s&?

- Nar jeg s& har faet meldingerne fra
dem alle og nedskrevet dem med koderne
pd mit kort, futter jeg over til Ritzau. Del-
er jeg sd ca. 7.45, og sd begynder de
strax at oversatte koderne til en melding.

- Hijelper De med?

- Strengt taget er det jo ikke mit job.
Men jeg deltager aktivt, for jeg kender

Vagtmester Emil
Mortensen ringer
morgenmeldingen ind
for Koldingomradet



jo meldingerne til bunds, men jeg indtaler
ikke den ferdige melding - i hvert fald
ikke endnu.

- Er der kikset noget?

- Nej, jeg ma sige, at det er gaet godt
hidtil, men der har veret en enkelt dag
med lidt brok!

- Hvad var det?

- Det var pa Sydfyn, som den pégel-
dende dag ikke havde s& meget som et
snefnug eller en sglle istap at melde om,
og sa sker det sgrme, at der ved 8-9-
tiden ryger en masse vogne i de syd-
fynske grefter. Jeg satte mig i forbindelse
med stationerne og fandt ud af, at vejene
ved 6-7-tiden faktisk havde veret fine.

men henad kl. 8 lagde der sig is overalt,
sd det blev livsfarligt at bevage sig der-
ovre.

- Det var ikke sd godt!

- Vi kunne ikke gere for det, og Rit-
zau sendte ogsa en forklaring ud, der sag-
de, at man aldrig kan vere helt sikker.
Under visse vejrforhold kan der danne
sig et udbredt isslag pd mindre end en
time, og hvis det indtreffer om morge-
nen, sd kan det godt betyde, at den for-
ste melding ikke holder stik ret lenge.

- Ved De, at Deres vejmeldejob har
givet Dem kelenavnet snedronningen?

- Ja, det har jeg hgrt. Mend er nu
sgde!

Fra og til stationerne

| Senderborg skete sammenslutningen et ar senere end andre steder, og fgrst med udgangen af
1963 blev de to stationer i byen sldet sammen. P& billedet ses det samlede personale med de to
stationsledere foran, hvoraf dog stationsleder Tydisen samtidig trak sig tilbage

Vi begynder med et par skulderklap,
hvoraf det forste har form af et visitkort
fra redaktgr Poul Petersen, Berlingske
Tidende, som pa kortet har noteret om
personalet pa st. Frederiksberg (Platan-
vej):

Tusind tak for fornem service og al
venlighed i den tid De har befordret

mig mellem mit hjem og Berlingske
Tidende. Sikke' et mandskab!
Og sa har der veret en lengere artikel
i Fyns Venstreblad af redakter Aksel
Dreslov, der sendte os artiklen med be-
merkningen:
Jeg beundrer virkelig Deres korps.
De to reddere fra stationen i Glad-
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saxe, der her er tale om, var farste-

klasses.

De skriver nu godt, de bladfolk. Det er
kun engang imellem de er lidt uheldige,
som f.ex. pa Svendborg Avis, der i en
overskrift haevdede, at vi nu karte med
stjalne hiler!

At de vil veere
det bekendt -!
REDNINGSKORPSENE
K@RER NU MED
STJAALNE BILER
(Overskrift i
Svendborg Auvis).

Bare ikke saa tit

| aaret, der er gaaet, siden
forlovelsen blev deklareret, har
prinsesse Anne-Marie og kron-
prins Konstantin nydt deres
unge lykke under de samme
betingelser som andre nyfor-
lovede par.

(Ritzaus Bureau).

Fra Informations lgrdagsrubrikK
..Hvad de dog skriver."

¥

Vi vil ogsd lige nevne en sygetransport
fra Roskilde til Rgdovre udfgrt af Erik
Larsen og Fritz. Petersen den 9/1. Patien-
ten insisterede p& at blive kert til sit
hjem, hvor han boede alene, men vore
reddere vurderede hans tilstand s&dan, at
han burde indleegges og ikke overlades til
sig selv. De karte ham derfor til hospital,
hvorfra vi den folgende dag fik medde-
lelse om, at det havde veret en yderst
fornuftig disposition, da patienten nappe
ville have overlevet natten, hvis man
havde rettet sig efter hans gnske om at
komme hjem.

Denne heandelse giver os anledning til
for det farste at erindre om det vi skrev
i artiklen om skader og erstatningsansvar
i julinummeret side 67-72 med konklu-
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sionen, at man ikke altid skal rette sig
efter kundernes gnsker. Hvis gnskerne er
ufornuftige, kan de forarsage skader, som
vi geres ansvarlige for, og i tilfeeldet fra
Roskilde ville det efter al sandsynlighed
have kostet patienten livet, hvis vore folk
havde givet efter for hans gnske.

Lad os sa gare endnu et lille spring til
en situation, som har medfart spargsmalet
til os, hvordan en redder retteligt skal for-
holde sig. hvis en bilabonnent kraver sig
slaebt igang og vor mand mener, at abon-
nenten er pavirket af spiritus i en sédan
grad, at han ikke ber kare selv. | det til-
felde, der har foranlediget spargsmalet
rejst, var der ingen tvivl om, at abonnen-

Stationleder Tychsen gnsker stationsleder Fed-
der Jensen held og lykke med den sammen-
sluttede station i Sgnderborg.

len var pavirket, og at vor redder gjorde
rigtigt i at overtale ham til selv at tage
hjem, medens vi i kranen slebte vognen
til veerksted. Men situationen kan fore-
komme i forskellige versioner. Spirituspa-
virkningen kan vaere sa ébenlys, at der
overhovedet ikke kan vare nogen tvivl



om, at bilisten ber forhindres i at kare
selv. Lad os antage, at bilisten stiller sa-
gen pa spidsen og afviser ethvert forsgg
pa at fa ham til at indse det fornuftige i
at holde sig vaek fra vognen. | sd fald ma
redderen optrede hgfligt, men bestemt.
En med held anvendt metode bestar i at
sgrge for, at vognen simpelthen ikke er
i stand til at kegre uden at blive ordnet
pa et veerksted. Enhver redder vil vide,
hvordan den situation kan skabes, og vi
skal her ikke beskrive de mulige frem-
gangsmader.

Vanskeligere er det, hvis spirituspavirk-
ningen ikke er slet s3 &benbar. Man kan
have en fornemmelse af, at manden burde
lade veere med at kere selv, men man far
maske sin fornemmele bekraeftet ved at
lugte sig frem. At give bestemte retnings-
linier om den optreeden, der i en sédan
situation bgr legges for dagen, er ikke
muligt. Maske kan man tale sig til rette
og abent lade bilisten vide, at man vil
vaere betenkelig ved at lade ham kare
selv efter igangslebningen. Det kan nev-
nes, at konsekvenserne jo kan blive meget
alvorlige, og at vi faktisk ikke ter lgbe
risikoen. Ved en igangslebning vil ansva-
ret ganske som ved bugsering péhvile den
treekkende vogn, og redderen risikerer selv
en bgde. Vi kan i et sadant tilfelde til-
byde, at vognen slebes hjem eller pa
verksted i ophangt kran, og vi kan sarge
for, at bilisten bliver kert hjem. Dagen
efter vil han vere os taknemmelig.

Men nu kommer sa det stillede spargs-
mal: Hvad sker der, hvis kunden i virke-
ligheden ikke er sd pavirket, at han er
uegnet til at kere, medens vor redder vur-
derer ham som uegnet? Lad os sige det
ligeud: Hvis redderen ellers har optradt
hafligt og ud fra bilistens adferd har haft
rimelig grund til at antage, at det ville
vere bedst, om han ikke fik lejlighed til
at kere selv, s& kan han fuldt ud regne

med vor stette, selv om vi far en klage.
Vi tror nemlig, at folk vil have forstelse
for, at vi gennem disse retningslinier gar
bilisterne en tjeneste, selv om vi selvfalge-
lig kan komme ud for tilfelde, som vore
folk vurderer forkert. N&r man taenker pé
de fejlvurderinger, som leger og politi kan
gere sig skyldige i, er den margin, vi gi-
ver vore folk, yderst rimelig.

¥
En let flovhed bredte sig blandt alle
redaktionens medlemmer, da vi den 12.
januar modtog et brev fra redder Karlo
Hansen, Nykgbing F., der syntes, at det
var en god idé med koblingsanordningen
p& sidste nummers forside. Der var bare
det at bemarke, at de pa stationen der-
nede har brugt et sadant koblingsstykke
de sidste ti ar. Vi skal tale om sagen
med Odense-folkene. Enten har de haft
held til at binde os en historie pa armet,
eller ogsa er de lidt bagefter i udviklin-
gen.

Redder
Karlo Hansen
Nykgbing F.

Karlo Hansen har benyttet lejligheden
til at sende os nogle fotografier af et
bérebeslag, som stationens smed har fun-
det pa. Som det fremgar af billederne er
beslaget meget enkelt, og det kan anven-
des i alle vogntyper bade ved almindelig
sygetransport og ved overflytninger, hvor
f.ex. béaren skal veere lgftet i den ene
ende. Beslaget fastlaser baren i alle stil-
linger og sikrer mod glidning.
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Billederne pad denne side viser det i texten om-
talte barebeslag, som er konstrueret af Nykg-
bing F-stationens mekaniker. Carl Christensen.
Pa stationen er man naturligvis villig til at bi-

std interesserede stationer med rad og dad.
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Vi siger Karlo Hansen tak for bille-
derne og hans brev. Vi har faet megen re-
spekt for ham ogsa fordi vi samtidig laste
i B.T., at han har startet et tyskkursus pé
stationen. Om sommeren er nesten halv-
delen af Falsters befolkning tyske turi-
ster. som vi tit kommer ud for at hjalpe,
udtalte Karlo Hansen til B.T., sa derfor
har vi brug for lidt sprogkundskaber. Det
er fornuftig snak. Men fald nu ikke fra
dernede! Det ku' jo vere, at vi kiggede
ned inden sommerferiens begyndelse og
lavede en lille preve. Nu har | sat Odense
til veegs, og s& md man vere forberedt pa
selv at std for skud.

I gvrigt iler vi med at sige, at Mariboer-
ne tidligere har arrangeret et tilsvarende
tyskkursus med henblik pd Redby-forbin-
delsen.

Vi vender tilbage til Odense, som har
sendt os et billede fra en flytransport den
9. januar fra Beidringe til Kagbenhavn
med en ung fynbo, der var blevet kvaestet



Afgangen pr fly fra Behlringe med den patient, der ved er faerdselsulykke blev alvorligt kveestet
og forbraendt. Se beretningen fra Odense.

og dertil livsfarligt forbreendt ved en au-
tomobilulykke. Den unge mand, der ved
sammenstgdet med et lastvognstog havde
sikkerhedssele pa, mistede bevidstheden, og
da der samtidig opstod brand i hans vogn,
blev situationen vanskelig, da det var van-
skeligt for de tililende at fa ham fri. Der
hengik det meste af to minutter med at
fa den tilskadekomne lgst, og da havde
han pédraget sig de alvorlige forbreendin-
ger. Dertil kom, at selen formentlig har
forarsaget, at et ribben breekkede og bo-
rede sig ind i den ene lunge.

Det er Rasmus Lehn, der har givet os
disse oplysninger, som vi finder det rigtigt
at give videre til stationerne. Det er selv-
folgelig ikke hensigten hermed at bringe
sikkerhedsselerne i miskredit, men vi sy-
nes pa den anden side heller ikke, at man

skal undlade omtale af virkninger af den
skildrede art. Vi er ganske klare over, at
sikkerhedsseler i mange tilfelde har red-
det bilister og deres passagerer fra meget
alvorlige kvastelser og maske ded, men
det er ikke rigtigt at fremstille sikkerheds-
selerne som risikofri. Vi har far veret
ude for ulykker, hvorunder meget alvor-
lige kvastelser eller dgd matte antages at
skyldes sikkerhedsseler. Det drejede sig
om sammenstgd, hvorved fgreren normalt
skulle veere slynget ud af sin vogn og der-
ved haft en chance for at undgd den med-
fart, der som fglge af sikkerhedsselen
overgik ham. Til disse ulykkestilfelde,
som utvivisomt har udgjort et ringe antal
i forhold til antallet af de ulykker, hvor-
under sikkerhedsseler har haft en redden-
de virkning, md man altsd ogsd legge
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forbreendingsulykker. 1 tilfeeldet fra Oden-
se sprang to unge mennesker strax til, veer-
net med et uldteeppe, for at fa bilens farer
befriet, men der gik alligevel sma to mi-
nutter med at f& ham fri, og forbrendin-
gen blev meget alvorlig.

Fra Odense vender vi til Store-Heddin-
ge, hvor redder Arne Pedersen er i ferd
med at blive bergmt som kirkeskibsbyg-
ger. Han har netop afleveret en nybyg-
ning pa et 2 m langt og 1,6 m hgjt kirke-
skib til Jordmp kirke ved Kolding. Kirke-
skibet er en tro kopi af linieskibet »Dan-
nebrog«, der var den danske orlogsflades
sidste sejlskib, sgsat i 1850 og ombygget
til panserkledt korvet med dampmaskine
i 1862. Originalen blev lagt op i 1875 og
ophugget i 1898 efter at have tjent som
exercer- og kaserneskib.

Det har taget Arne Pedersen 800 timer
at lave dette kirkeskib, der er hans 4.
bygning, og dog er det kun et ar siden
han lagde kalen. Da skibshyggeriet er
foregdet pa stationen, vil vi for Arne Pe-
dersen inderligt habe, at han ikke har
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bragt sig i konflikt med loven om arbej-
derbeskyttelse, for hvis han har sovet
normalt, har han ikke kunnet tilbringe
den lovbefalede tid i familiens skgd. Han
hylder imidlertid princippet i Steinckes
aforisme om, at det er bedre, at livet
tager livet af loven, end at loven tager
livet af livet.

Opmerksomheden henledes pa, at det
efter markets frembrud under visse for-
hold af det stedlige politi kan blive for-
langt, at kranvognsarbejde i forbindelse
med bjergning af keretgjer op fra gref-
ter eller ind fra marker udsattes til naste
morgen, nar det er blevet lyst. Et sadant
forlangende blev fornylig stillet ved Kol-
ding af hensyn til den gvrige trafik, den
glatte vej og den omstendighed, at den
havarerede vogn ikke ville tage yderligere
skade af at henligge p& marken til neaste
morgen.

Alle andre tenker kun pa sig selv, s
derfor tenker jeg pd mig
Storm-P.



To domme

I Ugeskrift for Retsvaesen nr. 49/1963
er gengivet en dom, som {stre Landsret
har afsagt i sagen om en ferdselsulykke,
hvorunder et slukningstog ved kgrsel mod
rgdt lys i et kgbenhavnsk gadekryds pa-
kgrte en personvogn, der kgrte frem i
krydset mod grgnt lys. Sprgjten anvendte
udrykningssignaler og kgrte med ca. 50
km, medens personvognens fart var 30 km.

I dommen udtales, at fgreren af spréjten
ikke findes at have udvist den sewrlige for-
sigtighed, der kreaves i ferdselslovens § 25
stk. 1 og § 26 stk. 2, idet han ved kgrs-
len ud i krydset burde vere opmarksom
pd, hvor vidt hans fremkgrsel mod rgdt
kunne ske uden fare for den trafik, som
han madtte vide havde grgnt lys for sig.
Fgreren af personvognen fandtes at have
tilsidesat ferdselslovens § 26 stk. 2 ved
at vaere kgrt ud i krydset uden at holde
vejen for sprgjten dben, idet han, der selv
har ansvaret for, at udrykningssignalerne
kan hgres i hans vogn, ved forngden agt-
pagivenhed kunne vare blevet opmaerk-
som pa sprgjten tidligere end sket.

Landsretten har i dommen lagt stor
veegt pd, at fgreren af sprgjten ved kgrs-
len mod rgdt trafiklys ikke har iagtraget
den i loven foreskrevne swrlige forsigtig-
lied, og erstatningsansvaret er under hen-
syn hertil fordelt med %3 pa sprgjten og
14 pd personvognens fgrer.

Med gengivelse af denne dom har vi
endnu engang gerne villet understrege
ngdvendigheden af, at der under udryk-
ningskgrsel udvises den yderste agtpégi-
venhed, ikke mindst ved kgrsel mod rgdt
og gult trafiklys og udkgrsel pid hoved-
veje. Kgrselsinstruxens regler @nsker vi
ngje fulgt.

En anden dom, der ogsi er afsagt af
Pstre Landsret, angir slebning med bug-
serstang af en lastvogn, som under bug-
sering veg lidt ud til venstre i forhold til
kranvognen og pikgrte en anden lastvogn.
der var standset op pd vejens midt for at
afvente forbipassage af modgdende tra-
fik. Under denne sag havdede den slebte
lastvogns fgrer, at han ikke havde varet
i stand til at orientere sig fremad, a¢ han
havde trukket vognen lidt ud til venstre
for at give plads for en pa hans hgjre
side forbikgrende motorcykle, ar han al-
drig fgr havde prgvet at styre en vogn,
der blev trukket med bugserstang, og ar
kranvognens fgrer ikke havde givet ham
nogen form for instruktion.

Landsretten fordelte i dette tilfelde
skylden med %3 pd kranvognens fgrer og
14 pa fgreren af den bugserede lastvogn.

I denne sag havde landsretten stillet
Statens biltilsyn fglgende spgrgsmal:
1) Har det efter det om det transporte-
rede lastautomobils tilstand, inden trans-
portens pdbegyndelse oplyste (ingen mu-
lighed for brug af horn, afviservinge eller
stoplys pd grund af manglende strgm,
knewkket bagaksel m. v.) i enhver hense-
ende veret forsvarligt at lade transporten
foregd som sket med fastgjort slebestang
i stedet for pd slebehjul?
2) Har fgreren af det transporterede au-
tomobil under de givne omstendigheder
(kranvognens bredde i forhold 1l det
transporterede automobils bredde og pla-
cering umiddelbart bag kranvognen og
fastgjort til denne med en kort stang eic.)
haft nogen mulighed for at orientere sig
fremefter?
3) Kan der siges at vaere vanskeligt for en
med den slags bugsering ugvet person un-
der de givne omstendigheder (manglende
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oversigt, det bugserede automobils mise-
rable tilstand etc.) at foretage styring af
den bugserede vogn?

4) Hvis kranvognen umiddelbart fgr sam-
menstpdet »drejede 1il hgjre om den foran
holdende lastvogn«, vil en sddan drejning
af kranvognen da under de givne omsten-
digheder (den bugserede vogns fastggrelse
til kranvognen med en 3,5 m lang forbin-
delsesstang m. v.) bevirke, at forenden pd
den bugserende vogn tvinges ud til ven-
stre?

5) Mener man, at transport med fast sle-
bestang i ferdselen er sikkerhedsmessigt
lige s betryggende som transport med
den havarerede vogns for- eller bagende
ophangt i kranvognen eller anbragt pd
slidser pa slebehjul?

Pa disse spgrgsmdl har Statens Biltilsyn
svaret:
Ad 1. Den knakkede bagaksel har ingen
betydning i denne forbindelse. Da styre-
apparatet ma antages at have veret i or-
den for pdakgrsien, har det veret forsvar-
ligt at lade kgretpjet kpre pd egne hjul
under slebningen med en stangforbindelse
til kranvognen. Betydningen af, at signal-
horn, retningsvisere og stoplys ikke har
kunnet virke, vil vere den samme, hvad
enten kgretpjet slebes pd egne hjul ved
hjelp af en trekstang eller slebes pd ser-
lige slebehjul, dvs. en kort aksel med smd
hjul, der anbringes under vognens forak-
sel. Det ma derfor i enhver henseende be-
tegnes som forsvarligt at lade transport-
ten foregd som sket ved hjelp af slebe-
stang, sdfremt foreren af kranvognen er
opmarksom pd, at retningsvisere og horn
pd den slebende vogn ikke virker, og han
indretter sin kgrsel derefter.
Ad 2. Fgreren af det slebte kgretgj har
ingen mulighed haft for at se lige frem-
efter, men skrét ud til siden, afhengig af
den gjeblikkelige sidevers placering bag
kranvognen.
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Ad 3. Efter de foreliggende oplysninger
om det slebte kgretgjs stand kan det ikke
antages, at der har veret serlige vanske-
ligheder med styring af denne vogn under
bugsering, men styring af en vogn under
bugsering er i almindelighed noget van-
skeligere end styring af en selvkgrende
vogn og krever nogen erfaring og gvelse,
seerlig under forhold, hvor den slebende
vogn foretager stvringsmangvrer.

Ad 4. Ndr kranvognen drejer meget brat
til hgjere, vil dens bagende foretage et
vist udsving til venstre, og da trekstangen
er fastgjort til bagende et stykke bag bag-
akslen, vil trekstangen give den slebte
vogn en vis pavirkning til venstre. Da af-
standen mellem kranvognens bagaksel og
treekstangens  fastggrelsespunkt pd  kran-
vognen imidlertid er temmelig kort, vil
denne pdvirkning i praksis blive sd lille,
at den ikke vil pdvirke den slebte vogns
sporfglge i vesentlig grad. Kranvognens
drejning til hgjre vil dog medfore, at den
slebie vogn over en streekning pd nogle
meter, inden fgreren kan nd at reagere,
vil fplge et spor, der i forhold til kran-
vognens ligger noget lengere til venstre
end ved ligekgrsel. Det er ikke muligt at
udtale sig om, hvorvidt disse forhold har
hevirket, at den slebte vogn har raget
lengere ud til venstre end kranvognens
yderside.

Ad 5. For s& vidt styreapparatet pd den
slebte vogn er i orden, skgnnes slebning
med fast trekstang at vere lige si sikkert
og hetryggende som en slebning, hvorun-
der den havarerede vogn er ophangt i
kranen eller understgttet af et set slebe-
hjul med trekstang, forudsat at begge {¢-
rere er rutinerede og indretter kgrslen ef-
ter de sarlige forhold. Derimod er trans-
port af et havareret kgretpj, anbragt med
alle sine hjul pd en serlig, dertil indrettet
pdhangsvogn, mere betryggende.



Vi har i boligministeriet liggende flere
ansdgninger om snarlig tilladelse til op-
fgrelse af nye stationsbygninger. En af
ansggningerne gxlder en ny bygning i
Hgrsholm kommune, med hvilken vi har
indgdet overenskomst om overtagelse af
brandsluknings- og  redningstjenesten.
Overtagelsen skal finde sted, nér den pro-
jekterede bygning kan tages i brug. Indtil
da fungerer kommunens hidtidige brand-
vesen, om hvilket vi kan sige, at det ny-
der et ualmindeligt godt ry.

Da vi ikke er ukendt med indvendin-
ger mod vor beskaftigelse med sluk-
ningsopgaver, kunne det ikke overraske,
at der i dette tilfelde, hvor Hgrsholm
kommune netop rider over et brandve-
sen, hvis personelle og materielle kvali-
tet er almindeligt anerkendt, rejste sig en
kraftig kritik mod kommunalbestyrelsens
disposition. Iser kommunens brandinspek-
tgr gik hérdt i rette med kommunalbe-
styrelsen og fremsatte en rakke péstande,
som skulle vise, at kommunen havde
gjort bedre i at bibeholde det kommu-
nale brandvasen og efterhinden udbygge
det. Pii en rekke punkter mindede brand-
inspektgrens indvendinger om de pastan-
de, vi har veret ude for si mange gange
fgr, men det bgr dog tilfgjes, at angrebet
ellers var holdt i en rolig og saglig tone
og 1a langt fra de til perfidi greensende

Nyordningen bdde
effektiv og billigst!

En overenskomst i Horsholm med De danske Red-
ningskorps er ¢okonomisk fordelagtig pa lengere;
sigt og bevirker hurtigere indsats, siger '
teknisk udvalgs formand |

Overskrifr i
] LAktaelt” for
i 21 januar 1964.

untydninger, vi sommetider har set an-
vendt.

Et af de forhold, brandinspektgren kom
ind pd, og som isecr gav ham anledning
til betankelighed, var at vi kunne pitage
os slukningsopgaverne pi gkonomiske vil-
kér, der var fordelagtige for kommunen.
Her var han inde pd et for kommunale
brandfolk meget velkendt gebet. Det er
dem virkelig uforstiieligt, at vi er i stand
til at hevde os overfor kommunal fore-
tagsomhed, og det til trods for at man
dog kan iagttage tilsvarende forhold pi
andre omrider. At man i regeringskredse
er opmarksom herpi fremgéir af en ud-
talelse af trafikministeren, der er citeret
andetsteds i bladet.

*

I anledning af den i Hgrsholm rejste
kritik har formanden for kommunens
tekniske udvalg, ingenigr Jeff A. Ander-
sen, redegjort for baggrunden for kom-
munalbestyrelsens vedtagelse, og af denne
redeggrelse citerer vi fra referatet i »Ak-
tuelt« for 21. januar 1964:

— En nyordning af brandsluknings- og
redningstjenesten i Hgrsholm vil bevirke,
at den fgrste indsats pd brandstedet kan
iveerkszttes tre-fire minutter hurtigere end
i gjeblikket. Det er i reglen brandens fgr-
ste minutter, der har betydning for, om
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den skal kveeles i starten. eller udvikle sig
til en storbrand, og det m& vere i enhver
brandmands interesse at redde menneske-
liv og bekampe ilden hurtigst muligt. |
denne forbindelse er det uden betydning,
om dette sker med et privatansat eller
kommunalansat personale.

Med denne udtalelse belyste forman-
den for Hgrsholm kommunes tekniske ud-
valg, ingenigr Jeff A. Andersen, i kommu-
nalbestyrelsesmgdet i aftes planerne for
den fremtidige ordning af sluknings- og
redningstjenesten i Hgrsholm og Karlebo
kommuner. Overenskomsten med De Dan-
ske Redningskorps blev fgrste gang be-
handlet i kommunalbestyrelsens decem-
ber-mgde og her godkendt, og i aftes var
den til 2. behandling. Herunder var det,
Jeff A. Andersen nermere redegjorde for
baggrunden for det nye, der skal ske. Han
fastslog, at Hgrsholm kommunes brand-
vaesen i dag er bide hurtigt og effektivt,
og materialet karakteriseres af fagfolk
som overmade velholdt. En vasentlig ar-
sag til effektiviteten var brandmandenes
interesserede og dygtige arbejde, og det
var da ogsd at hibe. at en stor del af
kommunens nuvarende brandkorps ville
forts@tte- under nyordningen.

Formanden sagde videre, at forholdene
pit den projekterede nye brandstation pa
Orbxksvej ville give et bedre grundlag
end de nuvarende for gennemfgrelse af
brandslukningstjenesten. — Det gjaldt béa-
de materiellet og de lokaliteter, der bli-
ver for mandskabet. Brandalarmerne ville
nemlig fremtidig indgd til en vagtcentral
pd stationen og kunne ekspederes omga-
ende. Det honorarlgnnede mandskab ville
blive tilkaldt ved hjelp af direkte telefon-
ledninger, og det havde for beboerne den
fordel, at sirenevarslingen ophgrte. Man
kunne straks afsende en udrykning med
det faste mandskab til brandstedet, hvor-
efter det tilkaldte mandskab kunne afgd
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med det neste kgretgj. s hurtigt de gav
mgde, eller eventuelt direkte pi brand-
stedet. Denne ordning ville, sagde Jeff A.
Andersen, medfgre den nazvnte hurtigere
indsats pa brandstedet.

Brandmandene 1 Hgrsholm har alle
anden beskaftigelse, og det har af den
grund varet muligt at rekruttere det til-
streekkelige mandskab blandt kommunens
borgere, siges det videre.

— Det skyldes dels en stor interesse for
brandslukning — som man jo ogsi kan
pleje under de nye forhold — dels, at ar-
bejdet som brandmand ikke har grebet
altfor forstyrrende ind i de pégaldendes
daglige arbejde. Det vil nok i fremtiden
blive vanskeligt at skaffe personale i for-
ngdent antal. Sddan er det i hvert fald
andre steder i landet, ligesom kommunens
og slukningsomridets vakst medfgrer, at
brandmandsgerningen bliver mere byrde-
fuld. Man ma, hvis man valger kommu-
nalt brandvasen, formentlig inden for en
kortere arrakke gd over til at fastansztte
kommunale brandmand til supplering af
den deltids ansatte, honorarlgnnede styrke.

Tilsvarende problemer har man haft i
en lang rekke kommuner landet over, men
kun ganske fd steder har man fastansatte
brandmand i et antageligt tal, nemlig i
Kgbenhavn, Frederiksberg, Gentofte, Al-
borg, Arhus, Odense og Roskilde. I nogle
enkelte kgbsteder har man ansat et min-
dre antal, oftest dog kun en enkelt brand-
mand, til at tage sig af den daglige pas-
ning og pleje af materiellet. 29 kgbsteder
har sluttet aftale med De Danske Red-
ningskorps.

Jeff A. Andersen nazvnte de pagazlden-
de kommuner, og at der i kommunalbe-
styrelserne landet over var en stigende in-
teresse for denne udvikiing. Der var sa-
ledes ikke tale om noget s@rsyn, nar man
gnskede en lignende ordning i Hgrsholm-
Karlebo. Redningskorpsets brandsluknings-



virksomhed omfattede nu 44 procent af
befolkningen, idet der slukkes for ca. 2
millioner ud af landets 4,6 millioner ind-
byggere. Slukningsomraderne omfatter 2
k@bsteder, ni kommuner med kgbstads-
ordnet styreform og 828 sognekommuner.

— Med hensyn til den gkonomiske side
af den nye overenskomst skal jeg oplyse,
sagde formanden videre, at Hgrsholm
kommunes fremtidige arlige direkte udgift
til brand- og redningstjenesten er opgjort
til 102,000 kr., heri fradraget et Aarligt
rentebelgb pad 33,000 kr., nemlig renter
af salgssum af det forhindenvarende
brandslukningsmateriel til vurderingspris,
renter af de midler, der er henlagt til op-
fgrelse af en ny brandstation, samt ren-
ter af salgssum af ejendommen pd @rbeks-
vej, hvor den nye brand- og rednings-
station jo skal opfgres. Arsafgiften svarer
nogenlunde til, hvad det koster at drive
kommunens brandvasen i gjeblikket, hvor
man endda ikke medregner forrentning og
afskrivning af nyt brandmateriel, ligesom
huslejen indgir med et meget lavt belgb.
Iser pd lengere sigt ma overenskomsten
anses for gkonomisk fordelagtig for kom-
munen. Nar vi kan fi et mere effektivt
brandvesen for det angivne belgb, skyl-
des det. at redningskorpset nyder stordrif-
tens fordele. Igvrigt har korpset — sividt
mig bekendt — mange andre indtegter end
betalingen for brandslukning. For hele lan-
det udggr den ca. 7 procent af de samlede
indtegter. Af andre indtegtskilder har De
Danske Redningskorps mere end 90 pro-
cent af den offentlige ambulance- og sy-
gekgrsel, hvortili kommer en omfattende
entreprengrvirksomhed. Jeg navner dette,
fordi det i et indlag i dagspressen er ble-
vet fremhavet, at tilbudet til kommunen
af den aftalte stgrrelsesorden maitte veare
en underskudsforretning for redningskorp-
set, hvis brandtjenesten skal vare lige sa
effektiv. som nu. Efter den geldende

brandlov, der tridte i kraft den 1. april
1961, bestemmer kommunalbestyrelsen for-
men for brandslukningstjenesten, herunder
hvorvidt den skal vare kommunal eller
privat.

I redeggrelsen blev der bl. a. sluttelig
omtalt, at justitsministeriet er tilsynsmyn-
dighed for brandslukningen og skal god-
kende overenskomsterne. — Videre navntes
koordineringen af brandslukningstjene-
sten inden for hovedstadsomridet, som
redningskorpset er gdet ind for at med-
virke til. Korpset var i dag langt det stygr-
ste brandvesen i landet, bide hvad an-
gir materiel, fastansat personale og ho-
norarlgnnede brandmand. Formanden hé-
bede, at mange af kommunens dygtige
brandmand ville overgd til det honorar-
Ipnnede mandskab i De Danske Rednings-
korps. Men det, der forestod nu, skete,
fordi kommunen — som p& s& mange an-
dre omrider ~ matte fglge med udviklin-
gen.

En vanskelig vogn
at bugsere

Som det vil vides, er VW 1500 en van-
skelig vogn at have med at ggre, nir den
skal hjzlpes. Assistent Wegeberg, Balle-
rup, har med henblik péd skolens instruk-
tion i bjergning besggt Skandinavisk Mo-
tor Compagni og med firmaets sagkyn-
dige gennemgiet ophangningsmuligheder-
ne. Det har vist sig, at disse er yderst
dérlige, séledes at det i praxis mi anbe-
fales aldrig at haenge en VW 1500 op —
hverken i for- eller bagtdj. Medens almin-
delig bugsering med vognen lgbende pa
hjulene godt kan foregd ved hjelp af
bugserstang, mi bugsering med gdelagt
for- eller bagtgj kun ske ved hjelp af bug-
servogn.
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Ny stationsbygning i

Under omtalen af planerne for de nye
stationer i sidste nummer var Nykgbing F.
desveerre faldet ud. Der var flere andre,
der heller ikke var navnt, sdsom Korsgr,
Kalundborg, Abenrd m. fl., men det var
serlig uheldigt, at netop Nykebing F. ikke
var navnt.

For denne station er planerne nemlig
udarbejdet og spergsmalet om igangsat-
ningstilladelse er til behandling i boligmi-
nisteriet. Byggeriet kan altsd g& i gang
strax, nar denne foreligger.

Stationen, der skal vere distriktsstation
for Lolland-Falster, bliver en af de starste
i landet, og naturligvis indrettes den efter
de mest moderne principper. Vi skal se-
nere bringe en mere detailleret beskrivelse
og ngjes i denne omgang med en perspek-
tivskitse, der viser stationen set fra ho-
vedvej 2.

Foruden at give plads til vor brand- og
redningsstation skal bygningen huse Ny-
kgbing F. kommunale brandvasen.

¥
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Overassistent Kate Kaufmann ved bordet under mod-
tagelsen af vejmeldingerne fra stationerne.

Forsidebilledet:
Fra en operationsstue pé et kebenhavnsk hospital. Ved
narkosen assisterer redder Fzziz Hgjmark, st. F, der ses
midt i billedet.
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Omkring en genoplivning

De af dette blads lesere, som kun har
halvandet irs tjeneste bag sig, har for-
mentlig hidtil kun kendt dette blad af
omtale. Alle andre vil forstd at opfatte
dette nummer som resultatet af en gen-
oplivningsaktion. Lidt inde i den niog-
tyvende &rgang opgav bladet xvred pd
grund af en slags iltmangel, men det
var en sorgelig historie, som vi helst vil
lade ligge. Nu er bladet kommet lidt til
krefter igen, og det vil efter bedste
evne forspge at erstatte det savn, som
opstod i foraret 64.

Ret beset har pausen ikke veret verdi-
lps. Et og andet har vi lert af den. Vi
har lert, at et organ af denne art i vir-
keligheden er et nedvendigt led i en
stor virksomheds kommunikationssy-
stem, og at man ikke for fremtiden kan
lade det vare en ren con-amore-be-
skeftigelse at skrive og redigere det, si-
ledes at den ma vige for andre gore-
mal. Den tid er forlaengst forbi, da man
kunne klare sig med rapportering, cir-
kulerer, breve, distriktsledere o.l. Vi
har erfaret, at man derudover ma have

et organ, som kan forklare og sige tin-
gene pi en anden, bedre og supplerende
made. Vi har mittet erkende rigtighe-
den 1 den kritik, der har varet rejst
mod vor kommunikation, og vi har med
beklagelse mattet konstatere, at hullet
i kommunikationssystemet har afsted-
kommet bade misforstaelser og en uhel-
digt virkende mangel pa kontakt.

Vore to smablade er for specifike til,
at de har kunnet dekke behovet. Sko-
len har savnet et organ, hvori tidligere
elever kunne fa suppleret det laste
stof, og forskellige oversigter og in-
strukser har det knebet med at folge
op. Savnet af orientering om det, der
foregiar pa de forskellige stationer har
sd vidt vi forstir af de modtagne hen-
vendelser varet foleligt, og de betyde-
lige andringer, der er indfert fra arets
begyndelse, nedvendiggjorde simpelt-
hen, at man kunne give en regelmassig
orientering og vejledning.

Jo, vi har lert af bladpausen. Og det
skal ikke skorte pa god vilje til at und-
gi en ny!

ULYKKE

umiddelbart s& ud til.

Den 22. december blev redder Egon Bundgaard, Nr. Snede, drabt ved en
ulykke pa hovedvej A 13 ved Ngrhoved.

Redderen kom kgrende i kranvogn ad hovedvejen mod syd med forholds-
vis ringe fart i tet tige og glat fgre, da kranvognen frontalt blev pakert
af et modkgrende vogntog mellem to sving. Vogntoget var pa grund af den
isbelagte vejbane kommet i slyng, og skgnt fereren gjorde, hvad der var
muligt, skete ulykken med det tragiske udfald.

Modparten har forklaret, at redder Bundgaard var fuldstendig uden skyld
i feerdselsuheldet, som alene skyldtes, at kgrebanen var mere glat, end den

Redder Bundgaard var meget dygtig og vellidt. Ulykken virker dobbelt
tragisk, fordi netop korpset i sin egenskab af formidler af den officielle
vejmelding forsgger at nedbringe ulykkesantal som fglge af glat fgre ved
advarsler til de motorkgrende om vejenes virkelige tilstand.




EDB-ANLAG

I de senere &r har landet veeret preeget
af indfgrelse af databehandlingsanleg i
mange stgrre virksomheder.

Da anleggenes kapacitet og mulighe-
der har hidtil ukendte dimensioner er
det naturligt, at der i daglig tale star
en vis sfere omkring EDB.

Korpsets overgang fra hulkortmaskineri
til EDB har givet mulighed for alle-
hande rygter og meningsdannelser, men
for at anlaegget og dets betjening stadig
kan blive pa jorden, hvor det retteligt
hgrer hjemme, har vi bedt vor afde-
lingsleder E. Lilballe om at redegare for
vort anleg og de opgaver, det umiddel-
bart star for at lgse ...

Efter naesten 2 ars forberedelser med
planlaegning og programmering naermer
vi 0s det tidspunkt, hvor et EDB-anlag
skal aflgse det nuvaerende hulkortanleg.
Det har lenge veret klart, at hulkort-
anleeggets kapacitet er utilstrekkeligt til

ogsad at omfatte de abonnementer, der
kom til ved sammenslutningen med Zo-
neredningskorpset, og foragelsen af assi-
stancer har naturligvis ogsa bidraget til,
at det har veret ngdvendigt at overga
til elektronisk data-behandling.

En udvidelse af det nuveerende hul-
kortanleeg ville antagelig kun for en
kortere periode udskyde en sadan over-
gang, og nar ogsad de gvrige selskabers
abonnementer overfgres til EDB, nar
man op pa ca. 600.000 abonnementer,
hvilket métte bevirke, at der skulle en
3-dobling til af det nuvaerende hulkort-
anleeg, og det ville veere gkonomisk
uforsvarligt.

HVAD ER DET SA FOR ET
ANLAEG?

EDB har veeret navnt nogle gange, og
disse tre bogstaver star for elektronisk
data behandling.

Det, der adskiller det fra vort nuvee-

Et IBM datahehandlingsanlaeg
magen til det, korpset har
faet installeret i Hellerup.



rende anleg er, at det bearbejder data
elektronisk, i stedet for hulkort anleg-
get, hvis behandling er af maskinel art.
At EDB arbejder med hastigheder, der
nzppe er til at fatte, gor det muligt at
udfore og lose opgaver, man tidligere
veg tilbage for rent tidsmassigt.
Anlaeggets tekniske betegnelse eller navn
er
IBM, system 360/30

Det blev forst presenteret for offentlig-
heden i april 1965, og dengang betegnet
som den storste sensation indenfor de
elektroniske maskiner, hvor komponen-
terne var sa sma, at 50.000 af dem kun-
ne rummes i et fingerbol.

Anlegget bestar af:
1 procesenhed
1 kortleser
4 bandstationer, samt
1 skriveenhed (1100 linier pr. min.)

Anlazgget er mere sensibelt end hul-
kortanleg - siledes kan det ikke fun-
gere, uden at et szrlig air condition sy-
stem serger for det rigtige klima, be-
stemt fugtighed og temperatur og luft-
koling til maskinerne. Det har derfor
veret ngdvendigt at investere i sidanne
hjzlpemidler. Anlegget, der er et af
de forste af sin art er kommet til Dan-
mark den 20. december 1965 og instal-
leret i nyindrettede lokaler i Hellerup.

Da beslutningen om erhvervelsen af et
EDB-anlaeg blev truffet, blev det sam-
tidig vedtaget, at det i forste rakke
skulle overtage hulkortanleggets funk-
tioner indenfor

Abonnements-omradet
Rapport-omradet
Era-omradet
Lonoverforsel til bank.

Senere er ogsad enkelte af hovedboghol-
deriets funktioner kommet til.

ABONNEMENTSOMRADET

Af de nzevnte omrader er abonnements-
omradet det eneste, hvor EDB-afdelin-
gen skal overtage en bestand — abonne-
mentsportefljen — der i forvejen fin-
des pd hulkort. Efter at Zonerednings-
korpsets abonnenter ogsi er overfert
til hulkort er antallet af abonnenter,
der skal konverteres omkring 600.000.
Det svarer til ca. 114 million hulkort,
hvis oplysninger skal overferes til mag-
netbind. Samtidig med denne overfor-
sel sker en overszttelse af abonnements-
omfanget fra afdelinger til risikogrup-
per.

Der er herved skabt mulighed for at
opdele abonnementsindtegterne i ser-
lige risikogrupper.

Hvad disse magnetbind nu indeholder
for de enkelte abonnementer der over-
fores, kan besvares ved at anfore de 10
felter, der forelpbig er planlagt pa ban-
det for hver abonnent.

1. Station/selskab og abonnements-
nummer

2. Forfaldsdage

3. Kommune- og posthuskoder

4. Debetfelt

5. Navne og adresselister

6. Risikogrupper

7. Antal vogne pr. vognart

8. Akkumulerede ydelser

e =< :¢§§§5/§5

e e = =

2 aéa—éfgﬁ

2 gzgéggé,

=1 =

- ==

E A= i
==

Abonnementsportefoliens 6 da:abdnd ville svare til
175 meter hulkort stablet oven pa hinanden.
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9. Indbetalinger
10. Felter for restancebehandling

Antallet af tal og bogstaver pr. abon-
nent bliver til noget i retning af 400
svarende til ca. 250 karakterer.

De magnetbind, vi anvender, har en
lzengde pa 2400 fod eller 28.800 tom-
mer. Da der pd hver tomme kan vere
800 karakterer, vil det sige, at der pr.
band er plads til ca. 23 millioner karak-
terer, som imidlertid reduceres med det,
der gir med til start og stop, hvorfor
antallet af abonnenter pr. band vil lig-
ge omkring 60-70.000, og det vil sige,
at Kobenhavn A/S 400.000 abonnenter
f. eks. kun vil fylde 6-7 magnetband.

I et forseg pd at lette forstielsen af de
transaktioner, som vil blive foretaget
pd abonnementsomridet, har vi gen-
givet en skitse over de funktioner, der
skal udgves af EDB-afdelingens perso-
nale med henblik pa udsendelse af giro-
hulkort, skadekort, udbetalingslister etc.
Skitsen leses fra venstre mod hejre, og
hvad der ligger indenfor det punkterede
felt, kendetegner maskinens arbejde.

Yderst til venstre ser vi transaktions-
kortene fra nummer 1-10. Disse trans-
aktionskort er alt, hvad der i forste om-
gang er medtaget i ajourferings-proces-
sen pd abonnementsomradet.

Vi skal prove at se, hvad der gemmer
sig bag disse kort: ’

Nytegningskort

For alle nytegningsbegeringer udferdi-
ges hulkort pad de oplysninger, der er
npdvendige for udskivning af de under
funktionerne 5, 6 og 7 nzvnte formu-
larer.

Forhojelseskort

Forhgjelser af bestiende abonnementer
hulles med selve forhejelsen og seger

de resterende oplysninger i abonne-
mentsbandet til brug for udferdigelsen
af funktionerne 5-6-7.

Nedscettelseskort

Ligesom for forhojelser hulles kort pa
nedsettelser i bestiende abonnementer
og de resterende oplysninger til brug
ved udskrivningen af de under funktio-
nerne 5-6-7 nzvnte formularer soges
i abonnementsbandet.

Slettekort

Hulkort fremstilles piA abonnementer,
der skal udga. Ogsd her er der tale om
udferdigelse af formularer som omtalt
under funktionerne 7.

Indbetalingskort

Da abonnementsbestanden ogsi inde-
holder skyldige afgifter, er betaling af
tilgodehavender en transaktion, der he-
rer under ajourferingen.

Autonummerskiftekort

Der, hvor der er tale om andringer af
autonumre, udfardiges kort for afgang
og tilgang til autobandet.

Flyttekort

Ved adressezndringer udskrives nye
adressekort til brug ved rettelser i abon-
nementsbestanden.

Henstandskort

Ofte ma der gives henstand med beta-
ling af skyldige afgifter. For ikke at
risikere at fremsende rykkerbreve pa
abonnenter, der har bedt om henstand,
udferdiges kort med dato for henstand
til indlesning i abonnementsbindets
henstandsrubrik.



Ydelseskort

PA alle assistancer til abonnenter ud-
faerdiges sidanne ydelseskort, som i an-
legget gores til genstand for en ud-
giftsberegning pa grundlag af de korte
km, den medgiede tid og antal mand.
Siledes udregnede belpb anbringes i
abonnementets felt for ydelser.

Sporgekort

Da det meget ofte vil vaere nodvendigt
at give oplysning om abonnementer vi-
dere til behandling, udskrives hulkort
som i abonnementsbandet udtrekker de
onskede oplysninger om disse abonne-
menter.

Af skitsen over arbejdsgangen frem-
gir det, at kortene (transaktionskorte-
ne) i funktionerne 1 og 2 gores til gen-
stand for talmassig afstemning med de
transaktionslister, der folger kortene.

I funktion 3 foretages en ajourfering
af abonnementsbestanden, hvorved der
fremstilles et nyt abonnementsbestand-
band, hvor transaktionerne har fundet
sted, samt et transaktionsudskriftsband
til skrivning af formularer med de op-
lysninger, der er npdvendige for i funk-
tion 4 at udskrive formularerne num-
mererede fra 5-9. Som det fremgar af
teksten fordeles disse formularer.

Organisation af abonnementsomradet

I et lille veerk pa 12 sider er i decem-
ber udsendt en oversigt over akkvisi-
tions- og abonnementsafdelingernes ar-
bejdsgrundlag, funktioner og placering
i organisationen.

I denne oversigt gennemgas forst selve
abonnementsbegrebet som et kontrakt-
forhold mellem to parter, hvoraf den
ene forpligter sig til regelmassigt eller
efter rekvisition at yde den anden ner-
mere bestemte vare- eller tjenesteydel-
ser, medens den anden kontraktpart
forpligter sig til at betale den i kon-
trakten aftalte betaling.

Det fundamentale i abonnementssyste-
met for os er klart, idet det som be-
kendt holder det meste af vort bered-
skab oppe. Omvendt nyder den enkelte
abonnent godt af et stort udbygget sy-
stem, idet han da har mulighed for at
udnytte beredskabet overalt i landet ef-
ter de behov, han har for hjelp.
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Grundiaget for vore abonnementsydel-
ser, stationerne er dernzst beskrevet.
For i tiden anbragte man stationer i
storre bymassige bebyggelser ud fra
betragtninger om, at antallet af abon-
nenter og sluttede overenskomster ned-
vendiggjorde stationsplacering. I dag
afpasses stationernes geografiske spred-
ning efter befolkningsmaessige tyngde-
punkter og trafikintensitet udregnet ma-
tematisk og afpasset efter lokale behov
og overenskomster om hjzlp.

I heftet gores der endnu engang op-
merksom pa, at abonnenterne betragtes
som vore faste kunder, hvorfor hjzlpen
til disse i travie perioder gar forud for
rekvisitioner fra ikke-abonnenter.

Dernast omtales risikogruppering og
tariffering. Abonnementstariffen er nu
delt op i 16 afsnit, ét for hver risiko-
gruppe. Denne nye opdeling er indfert
som fplge af behandlingen i EDB-an-



legget, hvor man nu - i modsatning til
tidligere — vil blive i stand til at analy-
sere hvert enkelt afsnits indtaegter og
omkostninger med henblik pa eventuel
senere @ndring af tariffen, der i dag
er fastsat ud fra vort hidtidige erfa-
ringsmateriale. At tariffens relevans,
ligesom stationernes placering, i langt
de fleste tilfelde vil harmonere med
resultatet af mere avancerede bereg-
ningsmetoder, vidner ikke mindst det
store antal abonnenter om, idet disse
ved kontraktens underskrift ma have
forstdet at vurdere vort afgiftsniveau
som rimeligt.

De sakaldte normafvigende abonnenter
er omtalt i et serligt afsnit. Under
denne gruppe kan sammenfattes alle
omrader, der ikke hensigtsmzssigt kan
indpasses i systemet med de 16 risiko-
grupper. Som eksempler pa normafvi-
gende aftaler kan navnes forskellige
abonnementsaftaler med kommuner
om patientbefordring og brandsluk-
ningsforpligtelser eller individuelle la-
gevagts- og korselsaftaler pa stationer-
ne. For disse abonnementer eller abon-
nementslignende kontrakter gelder, at
de indgas enten pa individuelle vilkar,
afpasset efter den serlige risiko, der
skal dekkes, eller p4 grundlag af ram-
meaftaler og standardoverenskomster,
som organisationer eller myndigheder
har tiltradt eller anbefalet.

Man har udeladt de forskellige aftaler
for selve det udevende salgsarbejde for
i stedet at forsoge at give de enkelte ak-
kvisitorer en baggrund og viden om
hele abonnements-, akkvisitions- og ad-
ministrationssystemets opbygning og
virkemade. Der er givet en kort beskri-
velse af de hjelpemidler, som akkvisi-
toren kan benytte i sit arbejde, idet det
i almindelighed ma betragtes som mere

vanskeligt at tegne abonnenter end at
selge en konkret vare, der kan vurderes
handgribeligt af koberen. Sidanne hjel-
pemidler kan vare forbedret kommuni-
kation og viden om enkelte stationers
og omraders stprrelse, kapacitet og
aktivitet, samt den fundamentale viden
om korpsets forskellige virkefelter og de
serviceorganisationer i ind- og udland,
som samarbejder med os. Oplysninger
herom kan vere gavnlige for hver en-
kelt medarbejder, sivel i den tekniske
tjeneste som i akkvisitions- og admini-
strationsomradet, ikke mindst fordi be-
folkningen forventer en sidan viden fra
korpsets medarbejdere, der jo er let
kendelige som felge af uniformen.

Vore akkvisitprer kan derudover drage
nytte af mere specielle oplysninger sa-
som viden om takstregulering, mono-
poltilsynets fastsattelse af regulerings-
tilleg, samt abonnementsbegaringens
gang i vort system.

Systemet i helheden er beskrevet og de
forskellige akkvisitions- og abonne-
mentsafdelingers funktioner er omtalt
meget indgaende, s misforstaelser og
fejlekspedition i den fra nytir zndrede
forretningsgang skulle kunne undgas.

Begrebet ledelse og kommunikation er
ligeledes beskrevet fyldestgorende, og
da det meste har interesse langt ud over
abonnementsomradet, vil dette afsnit
blive omtalt som serlig artikel i et
kommende nummer af bladet.

Savidt det er oplyst er det tanken frem-
over at udarbejde lignende organisa-
tionsplaner for andre omréider i korp-
set efterhanden som EDB-anlaegget far
andre administrative opgaver, der na-
turligt vil @ndre de hidtidige placerin-
ger og funktioner i systemet.



Nggleservice for abonnenter

Fra og med 1. januar 1966 har man
vedtaget at udvide husstandsabonne-
mentet med nggleservice i hele landet.

Nagleservice giver ret for abonnenten
til pd korpsets narmeste station at de-
ponere reservenggle til sin bolig. Dette
skal forstas pa den made, at hver abon-
nent godt m& deponere flere ngagler,
men kun nggler til gade- og entrédgre.

En abonnent, der f.eks. har én nggle
til gadedgren og én til entredgren, kan
altsd deponere begge pa narmeste sta-
tion.

Nggleservicen daekker fra denne dato
alle - nye sdvel som hidtidige - abon-
nenter, der méatte fremsende gnske her-
om, og det er korpsets gnske at med-
arbejderne ggr opmerksom pa denne
nye service til alle abonnenter med
gyldigt husstandsabonnement. Abonne-
ment til bil alene giver altsd ikke ret
til denne service.

Hver abonnent, der gnsker denne ser-
vice, kan pa en udleveret kartoteks-
kuvert anfgre, hvem man gnsker be-
rettiget til at afhente/rekvirere reserve-
ngglen. De péageldende ma anbringe
deres signatur pd kuverten, séledes at
vi, nar hjelp egnskes, kan veare sikre
pa at udlevere ngglen til rette vedkom-
mende. Nar kartotekskuverten afleveres
i underskrevet stand, legger abonnen-
ten reservengglen i en ngglekuvert, som
stationen anbringer i ngglekartoteks-
skabet.

Hver stationsleder har skriftligt fast-
lagt hvem der har adgang til dette
nggleskab og hvorledes udlevering skal
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Det voldte en del vanskelighed at skaffe en passen-
de nggle til akkvisitionsafdelingernes husstands-
brochure. Omsider fandt man en egnet nggle - pa
Nationahiuiseet

foregd under hensyntagen til, at hus-
standsabonnenterne har adgang til ngg-
leservice hele degnet.

Hjaelpen foregar pd den made, at abon-
nenten henvender sig pa den station,
hvor ngglen er anbragt med anmodning
om at fd ngglen udleveret. Ved at un-
derskrive pa kartotekskuvertens forside
vil vi da udlevere ngglen, efter at vagt-
havende har forvisset sig om, at under-
skriften svarer til den signatur, som den
pagaeldende har anbragt ved udfyldel-
sen af kuverten. Det tilrddes dog at fa
forevist legitimation af ubekendte abon-
nenter.



Abonnenten har dog ret til at anmode
stationen om at komme ud til bopalen
med den onskede nogle. I si tilfeilde
sikrer redderen sig abonnentens iden-
titet pA samme made, som hvis abon-
nenten havde henvendt sig pa stationen.
Vi har underspgt forholdene omkring
korslen med negler til abonnenter, der
har last sig ude eller pA anden méde
vil gore brug af negleservicen. Korsel
med brand- og sygevogne ma naturlig-
vis ikke forekomme i slige tilfelde, med
mindre ildlps eller patienttransport er
hovedopgaven. Korsel med personvogne
i forbindelse med negleservice ma fore-
komme, hvis der er betalt fuld omsat-
ningsafgift af vognen - ellers ikke.
Hvor siddan personvogn ikke er til ra-
dighed er vi altsa henvist til at benytte
kran- eller arbejdsvogne.

Som det ses er dette led i korpsets be-
strebelser gennem de sidste ar for at

opfylde ethvert behov, som vore abon-
nenter matte have for hjzlp under
abonnementsbetingelserne, og det bor
da ogsd opfattes som sddant og ikke
som en yderligere arbejdsbyrde, man
palagger stationerne.

Nogleservice er ogsa geldende i ferie-
tider, siledes at abonnenter med som-
merhus kan gere brug af servicen fra
stationen i ferielandet pA samme méade,
som han ville have gjort det i sin
hjemegn.

Et yderligere argument, der viser negle-
servicens berettigelse, er den omstzn-
dighed, at mange abonnenter — fortrins-
vis zldre og enlige — kan risikere syg-
dom i hjemmet og derfor méaske kan
have hjelp behov. I si tilfelde kommer
vi naturligvis med neglen, selv om det
af praktiske grunde maske bliver sveart
at holde instruksens bestemmelser om
legitimation efterretteligt.

NYE STATIONSBYGNINGER

Den nye station i Silkeborg ligger ud
til Nordre Ringvej ved hovedvej 15.
Den tidligere station, der 14 inde i byen,
havde leznge trengt til en aflgser, idet
blandt andet kun ganske fa vogne kun-
ne std i garage og mandskabsforhol-
dene var meget sma.

Den 15. juni flyttede man over pa den
nye station, der er 6 gange si stor som
den gamle. Stationen, der er tegnet af
en lokal arkitekt i samrdd med sta-
tionsleder Troelsen, var si godt som
ferdig ved indflytningen, saledes at
man undgik ,flytterod.

Station Gladsaxe har fiet ny facade,
idet Gladsaxe kommune har bygget en
stor bygning med kontorer og garage-
haller uden om den hidtidige station.
Forholdene er meget fine bade i gara-
ger, pad de store kontorer og i mand-
skabslokalerne. Herefter er brandkere-
tojer og ambulancer anbragt i garage-
hallen, medens kran- og arbejdsvogne
stadig er i den uderjordiske del. Verk-
stedet og afdelingen for opbyggelse af
vogntyper er placeret bag stationen.

¥*
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Den nye station i Silkeborg som den tog sig ud umiddelbart efter indflytningen.

Gladsaxestationens nye facade.
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NYT MATERIEL

Ny type universalsprgjte pa
Commer-chassis

Som fglge af, at den hidtil benyttede
Volvo-type ikke mere kunne leveres
med benzinmotor herhjemme maétte vor
brandtjeneste til at udvikle en ny uni-
versaltype. Man fandt en Commer Vaks
541 med fremskudt farerhus bedst eg-
net til dette fomal, og har i det for-
lgbne ar bygget til flere stationer, samt
leveret faerdige sprgjter af denne type
til kommunale brandvaesener.

Universalsprgjten er udstyret med en
1400 liter vandtank i direkte forbindel-

se med 2 kommutatorvinder, hver med
60 m hgjtryksslange med Cardox pistol-
stralergr.

Pumpen foran er en Ruberg kombineret
hgj- og lavtrykspumpe med sekundeer
kaler og oliekgler.

Karrosseriet er helt lukket med plads til
5-6 brandmeend med udstyr. Den er
forsynet med jalousilukke til magasiner
og medbringer ca. 650 meter slange. |
betragtning af dens udstyr er dens to-
talveegt forholdsvis lille (8% ton), sa
den skal nok fremover béade vise sig
meget anvendelig og mangvredygtig i
praxis.

Et af de fagrste eksemplarer af den nye Commer-nniversalsprgjte blev leveret til Haslev-stationen

i forbindelse med abningen.
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Brand-lift

Hos Falck-Schmidt har Odense-statio-
nen faet bygget en ny type stige, der
kan indgd som supplement til eller af-
lgsning for de hidtil kendte typer dreje-
stiger. Dens officielle navn er brand-
liften, det uofficielle ,,snorkelen*.

Typen har vagt betydelig opsigt bade i
dagspressen, ved udstillinger og demon-
strationer, blandt andet i Helsingar,
Harsholm og Alborg, hvorfra billedet
stammer.

Brand-liften kan skydes 15 meter op og
kan normalt tage 3 mand i kurven
gverst. | serlige tilfelde kan der dog
veere op til 6-8 mennesker, hvilket kan
have stor betydning, f. eks. ved redning
af brandlidte gennem vinduer m. v.

Fordelen ved brandliften er blandt an-
det, at man ikke har ngdig at bringe
slanger med op under udgvelse af
brandslukning, idet der i den hydrau-
liske rgrkonstruktion er indbygget et
slangerar med direkte forbindelse fra
vognens vandtank til en fastmonteret
vandkanon i kurven. Dette sparer bade
tid og mandskab i forhold til hidtil
kendte stiger. Fra vandkanonen i kur-
ven kan indfgres 2 slanger i den brean-
dende bygning, og foran kurven er mon-
teret et sprinkleranlaeg til beskyttelse af
brandmandskabet i kurven.

Hgjttaleranleeg sgrger for forbindelse
med mandskabet i kurven og folkene
pa jorden, saledes at udrykningens le-
der eventuelt kan opholde sig i kurven
og dirigere slukningen herfra.

Redningsinspektar Rasmus Lehn, Oden-
se, oplyser, at man er meget glad for
denne brand-lift, der allerede ved ad-
skillige lejligheder har vist sig fortreeffe-
lig til brandslukning, ikke mindst pa
grund af sin store bevagelighed.
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Derfor har Brandtjenesten hos leveran-
dgren indhentet naermere oplysninger
om mulighederne for eventuel lgbende
produktion, idet man ved forhandlin-
ger med kommuner om brandslukning
agter at tilbyde brand-liften sidelgbende
med gvrige slukningsenheder.

Brand-liften afbildet ved en demonstration i Alborg
for interesserede myndigheder m. fl.



Frgmandsvogn

Station Lyngbys Svemmedykkertjeneste
har faet en ny fremandsvogn til aflgs-
ning af den hidtil anvendte type. VVog-
nen udmaerker sig ved sin starrelse, idet
man kan std oprejst og klede om inde
i den. Vognen medbringer badtrailer
og star udrykningsklar pd Lyngby-sta-
tionen. Vognen er bygget pd et Com-
mer-chassis.

@Dverst:
St. Lyngbys nye fro-
mandsvogn.

Den nye vejpatrulje-
vogn i Vejen pa en
rutinemaessig opgave.

Ny vejpatruljevogn

| forbindelse med vor overenskomst
med FDM, hvorefter vi som bekendt
har overtaget vejpatruljekarslen efter
nermere angivne retningslinjer, har
man fundet det enskeligt efterhdnden
at udskifte de hidtil benyttede varevog-
ne med kgretgjer, der pd stedet kunne
foretage den aftalte vejhjelp til FDM-
medlemmer, herunder slabning.

Man kom herefter til det resultat, at
Landrover-typen var fortrinlig til dette
formal, idet den b&de kan indeholde
det ngdvendige udstyr og foretage sma-
bugseringer samt hjelp med motorspil.
Typen har vi indtil nu anskaffet 5 af,
og efter de forelgbige udsagn tegner
det til at blive en succes.

Vognene er - som de internationale
vejpatruljekaretgjer - gule med tveer-
gaende skilt pa taget. P43 siderne er an-
bragt de ngdvendige bomeerker. Ladet
er bygget op med kasser ud til siderne
og lad i midten, sdledes at veerktgj m.
m. er lukket inde, samtidig med at der
er plads til diverse klodser og lignende.
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En af de sidst leverede autotransportvogne gik til Roskildestationen, der p& grund af sin beliggenhed vil
kunne drage stor fordel af, at vognen kan tage 2 ad gangen.

Autotransportvogne

Erfaringerne med autotransportvogne
har hidtil veeret sd gode, at man i det
forlgbne ar har anskaffet sig en hel del.
Vognene er nu fastsat i to typer. En
type med det sékaldte knaeklad, d.v.s. et
lad, der skraner i den bagerste tredie-
del med laesseskinner bagtil, séledes at
man ved blot at treekke disse ud kan
treekke den havarerede bil op pa ladet
med et motorspil. Denne type vil frem-
over blive leveret pd et Ford-chassis,
den nye engelske Ford ,,D“ linie.

Den anden type leveres pa Bedford-
chassis med fremskudt fgrerhus og er
bygget op med et fladt lad i relativ
ringe hgjde. Ved hjelp af en hydrau-
lisk lgfteanordning kan redderen i hgjre
side af vognen fa ladet skratstillet, sa
han kan skyde to laesseskinner ud og
treekke den havarerede vogn op pa la-
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det med det indbyggede motorspil,
hvorefter ladet hydraulisk seattes pa
plads igen. Antallet af skader pa abon-
nenters vogne er dalet markbart som
folge af det voksende antal autotrans-
portvogne, og den omstendighed, at
redderen ikke behgver at arbejde i
vognes venstre side kan maske vare
medvirkende til, at ulykker som fglge
af forbipasserende biler sa vidt muligt
undgas.

Fordelen ved disse autotransportvogne
er ydermere, at de er godkendt til
transport af 2 havarerede biler ad gan-
gen, forstdet pa den made, at den ene
forlades af fgreren og anbringes pa la-
det, medens den anden med abonnenten
ved rattet transporteres med bugser-
stang. Dette system har hidtil virket
upaklageligt, blandt andet i Kgben-
havns omegn sgndag aften, hvorved
ventetid og karselstid er reduceret.



Ny type kranvogn

Stationerne Hjgrring, Esbjerg og Sgn-
derborg har faet nye kranvogne, som er
bygget op pa et Bedford-chassis med
Leyland-motor.

Kranvognen er udstyret med en stor
Falck-Schmidt-kran, der kan skydes 9
meter ud og endda lgfte 1™ ton. |
indskudt tilstand kan kranen tage 5 ton.
Station Sgnderborgs kranvogn, der her
er afbildet, er udstyret med et righoldigt
udvalg af veerktgj til entreprengropga-
ver og ferdselsuheld, blandt andet fri-
gerelses- og afspaerringsmateriel, saledes
at den, som stationslederen udtrykker
det, ,kan rydde en hel vejbane*. Be-
merk den hvide bagsmak, der skulle
vare sxrdeles gavnlig om aftenen og
natten. Blandt andet Radet for Stgrre
Feerdselssikkerhed gar ind for den hvide
farve, idet den tilbagekaster lyset fra
bagfra kommende ferdsel. Vi synes, at
arrangementet ser veeldig godt ud, men
erfaringerne fra den daglige renggring
er dog ikke indhgstet endnu.

Sgnderborgs kranvogn med den hvide bagsmaek.
Vognen har i evrigt en godkendt slebevne pa 20
tons.

17



AMBULANCETYPER

Pi et mode i Alborg i oktober mellem
korpsets direktion og legekonsulenterne
blev pa grundlag af egne erfaringer og
indhentede oplysninger fra Vesttysk-
land en eventuel fastlzggelse af vogn-
typer til patienttransport droftet.

Man enedes om fastleggelse af folgen-
de vogntyper:

1. Sengevogne
2. Ambulancer
3. Sygevogne.

Sengevogne skulle stationeres i byer
med modtagelsessygehuse. Med hensyn
til indretning og udstyr mad man for-
mode, at dette vil blive nogenlunde
som i de 10 sengevogne, der allerede
er udstationeret.

Ambulancer skulle have et barerum
nogenlunde som de nuvarende senge-
vogne. Dette indebarer en @ndring af
den hidtidige terminologi, idet man al-
tid har benyttet begrebet ambulance og
sygevogn som udtryk for noget nar
det samme. Imidlertid knytter der sig
et noget storre problem end begrebet
til denne dreftelse, fordi man ma for-
udse indkeb af mindst én ambulance
til hver station. Med hensyn til udsty-
ret i disse vogne har man udbedt sig
legekonsulenternes mening.

Sygevogne vil fremover betegne vogne
med et udstyr og barerum som de nu-
verende Mercedes-typer. Dog skal her-
til bemakes, at man pd medet rede-
gjorde for en hel del forseg med bare-
typer, hvilket muligvis vil betyde, at
den nuverede bare bliver udskiftet.

Disse droftelser har resulteret i, at man
sandsynligvis i januar 1966 vil holde
et nyt mode med henblik pa nogle be-
tenkninger fra et udvalg under sund-
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hedsstyrelsen, der beskaftiger sig med
ambulancernes alarmering, bemanding,
udstyr og indretning.

Dersom dette udvalg, hvor korpset er
reprasenteret af korpsinstruktor 4. Ror-
mark og vor legekonsulent, overlege
Hening Poulsen, ikke kommer til resul-
tater, der vasentligt afviger fra de nor-
mer man vedtog pad Alborg-medet, kan
man altsd forvente en ny terminologi
indenfor begrebet ambulance- og syge-
vogne, saledes at man ikke mere lag-
ger den store vegt pd hurtig transport
til og fra et ulykkessted, men mere pa
hensigtsmeassig og legelig forsvarlig
transport af tilskadekomne.

*

Apropos udstyr til ambulancer og syge-
vogne kan vi nzvne, at et indblesnings-
mundstykke fornylig blev prasenteret
for en af hovedkotorets medarbejdere
pa et bespg pd en station. Den pagel-
dende station havde faet anbefalet kob
af sidanne mundstykker af byens hospi-
tal, idet de skulle vere mere hensigts-
massige til indblesning end de hidtil
kendte hjelpemidler, som ikke hurtigt
kan fjernes fra ambulancen. Mundstyk-
ket blev bragt til Redningsskolen, som
videresendte det til en af vore legekon-
sulenter, der imidlertid kraftigt under-
stregede, at han under ingen omstandig-
heder turde tage medansvaret for dets
brug i korpsets tjeneste.

Denne lille historie for at illustrere, at
legevidenskaben ikke altid er enig, og
at vi bor forelegge alle idéer og ny-
skabelser for vore legekonsulenter in-
den brugen. Disse legekonsulenter er
anaesthesiologer og som sidanne spe-
sialister indenfor alt vedrerende pa-
tienttransport.



FRA og TIL STATIONERNE

Togulykken i Roskilde

Fra Kkorpsinstruktgr Rgrmark har vi
modtaget beretning om handelsesfor-
lgbet af togulykken i Roskilde den 22.
marts 1965

Da der kun var enkelte let sérede, for-
mede togulykken i Roskilde sig neer-
mest som en alarm- og meldesituation.
Stationerne Rgdovre og Ballerup hgrte
den lokale radioalarm fra Roskilde til
dennes narmeste nabostationer i pro-
vinsen, hvorfor station Rgdovre over
internt telefonnet varslede station Ve-
sterbro, der sggte at telefonere til Ros-
kilde, hvor alt imidlertid var blokeret.
Et minut senere indgik dog katastrofe-
alarmen telefonisk fra station Roskilde,
der pa daveerende tidspunkt intet over-
blik havde over ulykkens omfang.

Udover hvad den lokalt ramte distrikts-
station i Roskilde selv havde foranle-
diget afsendt af redningsmateriel, af-

USr<iiz wm

sendte vagtcentralen pa Vesterbro 10
ambulancer, 2 Kkatastrofevogne og 2
kranvogne fra stationerne Tastrup, Glo-
strup, Rgdovre og Vesterbro.

Flere stationer sattes i udrykningsbered-
skab, og nogle blev orienteret om at
passe en udvidet hjemmefront sélenge.
Man fik ret snart over radio melding
om situationen, hvorefter de fleste ko-
retgjer blev beordret til at returnere,
idet dog station Vesterbros vagthavende
fortsatte, da distriktsstationens leder
havde ferie og var bortrejst.

Efter en gennemgang af vognene og
transport af de fa tilskadekomne kunne
katasrofealarmen afblases.

Pa grund af ulykkestidspunktet blev
der heller ikke tale om belysningsop-
gaver. DSB gik snart efter med egne
styrker i gang med rydningen af de 4
blokerede spor. *

¥ iy ri R*
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Glimt fra forarets
togulykke i Roskilde.
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BRAND

| det forlgbne ar er der sket adskillige
automobilulykker, hvor en efterfglgen-
de brand i de implicerede kgretgjer har
veret medvirkende til at forgge ulyk-
kens omfang vesentligt. Her kan blandt
andet navnes to ulykker, hvor soldater
mistede livet, og en alvorlig ulykke,
hvorved 3 mennesker blev drabt ved
Hjgrring.

Autobrande kan ikke undgés, og de
stiller store krav til dem, der yder far-
ste hjelp, idet det som regel vil veere for
sent at redde mennesker ud af brzaen-
dende biler, ndr ambulancer og sluk-
ningshjelp kommer til ulykkesstedet.
FDMs blad ,,Motor” har for et stykke
tid siden indgéende beskrevet forhol-
den omkring biltyper med benzintanken
foran - ,benzintanken pad skadet“ -
som man kaldte det, og uden at vi i
gvrigt vil blande os i en teknisk diskus-
sion om dette emne, kan vi konstatere,
at den vogn fra Hjgrring-ulykken, der
udbrgd brand i, netop havde benzin-
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BILER

tanken liggende foran. For at kunne
yde bedre hjelp, hvis et af korpsets
karetgjer tilfeldigvis passerer en sadan
ulykke, har korpset i alle koretgjer -
0gsad personvogne - installeret autopul-
verslukkere, og i betragtning af, at en
sadan kun koster omkring 100 kr. for
et godkendt eksemplar, skulle det vare
en foholdsvis overkommelig foranstalt-
ning, ogsa for privatbilister, selv om
man naturligvis ikke derved kan for-
hindre, at lignende ulykker opstér.

Brandtjenesten er igvrigt for gjeblikket
i gang med at studere en ny type an-
haenger til bekempelse af benzinbrande
og olieskader m. v. Anhangeren, der er
tysk, vil blive stationeret pad flere sta-
tioner, iser hvor tankvognstransporter
er almindelige i omradet. Endvidere
skal specialister fra brandtjenesten del-
tage pa kursus i Tyskland om slukning
af bil- og tankvognsbrande, og man vil
her i bladet senere redeggre for de re-
sultater, der er opnaet.

Station Tastrup i ak-
tion ved tankvogns-
brand p& motorvejen
ved Hedehusene.



I henhold til den indsendte rapport til
Redningsteknisk Institut forleb Hjar-
ring-ulykken som fglger ...

,»| retning mod Hjarring kom en NSU
Prinz med ejeren ved rattet kgrende ad
hovedvej A 11 ved Hundelev mellem
Lokken og Hjering i kraftig tdge med
ringe sigtbarhed. Der var som passager
farerens forlovede pa forszdet i bilen.
Ved Hundelev overhalede Prinz'en en
anden vogn, men kolliderede frontalt
med en Folkevogn, hvori der befandt
sig 3 mennesker. Ved sammenstgdet
blev Folkevognen presset halvvejs ned
i grogften langs vejen og Prinz’en kom
til at std pad tvaers af hovedvejen 4-5
meter fra Folkevognen. Prinz'en brgd
straks i brand, forarsaget af udstrgm-
mende benzin fra den frontmonterede
benzintank, og var i lgbet af fa sekun-
der omspaendt af flammer. En tililende
trafikant forsggte straks efter ulykken
at fa Prinz’ens vogndgre op, men matte
opgive pa grund af ild og varme.

Meldingen:

Meldingen indgik til vor Hjgrring-sta-
tion fra Hundelev central kl. 11.50 og
led: ,,To biler er stadt sammen pa ho-
vedvejen og der er ild i dem - forment-
lig passagerer i vognene.“

Udrykningen:

Udrykningen afgik kl. 1151 fra statio-
nen og bestod af en ambulance med
hydraulisk veerktgj, og en universal-
sprgjte, samtidig med at man over radio
kontaktede distriktslederen og endnu en
ambulance, der ankom til ulykkesstedet
umiddelbart efter fagrste udrykning.

Prinzen var i kraftig brand, og meter-
hgje flammer stod til vejrs. Det stod
straks klart, at hvis der var passagerer
i den, métte de veere omkommet i flam-
merne. llden blev gjeblikkelig bekaem-

pet med hgjtryksstralergr, og efter kort
tids forlgb var ilden slukket. Skgnt dg-
rene var sterkt ramponeret og trykket
ind, voldte det ikke besver at fa dem
lukket op, og de omkomne var ikke
fastklemte i bilen.

De i alt 3 omkomne og 2 kvastede blev
i de 2 ambulancer og en tilkaldt senge-
ambulance fart til sygehuset.

Vi har valgt at beskrive denne ulykke
ret indgdende, fordi den viser, at en
kompliceret ulykkesform som denne
ofte kraever indsats pa tre fronter:
brandslukning, ambulancekarsel og
kranvognsassistance (stort friggrelses-
materiel) med samme prioritet. Statio-
ner med brandslukningsforpligtelser vil
blive stillet over for de starste krav om
bemanding af keretgjsarterne, hvorfor
hjelpen bgr organiseres, eventuelt fra
flere stationer, séledes at alle former
for hjelpemidler gjeblikkelig er til ra-
dighed, ligesom vi i kommuner, hvor
korpset ikke foretager brandslukning,
ma formode, at vi af de pagaldende
kommunale brandvesener bliver til-
kaldt i samme gjeblik alarmen indgar.
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VEJMELDINGEN

Vejmeldingen har nu fungeret i 2 ar
og er midt i den travleste tid af 3. ar.

Med de erfaringer man fik de forste ar
som grundlag, har korpset udarbejdet
et reglement for vejmeldingens organi-
sation og praktik. Vejmeldingen — hvis
navn forst var , Falcks vejmelding®, si-
den ,Falcks og FDM’s vejmelding" -
har vundet stor anerkendelse i radio,
TV og presse for sin sikkerhed. Der har
veret meget f4 forkerte meldinger, og
de fleste har vi kunnet klare frisag for,
idet en melding pd grundlag af oplys-
ninger kI. 7 om morgenen f.eks. ikke
kan vere helt relevant 5-6 timer senere.
Som det sas i efteraret med snefaldet
pd Lolland/Falster, kan grenserne for
vejrforandringer ofte vare skarpe,
hvorfor det ma veere helt naturligt, at
man hellere lader vere med at afgive
en melding end at opgive en melding,
som ikke er helt konstateret. I det ud-
sendte reglement er da ogsa anfert, at
det for samfundet er af vigtighed, at
vejmeldingen er s korrekt og overens-
stemmende med vejenes tilstand som
overhovedet muligt.

Der skal kun meldes om vejstreekninger,
hvorpa der er trafikvanskeligheder.
Som meldegrundlag benyttes oplysnin-
ger, der fas

over radioen fra stationens vogne i
omradet, eller

fra stationspersonale, der senest

har veret ude i omradet.

Herudover kan man sekundert fore-
sporge rekvirenter, der henvender sig
telefonisk, om vejforholdene.

Meget korte meldinger om szrlige van-
skeligheder eller trafikuheld ma gives
som supplement til vejmeldinger, idet
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Ritzaus Bureau ved modtagelsen da
selv foretager sedvanlige opringninger.

Der er 8 forskellige kodemuligheder
for melding om en vejs tilstand, men
det skal dog lige nazvnes, at det kan
lade sig gore i kodeformen at angive
en umiddelbart forestiende ventet for-
bedring i situationen, f.eks. hvis en
vej som folge af snefald er vanske-
lig passabel, men sneplove er i fard
med at forbedre situationen, siledes at
man kan vente, at vejen bliver farbar
med forsigtighed, kan dette angives ved,
at den pageldende vej efter sin ken-
dingskode bliver kodet med betegnelsen
for ,,vanskelig passabel* (2) med efter-
folgende kode for ,farbar med forsig-
tighed* (1), altsd situationskoden 21,
der leses ligesom fodboldresultatet 2-1,
eller kodningen far betegnelsen ,,van-
skelig passabel* (2) med tendens til
farbar med forsigtighed (1).

Fru Kaufmann, alias Snedronningen,
som har det daglige slid med vejmel-
dingen, oplyser, at det i ojeblikket gir
fint.

Meldingerne gér ind til tiden og er stort
set korrekte. lkke mindst snevejret har
givet en kolossal trening i afgivelse af
hurtige, korrekte og precise vejmeldin-
ger, der som bekendt er gengivet bade
i presse, radioavis og TV.

AFLONNING

Aftalen med DASF om tilleg pd 3,-
kr. for afgivelse af morgenvejmeldingen
anses stadig for geldende pa de statio-
ner, hvor assistenter, vagtmestre eller
manedslpnnede redningsforere ikke va-
retager afgivelsen af meldingen.



BENZINSALG

Abonnenter i benzinngd kan, hvis aben
servicestation ikke findes i narmeste
omegn, fa leveret ngdvendig benzin
mod betaling af dagsprisen.
Ikke-abonnenter ma udover dagsprisen
betale kr. 5.00 i nattakst, nar ekspeditio-
nen finder sted efter kl. 21.00, idet den
redder, der foretager udleveringen efter
dette tidspunkt, er berettiget til  times
kerepengetilleg.

Der slas i alle tilfelde rapport pa sa-
danne ydelser. For abonnenter vil kod-
ningen veere arsagskode 7 og ydelses-
kode 48. For ikke-abonnenter &rsags-
kode 7 og ydelseskode 93.

*

At Lilleheden spaender vidt, som der
star pa bagsmeekken af lastvognen, der
er afbildet nederst, matte stationen i
Hjarring sande, da de blev kaldt ud til
et uheld, hvor seattevognens bagerste
hjulpar var kert i greften. Lasten be-
stod af laminerede treekonstruktioner,
og det tog nogle timer, far savel tree-
konstruktioner som lastvogn var bragt
pa ret kal.

Chr. IX transportklar til turen i Nyborg.

Stationen i Nyborg blev bedt om at
flytte statuen af Chr. IX fra Nyborg
Torv til biblioteket. Selv om det maske
er en lidt utraditionel form at trans-
portere kongelige personer pa, forlgb
arbejdet glat, og takket veere Nyborg-
redderne skuer Chr. IX nu ud over bib-

liotekshaven. *

Erfaring er det navn, enhver giver sine
fejltagelser. Oscar Wilde.

Hjgi ringstationen i feerd med at f& Lilleheden p& ret kel.
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Fra badeulykken ved
Vejrs Strand.

Station Varde blev den 21. juli kaldt
til badeulykke ved Vejrs Strand. Det
var en ung tgmrersvend, der var drevet
til havs sammen med sin forlovede pa
pa en luftmadras. Kaeresten svemmede
i land, men den unge mand drev ca.
172 kilometer til havs, hvorefter der
blev sléet alarm. En tysk turist svem-
mede ud til ham for at berolige ham og
f& ham til at blive pA madrassen, indtil
vi kom. Vi sejlede ud til ham og bragte
bade tgmrersvenden, den tyske turist
og luftmadrassen tilbage til land.

En af sommerens mange badeulykker,
der dog heldigvis fik en lykkelig ud-
gang ...

Roskilderedderne i feerd med afstivning pa Roskilde
Bradfabrik.
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Stationen i Roskilde kom ud for en
sterre opgave, da loftet pa Roskilde
Brgdfabrik gav efter for 350 sakke
mel, som styrtede ned i stueetagen.
Fagrst matte vi baere saekkene ud pa
seekkevogne, hvorefter et starre arbejde
med afstivning af loft og skillevaegge
forestod. Det varede ca. 6 timer, far de
40 reddere, der var beskaftiget med
afstivningen, kunne kare hjem.



Frgmandene Rich. Jgrgensen og Hugo
Larsen blev fornylig sendt ned i Oden-
se A ved »~eventyrhaven®, hvor en
dreng skulle vere blevet kastet i vandet.
Heldigvis var der tale om en skulptur,
som efter kort tids sggen blev fundet og
bragt op pa land til de vante omgivel-
ser. *

| dette efterdr har havnen i Nexg haft
et uheld med sin havnekran, der blev
splittet efter et uheld. Derfor matte
byens fiskere klare sig med kranhjelp
i Tejn, Allinge eller Rgnne, hvis de f.
eks. skulle have badmotoren ud. Imid-
lertid blev vi tilkaldt til hjelp til en
bad, hvis motor skulle ud i Nexg havn,
og ved forenede anstrengelser af havne-
myndighederne og stationen i Regnne
lykkedes det at anbringe vores kran-
vogn, som billedet viser, p& en rampe,
hvorefter badens motor kom op. Vi kan
altsd ikke alene rose os af at vere
kranspecialister pa landevejen.
*

Meldinger modtages ofte under me-
get forskellige former, men en af de
selsomste var Rgnne-stationen dog ud-
sat for, da en dreng pludselig kom lg-
bende og hasblesende afleverede en

handskreven seddel i vagten. Vagt-
mesteren tog sedlen, hvorpa der stod:
Vil De komme med det samme og
skyde en stor kat, som er blevet ramt
af en bil.“

Heldigvis kunne drengen vise vejen til
ulykkesstedet.

@verst ses Odensefremamdene
med drengeskulpturen.

Nederst er Rgnne og Nexg
mandskab i feerd med at tage
badmotorer op.
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Den 1. december blev der holdt rejse-
gilde pa 2. og sidste etape af stationsbyg-
geriet i Hamburg. Nar hele bygnings-
veerket star feerdigt i forsommeren 1966,
vil det kunne rumme 55 hotelveerelser,
restaurant, kontorer og selve stations-
og vagtlokalerne. Ved rejsegildet over
garagerne og den egentlige hotelflgj pa
33 verelser holdt murerformanden en
smuk og klingende tale pa vers. Med
tyske rim udtalte han, at huset var
preegtigt, selv om det ikke var ferdigt
endnu, samt habet om, at lykkens sol
maétte skinne pa korpset og dets direk-
tion.
*

VOGNAFLEVERING

Til brug for de storkgbenhavnske og
sjellandske stationer skal vi oplyse -
som det er meddelt i cirkulere fra vogn-
tjenesten - at vogne til fa. E. Sommer,
Upplandsgade 72, S, ikke ma henstilles
pa gaden efter normal arbejdstids op-
hgr. Ngglen til firmaet kan afhentes pa
Sundbygster-stationen (Amager Strand-
vej 110), sdledes at vi undgar erstat-
ningsansvar som fglge af tyverier af
eller fra vognene.
*
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Som bekendt har det ene af vore to
smaorganer, Abonnements-nyt, beslut-
tet at ophgre som permanent organ fra
nytar.

Bladet har i de forlgbne &r pa udmeer-
ket made sgrget for kommunikationen
mellem akkvisitarer og hovedkontorer,
selv om dets artikler - og ikke mindst
vittighederne - naturligt har afsted-
kommet mange forskellige meningsdan-
nelser.

Med de omstendigheder for trivsel,
som Abonnements-nyt har haft, har
opgaven nok ikke veret s& ligetil. Vi
haber, at bladets skribenter vil vise sig
aktive med stof til Meddelelser frem-
over, sa det alsidige preeg bibeholdes.

*

I Siv Holms bog, Jeg - en kvinde, har
forfatterinden givet fglgende definition
af vort personale:

»-En falckmand - én af disse tette,
steerke, sunde mand, der karer ambu-
lancer - én af dem, der drikker gl i
kokkenet og flirter med alle ..."

Da de reklamemassige virkninger af
definitionen kan vere sveare at teste pa
forhénd, skal der dog ggres opmeerk-
som pa, at korpset naturligvis ingen
indflydelse har haft pa forfatterindens
ordvalg.

At der kan herske forvirring
pa et ulykkessted er vi vant
til, men stationen i Nykgbing
Sjeelland oplevede dog noget
ud over det saedvanlige, da
de ankom til en ulykke, hvor
en lastvogn med grise var
impliceret.



Sophus Falcks Mindelegat 1965

Den 3. oktober uddelte bestyrelsen for
Sophus Falcks mindelegat af 1956 i alt
kr. 4.300 i 10 legatportioner til medar-
bejdere, som i arets lgb enten havde
udevet en sarlig snarradig eller modig
indsats under lgsningen af sluknings-
eller redningsopgaver eller agtede at
sgge en serlig uddannelse.

Hans Landing Peter Grgnvold

Ngdlanding

Luftkaptajnerne Hans Lunding og Pe-
ter Grgnvold fik hver en portion som
anerkendelse for den resolutte og per-
fekte ngdlanding, de gennemfgrte med
rutemaskinen fra Odense den 6. marts.
Ngdsituationen opstod, da korpsets
Heron-maskine ved ankomsten til Kg-
benhavns Lufthavn fra Odense ikke var
i stand til at sla landingsstellet ud. Med
maskinen var seks passagerer, som det
lykkedes maskinens besatning at bero-
lige, medens man kredsede over byen
for at flyve maskinen tegr for benzin,
samtidig med at man i lufthavnen gjor-
de katastrofetjenesten klar til den fore-
stdende ngdlanding. Maskinen landede
forst med agterenden og dansede her-
efter hen over landingsbanen ca. 60
meter, hvorefter sével besatning som
passagerer kunne forlade maskinen
uskadte.

Drukneulykke

Redderne Kurt Andersen og Barge
Hugo Hansen, Sundbygster, modtog
hver en legatportion som anerkendelse
for resolut optreeden i forbindelse med
redning af to bgrn, der var faldet i
Christianshavns Voldgrav. Begge red-
dere er tilmed af Carnegiefonden tildelt
medalje og belgnning for samme dad.

Overfald

Redder Helge Larsen, Store-Heddinge,
modtog en legatportion for resolut ind-
griben i et forseg pa overfald af en
taxavognmand ved Faxe den 19. marts.
Redderen, der var alene i en sygevogn,
var pa vej hjem fra Faxe til stationen
i Store-Heddinge, da han observerede
en hyrevogn, som holdt i vejens ene
side. Idet han kgrte forbi, mente han
at se noget usadvanligt inde i vognen,
hvorfor han stoppede op. Helge Larsen
blev da vidne til, at en voldsmand for-
sggte at sld taxavognmanden ned med
en hammer, hvorfor han greb ind. Det
lykkedes taxavognmanden og Helge
Larsen i forening at overmande volds-
manden, hvorefter Larsen tilkaldte po-
litiet over ambulancens radio. Herefter
kgrte Larsen vognmanden, der blgdte
sterkt efter slagene, til sygehuset i
Faxe.
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H. P. Olsen,
Lyngby
Drukneulykke
Assistent Hans Peter Olsen, Lyngby,

reddede den 14. april en 5-ars dreng fra
at drukne i kanalen ved hovedgaden i
Kgs. Lyngby.

Drengen var med sin mor og mormor
pa indkgb, og medens disse var inde i
en forretning, forsvandt den lille dreng.
Forbipasserende sa drengen falde i ka-
nalen og slog alarm til Lyngby-statio-
nen, samtidig med at tre meend forsggte
at dykke efter ham.

Hans P. Olsen var med fgrste ambu-
lance ved ulykkesstedet, og i stedet for
at afvente frgmandsvognens ankomst
fa sekunder senere, sprang han ud i ka-
nalen og fik dykket efter drengen og
bragt ham op. Undervejs til amtssyge-
huset blev foretaget genoplivningsfor-
sgg, og fire leger og assistenter be-
handlede drengen pa skadestuen i over
tre timer, fgr han gav livstegn fra sig.
Som anerkendelse for sin optreden
modtog Hans P. Olsen en legatportion.

Hjertemassage

Redningsfagrer Esben Christensen, Rgn-
ne, modtog en legatportion for den 19.
april under en ambulanceudrykning i
Regnne at have givet et ar gammelt
barn hjertemassage.

Barnet havde faet en bredstump fast i
halsen, og ved ambulancens ankomst
til ulykkesstedet var det bevidstlgs og
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med delvis bla ansigtsfarve. Eshen Chri-
stensen gik gjeblikkelig i gang med
genoplivning og hjertemassage og fort-
satte med dette pa sygehuset, til man
var Klar til at overtage behandlingen.
Barnet blev kaldt tilbage til livet, og
Esben Christensens indsats blev meget
paskennet - ikke mindst af foraeldrene.

Esben
Christensen,
Renne.

Drukneulykke

Redningsfgrer Kaj Verling Thomsens
indsats huskes nok fra forsiden af BT
den 11. februar, hvor han besggte ,,sin“
patient pa sygehuset.

Drukneulykken fandt sted ved Dybvad-
bro den 9. februar, hvor en 3-arig dreng
var faldet i en & Drengen var netop
bjerget, da ambulancen med Verling
Thomsen ankom, og uden teven pabe-
gyndte redningsfgreren hjertemassage
og genoplivning. Da han skgnnede
transport forsvarlig, pabegyndtes denne
til sygehuset, og ved ankomsten til ska-
destuen var barnet kaldt til live. Verling
Thomsens indsats er blevet meget pa-
skennet, og han modtog en legatportion
for sin resolutte indgriben.

Endvidere modtog stationsleder V.
Krogh, Thisted, og overinspektar Helge
Andersen, Kgbenhavn, hver en legat-
portion for eksemplarisk virke i og
usaedvanlig interesse for korpset og dets
arbejde gennem mange ar.



PERSONALIA

Med virkning fra den 1. august 1965
blev korpsets statsautoriserede revisor
H. Boges mangedrige assistent Torben
Hansen ansat som regnskabschef i
korpset med domicil i Falck-Huset.
Torben Hansen er som fglge af for-
nevnte virke kendt med sd godt som
alle administrative funktioner i korp-
set, hvilket sidelgbende med teoretisk
uddannelse (HD i regnskabsvasen)
skulle give ham alle muligheder for at
lgse opgaven med koordinering af regn-
skabsmassige problemer ikke mindst
ved korpsets overgang til EDB anlag.

Redningsferer Kaj Veiling
Thomsen, som BT bragte
ham, da han besggte sin pa-
tient p& sygehuset i Kolding
dagen efter genoplivningen.

| farste omgang har regnskabschefen
dog haft rigeligt at ggre med at tilpasse
en ny kontoplan til korpsets bogholderi.

Torben
Hansen
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Den 1. januar 1966 trak stationsleder
Mogens Svendsen sig tilbage fra sta-
tionen i Nakskov p& grund af alder.
Stationsleder Svendsen har varet leder
af Nakskov-stationen i 35 ar, sa det er
naturligvis med nogen vemod, han for-
lod posten. Stationsleder Svendsen be-
gyndte i Maribo som repraesentant og
var siledes med til at oparbejde grund-
laget for den station, han selv kom til
at lede. Han er aflpst af stationsleder
Knud Madsen.

Som det fremgar af bagsidebilledet, er
redningsforer Erik Lorup, Herning,
valgt som formand for reddernes lands-
klub. Lorup har virket i 13 ar i korp-
set som redder og redningsferer. Han
aflpste garagemester Marcus Jensen,
Esbjerg.

Assistent Leif Baden Nielsen er fra og
med 1. januar udnavnt til stationsleder
i Vejen. Han har 16 ars tjeneste bag sig
pa stationen som redder og assistent.

Overassistent Per Sorensen, Haderslev,
er fra og med 1. februar udnevnt til
stationsleder i Glamsbjerg. Han har
tidligere gjort tjeneste pi Fyn og er
derfor kendt med forholdene. Han af-
lgoser stationsleder O. Ljungdahl, som
fratreeder pd grund af alder.

Redningsforer Svend Jensen, Neprre-
sundby, er fra 1. februar udnavnt til
assistent i Haderslev.

D@®DSFALD

Med sorg modtog man meddelelse om,
at stationsleder René Hojland, Vejen,
den 19. november var dod af en hjerte-
lammelse. Stationslederen, der kun var
52 &r, var kendt som en meget dygtig
og handlekraftig mand, der havde for-
stiet at skabe respekt om sine meninger
gennem de 21 ar, han havde virket i
korpset.
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Omtrent samtidig, den 21. november,
afgik distriktsleder Marnefrid Suhr,
Nykebing Falster, pludselig ved deden,
61 ar gammel. Suhr blev tilknyttet red-
ningskorpset i Eskildstrup i 1928 og
havde siledes gennem en menneske-
alder virket for redningskorpsenes triv-
sel pad Lolland/Falster. Efter sammen-
slutningen i 1963 var Suhr kendt og
anerkendt af alle som en dygtig og for-
stdende distriktsleder i omradet.

Fa dage senere, den 26. november, af-
gik stationsleder Johannes Nielsen,
Ronnede, ved deden, 56 ar gammel.
Stationslederen blev i 1938 tilknyttet
Zoneredningskorpset, og sdvel ham
selv som stationen i Ronnede var vel-
kendt af alle, ikke mindst de, der dag-
lig ferdes pa den trafikerede Hovedvej
2. Npdvendig rationalisering og tabet af
sin svigerson, der som redder pd en
kranvogn blev drebt pad hovedvejen i
foréret, gjorde den sidste del af stations-
lederens liv problemfyldt, og megen
medfolelse samler sig om de efterladte.

Korpset har i lobet af 1965 mistet i alt
17 medarbejdere.

Stationsleder Villy Andersen, Ringe
Vagtmester A. Kragelund, Redovre
Redder Harry Larsen, Ronnede
Redder Erik Gardbo, Skagen
Akkvisitor C. Lorenzen, Kolding
Akkvisitor H. Gormsen, Kpbenhavn
Assistent Chr. Tychsen, Sonderborg
Direktor Johs. Hare, Nykobing Falster
Direktor J. P. Kastberg, Arhus
Brandmand S. Riddersholm, Nr. Nebel
Redder A. Mortensen, Nykobing F.
Redder A. Hansen, Vordingborg
Assistent B. Corfixen, Dalum

Redder E. Bundgaard, Nr. Snede
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Siden sidst . ..

Det vakte heldigvis en smule opmark-
somhed, da Meddelelser efter nasten
2 ars pause pludselig dukkede op igen
i sin gamle kendte form. Heldigvis
bliver udtalt, fordi det tyder pa inter-
esse for bladet. Det vil fpore for vidt
at opremse breve og opringninger, men
bemarkes skal dog, at alle former for
e@ndringsforslag og positiv kritik vil
blive behandlet sagligt, s3 man kan na
den bladform, der tilfredstiller alle par-
ter i vor virksomhed.

Stof til bladet modtages meget gerne,
og for at bladet kan blive sa alsidigt som
muligt vil man naturligvis ikke omredi-
gere indsendte bidrag, men kun ind-
skrenke sig til det redaktionstekniske,
herunder at forsyne artiklerne med for-
fatternavne.

Glazden over bladet var dog blandet
med lidt malurt i bezgeret, for ved
fastszttelsen af oplag havde vi forreg-
net os. Fejlen er forhdbentlig rettet nu
- i modsat fald herer vi meget gerne.
Indpakningen har ogsa vist sig mangel-
fuld. Vi eksperimenterer med nogle
patentpapasker til emballage, men ind-
til der er noget resultat i den retning,
vil vi benytte belgepap ved storre for-
sendelser, si postvesenet ikke arriverer
med et lpsbladesystem pi stationerne.
Det nye ar bragte sne og kulde med
stort pres pd mandskab og materiel.
Stationer og tekniske afdelinger har
leert meget i denne vinter. Behovet for
koordination af hjelpeydelser fra sta-
tion til station traenger sig mere og
mere pa, s& myten om de 130 selv-
steendige redningskorps kan blive effek-
tivt aflivet. Imidlertid er det ikke s
sire nemt som mange tror — der ma

nodvendigvis saglig forskning og pro-
blemdebattering til, inden de endelige
planer kan fores ud i livet. 0-0-0-alar-
meringens strukturendring flere steder
i landet méa resultere i fornyede over-
vejelser med @ndrede planer os.v.

I det nye ar er kontorpersonalet i Ny-
kobing Falster giet i gang med andre
opgaver som folge af EDB-behandling
af abonnementsportefeljen. Man har
udset Nykebing Falster til hullecentral
for rapporter, og det tegner forelpbig
udmerket. Som det blev nzvnt i sid-
ste nummer vil de fleste afdelinger i
de forskellige aktieselskaber blive be-
rort af den elektroniske databehand-
ling, s& det administrative omrade er
ogsd inde i en periode med problema-
tik. I starten var der lidt vanskelig-
heder med udskrivningen af formularer
pa EDB-anlzgget, f.eks. abonnements-
kontrakter og akkvisiterafregninger,
idet anlaeggets komponenter tilsynela-
dende ikke ville som abonnements- og
akkvisitionsafdelingerne, men berne-
sygdomme er som bekendt uundgae-
lige, hvis opveksten skal vere sund.
Pensionering af ledere og gruppelivs-
forsikring for alt personale synes at
vere inde i en afgegrende fase. Den
forste vil naturligvis blive gennemgaet,
nar tegningen er fuldstzndig. Med hen-
syn til gruppelivsforsikring vil vi i for-
ste omgang overlade informationen til
Personaleforeningen, idet det synes at
vere en naturlig opgave for denne. Pa
det ¢vrige arbejdsmarked er man naet
langt i slige bestraebelser, og resulta-
terne har hidtil varet gode, idet en ar-
bejdsgruppe kan opni sidanne vasent-
lige besparelser ved fuldstendig tilslut-
ning, som den enkelte umuligt selv-
stendig kan erhverve sig.
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REDNINGSARBEJDET
bliver nu et fag

Med virkning fra 1. marts d. i. er mel-
lem korpsene og Dansk Arbejdsmands-
og Specialarbejder Forbund indgaet en
overenskomst om en aspirant- eller ung-
redderordning, hvorefter korpsene pa
stationer med mindst 10 voksne med-
arbejdere kan antage og beskaftige
ungreddere. Beskeftigelsen, der strak-
ker sig over 3 ar, kan karakteriseres
som en leretid, og i denne periode skal
ungredderen beskzftiges med det pa en
station forekommende arbejde og del-
tage i en teoretisk uddannelse pd mindst
600 timer.

Baggrunden for denne overenskomst
har varet det urimelige forhold, at der i
arenes lgb fra skolerne er henvist man-
ge praktikanter til os fra 8. og 9. klas-
serne; og de unge mennesker, som efter
at have stiftet bekendtskab med vort
arbejde og udtrykt ¢nske om ansattel-
se, nar de var ferdige med skolen, har
si bagefter faet at vide, at de matte
vente til det fyldte 21. ar. Dette for-
hold har skuffet mange og tvunget dem
til en midlertidig beskeftigelse, der
ikke interesserede dem.

En anden betragtning, der har ligget
bag overenskomstens oprettelse, er den,
at der efterhidnden stilles sa store krav
til brand- og redningsarbejdets udevere,
at en egentlig leretid ma anses for
hensigtsmessig. I tyverne havde man
i korpset en elevordning, som wldre
folk fandt serdeles vardifuld, og pa
en made kan man sige, at det er en
tilsvarende ordning, der nu genindfe-
res. Blot er forholdet nu det, at vi kan
give de unge mennesker en uddannelse,
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der ligger i faste rammer dels pi red-
ningsskolen pd @rnegirden og dels pi
andre kursus, som redningsskolen har
snever kontakt med.

Meningen med ungredderordningen er
ikke, som nogen maske kunne tenke, at
vi ¢nsker stationerne tilfort en billigere
arbejdskraft. Tvertimod vil det nok
nermere vere sidan, at ordningen for-
oger omkostningerne. Men pa lengere
sigt kan vi regne med, at stationsper-
sonalets kvalitet stiger. lkke sddan at
forstd, at vi anser hele den gamle stab
for mindreverdig! Men det er et fak-
tum, at nye folk hidtil har mattet an-
vende uforholdsmessig lang tid til at
komme ind i arbejdet, og sa har den
teoretiske uddannelse mattet komme ef-
terhinden som vi kunne overkomme
den.

I princippet kan ungreddere som nzvnt
kun antages pa stationer med 10 mand
og derover. Deraf folger, at en station
skal beskeftige mindst 20 mand incl.
ledere for at kunne antage 2 ungred-
dere. Denne regel er indfert netop for
at sikre, at man pa en ganske lille sta-
tion ikke skulle fole sig fristet til at
antage en ung mand for at klare et
beredskabsproblem. Ordningens mal er
og bliver et langsigtet kvalitetsmal. Des-
uden faststdr overenskomsten, at der
i leeretiden kun kan vere tale om dag-
vagitstjeneste.

Ansattelse af ungreddere skal ske efter
sedvanligt anspgningsskema, og af hen-
syn til den teoretiske uddannelses til-
retteleggelse skal redningsskolen i hvert
enkelt tilfelde have ansegningen til-
sendt. Uddannelsesmulighederne er ikke



ens alle steder, sd derfor ma vi ngje
kunne falge ungreddernes fordeling.

M.h. til lgnvilkarene galder, at der af-
lgnnes procentvis efter landsoverens-
komsten, saledes at ungredderen efter
tre ars forlgb opnar fuld len efter
overenskomsten. | gvrigt andrager pro-
centsatserne efter det fyldte ar ved an-
seettelsen:

16-17 A, 50%
17-18 ar... 70%
18-19 ar.. v 5%
19-20 &r .o 85%
20-21 Ar.eceerens 90 %

For en ung mand, der ansettes efter
det fyldte 18. &r, skal saledes i den
3-drige periode anvendes de tre sidste
satser. Er han kun 17 &r ved ansettel-
sen, begynder han med 70 % lan og
slutter med 85 %, og derefter far han
fuld lgn efter landsoverenskomsten.

Det har selvfglgelig veeret bergrt un-
der de forudgdende drgftelser, at ind-
farelse af ungreddere ikke bgr have til
folge, at der gar arbejde fra redderne.
Det vil der normalt heller ikke geare,
hvis ungredderen deltager som 2. mand
pad en auto-assistance eller gar med
som hjelper ved en brand. Men man
kan selvfglgelig sige, at han optager en
plads, hvis han er med som 2. mand
pd en ambulance eller en sygetur.
Imidlertid er parterne af den opfattel-
se, at ungredderens beskeeftigelse i det
valgte forhold 1:10 kun i ringe grad
vil pévirke det gvrige personales be-
skeeftigelse, og skulle der kunne pévi-
ses misligheder, er parterne enige om
omgédende at gribe ind. Men nar det
er sagt, ma det ogsa tilfgjes, at man
pa de stationer, der far ungreddere an-
sat, ma betragte ungredderne ganske
som svende i andre fag betragter lear-

linge. Ungredderne skal lere noget, s
de efter leretidens udlgb er i stand til
at arbejde selvstendigt og klare de op-
gaver, som den praktiske og teoretiske
uddannelse har gjort dem egnede til.
Barge Johansen.

De lerenemme praktikanter har indirekte veeret ar-
sag til, at redningsfaget er en realitet.
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Begaringsbehandling

Ved overgangen til EDB-behandling af
korpsenes bestdende abonnementsporte-
folje, den fremtidige nytegning og
tegning af tilleg har man set sig noed-
saget til at indfere et helt nyt sy-
stem. Et EDB-anleg er jo baseret pa
en pi forhind udfgrt programmering
og denne b¢r naturligvis vare si hen-
sigtsmeassig, at korpsenes ensker med
hensyn til formularer bliver efterkom-
met og selviplgelig ogsd udfert pd en
sidan made, at alle de statistiske op-
lysninger, der kan vare tale om for at
kunne bedpmme fordelingen af ind-
teegter og udgifter, akkvisitionens teg-
ningsresultater og mange andre vigtige
faktorer, som ne¢dvendigvis skal bely-
ses, bedpmmes og tages til efterretning.
Materialet til denne udvikling bestir af
tariffen, begeringen og kontrakten.
Dette materiale har vi gennem lang tid
bearbejdet og omformet siledes, at det
anvendt som grundmateriale viderefo-
res via hulkort til EDB-anlegget.

Tariffen er grundbogen, hvori priser
og vilkar bestemmes, men den vil vi i
denne omgang ikke berdre nermere,
ikke fordi den ikke er interessant nok,
men fordi den gennem selskabsvis in-
struktioner er klarlagt bide for sta-
tionsledere og akkvisiterer.

Derimod er begzringerne (nytegning og
tilleg) vel nok det storste problem i
ojeblikket for de medarbejdere, der be-
skaftiger sig med tegning af abonne-
ment. Begeringen er det stykke papir,
som andre firmaer ved salg kalder for
slutseddel — den der angiver, hvad der
er solgt, hvad varen koster og pa hvilke
vilkar den er solgt.

En begzring bestir af tre dele: en ori-
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ginal og to kopier. Originalen er den
del, der altid skal tilbage til korpset
(akkvisitionsafdelingen), kopi nr. 1 er
til abonnenten og kopi 2 til akkvisite-
rens egen kontrol.

Det er naturligvis vanskeligt for akkvi-
sitorerne, der i en arrekke har anvendt
en begaring inddelt efter helt andre
principper og afdelinger, nu at overgd
til risikogrupper, men der er vel ingen
tvivl om, at den nye inddeling er bade
hensigtsmassig og nem. I ovrigt er det
jo en naturlig folge af systemet, at den
nye begering, opdelt pA denne made,
vil kunne danne grundlag for hele vor
statistiske oversigt over tegningsforde-
lingen og en solid bedpmmelse af ¢ko-
nomien. Det er uden tvivl vigtigt at
kunne konstatere, om en risikogruppe
giver over- eller underskud, ligesom vi
naturligvis gerne vil hjzlpe den lokale
akkvisitor med en reel orientering om
de faktiske tegningsmuligheder i hans
distrikt samt den afgang, der uundgie-
ligt ma finde sted i en organisation som
vor.

Der findes altsd store muligheder i en
begaring, blot den er rigtigt opdelt og
rigtigt udfyldt.

Nytegningbegeringen er den letteste,
man skal kun tenke pa nye belpb, men
det skal naturligvis geres rigtigt. Vi ar-
bejder i pjeblikket med et dyrtidstilleg
pa 25 %, et tal, der er nemt at arbejde
med. Hver eneste begering bliver efter-
kontrolleret, men det menneskelige oje
er nu engang ikke den mest palidelige
faktor her i livet, og derfor forekom-
mer der ogsd fejl. Imidlertid er EDB-
anlegget et fgolsomt apparat — og det



regner ikke forkert. Eventuelle fejl vil
sdledes altid blive opdaget, men si er
en rakke funktioner allerede foretaget
forgeves og man skal begynde forfra
for at fa rettet fejlen. Nojagtighed er
altsd en meget vigtig faktor ved ud-
skrivning af en begering.

Ganske smé ting kan uforvarende ska-
be irritation: hr. Kristiansen staver ma-
ske sit navn med K, og den pigzldende
akkvisiter har skrevet det med C — en
petitesse vil De maske sige, men nok til
at den nye abonnent foler sig darligt
behandlet.

Opdelingen i risikogrupper og koder
vil i de fleste tilfelde ikke volde no-
gen vanskelighed, det er jo bare en na-
turlig fortsettelse af tariffens bestem-
melser. I enkelte tilfzlde kan der vaere
vanskeligheder, f. eks. hvor en erhvervs-
gruppe ikke er nzvnt ved navn; risiko-
gruppe 05 kan sikkert spaltes op i utal-
lige former for detail- og engrosfor-
retninger. Vi har navnt et par under-

grupper, som vi kender og som Vi na-
sten pad forhand kan bedpmme risikoen
af, og det er jo klart, at der findes lig-
nende erhverv, som maske skal place-
res i samme gruppe. Det er altsd en
bedemmelse, som i hvert enkelt tilfelde
mi foretages af akkvisitgren. Nogen
fast regel kan man ikke sette, men det
er altid en god ting at bruge den sunde
fornuft. Nogle akkvisitorer sziter sig
helt enkelt i korpsenes sted og siger:

Hvad kan det koste os?

Begzringen er en formular, om hvilken
man kan sige, at den under hele pro-
cessen stadig er pd vandring, fra akkvi-
sitor til overinspekter eller stationsle-
der, til akkvisitionsafdelingen, der igen
fordeler arbejdet til en rekke medarbej-
dere inden for afdelingen, herfra til
hulkortafdeling, videre til EDB-anleg
og tilbage til akkvisitionen igen for dér
at blive sammenlignet med kontrakt
og giro-indbetalingskort, hvorefter den
endelig gar til arkiv. Under hele denne
proces er vore medarbejdere i begea-

Moo ‘AVISIIONDAFDELIG ELLER STATION
wr. Sananeiog oon. | oo | wr. - s | oe
1| Formindenwostd utoveret 4 | Hontrohof tovat og unserniomt
2 | Fotadskanein sanden s | nowoi waen
3 | Pasgrgonnas 5 1| 6 | women sironing - summaredng
St ey 09 ARSTOHEAFOELING
MALECENTRAL 7| Saning W swon, ponirua
13 | oing o0 et T 1 o | omino @ omrtsionssare
AKKVISTTIONSAFDELING 5 | oskenog ot marteaningeasva
14| Arvendeies of kentress [ 1 10 | Avgoveang fegringriowmat
RAPPORTAFDEVDN 1| i e e nds
16 | woteron o guonrart [ R I —

SPECIFIKATIONER

Bagsiden af en abonnementsbegering. Avrore

Af hensyn til pladsen har vi udeladt

de nederste linier. Begeringsbagsider-

ne er som bekendt ens for abonne-

ments- og tillegsbegmringer. —
DveRse
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ringsbehandlingen afhengige af den,
der lige har haft begzringen i sin hand.
Alle led har sine funktioner, det er sa-
ledes let at forstd, at en fejl opstaet i
starten hurtig vil lave ravage i en ellers
veltilrettelagt procedure.

Enhver begering indeholder nederst til
venstre en rubrik til representantnum-
meret. Dette nummer er altid firecifret
og det forste af de fire tal betyder altid
selskabsnummeret, f.eks.: Kobenhavn
A/S 1, Aalborg A/S 2 o.s.v. Det er vig-
tigt, at dette nummer altid angives af
akkvisitgren, hvis han da vil gere sig
hib om at fa sit arbejde betalt, men
sligt glemmer den enkelte jo nok bare
een gang.

Vi onsker at give vore nye og gamle
abonnenter den bedst mulige service,
ikke bare nar det drejer sig om ambu-
lance- eller kranvognskersel, men i lige
sd hej grad nar det drejer sig om en be-
skeden ting som en forbindskasse. Den
er efterhinden blevet en god salgsvare,
fordi den virker tiltalende og hygiejnisk,
men leveringen skal vere perfekt, og
det bliver den kun, hvis akkvisiteren
selv har leveret kassen ved tegningen
eller under alle omstendigheder serget
for en hurtig og effektiv leverance. Det
har vi taget hensyn til pA de nye be-
geeringer, idet bagsiden af originalbe-
geringen bl. a. indeholder et nummere-
ret rubriksystem, hvor man under 1 og
2 giver akkvisitoren lejlighed til at for-
klare den neste medarbejder, hvad han
har foretaget sig, om han har udleveret
forbindskasser eller om de evt. skal
sendes til abonnenten. Det er ikke svert
at udregne, hvad der sker, hvis man
ikke har udfyldt disse rubrikker; vi
standses da allerede i starten og skal
tilbage til udgangspunktet og forespeor-
ge — og det sinker jo altsammen. Far
vi derimod et klart svar, kan vi straks
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g4 videre. Hvis forbindskassen skal sen-
des, vil vi i Kobenhavn A/S serge for,
at varen bliver leveret direkte fra vort
centrallager i Hellerup; det giver os
nemlig en mulighed for at fi en sam-
let oversigt over vort forbrug, og vi er
sikre pa, at leveringerne sker i takt med
tegningen.

Plantegninger forekommer jo sjeldent,
men skal naturligvis udferes, hvis kun-
den onsker det — altsd er et X i rubrik-
ken nedvendig for at vi kan udskrive
plantegningsadvis.

De naste rubrikker 4-5-6 er kontrol-
rubrikker, der skal udfyldes af enten
stationsleder eller overinspekter eller
for provins-selskabernes vedkommende
i den pigeldende afdeling, der er be-
geringsmodtager.

Herefter kommer den egentlige akkvisi-
tionskontrol, provisionsudregning m.m.,
men det er interne opgaver, som akkvi-
sitoren normalt ikke er indblandet i.
Derimod er det vigtigt, at autonumre-
ne angives nojagtigt og altid med angi-
velse af de rigtige kodenumre i den
litle rubrik. Skal abonnementet senere
reguleres eller nedszttes, er det ned-
vendigt, at vi kender kodenummeret for
at kunne behandle abonnenten korrekt
og fradrage den rigtige pris, som altid
skal vere den, abonnementet blev teg-
net til.

Sommerhuse bliver nu mere og mere
hvermands eje; den nye tarif indehol-
der da ogsd bestemmelser om tegnings-
mulighederne for disse, men vi skal
naturligvis vide, hvor sommerhuset lig-
ger. Adressen angives pa originalens
bagside under privatadresser.

Man synes maske, at alt dette er baga-
teller. Det er rigtigt, men mange baga-
teller bliver ofte til store problemer,
og dem skulle vi med denne nye ar-
bejdsform gerne kvele i starten.



Tilleegsbegaringen er sikkert
den vanskeligste i starten,
fordi vi skal tage mange
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Ordet: TILLAEG siger jo egentlig det,
der skal siges. Pa tillegsbegaringens
forside angives selve tillegget (det be-
lob vi forhojer med) — intet andet.
Der findes et utal af kombinations-
muligheder, fordi vi tegner abonnemen-
ter i alle befolkningsgrupper og on-
skernes antal er legio.

I en allerede udsendt vejledning har vi
omtalt de mange detaljer, men vi vil
gerne her gentage det vasentligste om
tilleeg.

1. Tarifmassige forhojelser.

Ved forhojelse af bestiende abonne-
ment efter galdende tarif benyttes den
rode tillegsbegering. Forsiden md kun
indeholde det belpb abonnementet for-
hojes med. Hvis belpbet omfatter flere

risikogrupper, skal det naturligvis spe-
cificeres inden for hver gruppe som
ved nytegning. Den rubrik, der pa til-
legsbegeeringen star efter . ... grund-
afgift forhpjes med kr. . ..., skal inde-
holde det belpb, som svarer til sam-
mentellingsbelpbet. Udover provision
af grundafgiften skal ogsd udbetales
provision af dyrtidstillegget — altsa
skrives der umiddelibart til venstre for
kolonnen det totale forhejelsesbelgb.
Herved fremkommer det belpb, som
akkvisiteren i hvert enkelt tilfelde skal
have provision af. Den forhejede grund-
afgift tillegges naturligvis den tidligere
geldende afgift, og dyrtidstillegget til-
leegges i den sazdvanlige rubrik nederst
til hejre pa tillegsbegzringen.
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2. Forhojelser og nedsettelser
pa samme begering

Ved ekspedition af tillegsbegeringer,
der indeholder bdde forhojelser og ned-
sattelser, skal risikogrupperne i bege-
ringens venstre side indeholde de be-
lgpb, de respektive grupper forhejes med
pd samme méde som i stk. 1, men sam-
tidig skal der pa begeringens bagside
anfores risikogrupper og de nedszttel-
sesbelpb, som de enkelte grupper skal
nedseettes med. Ved behandling af sa-
danne begeringer vil det vare praktisk
forst at notere den gamle grundafgift,
herefter at fradrage nedsazttelsesbelo-
bet og dernast foretage den evt. for-
hojelse i andre risikogrupper. Man skal
saledes huske, at forhejelsesbelpbet til-
legges den nedsatte grundafgift. Her-
ved fremkommer den é&rlige grundaf-
gift + galdende dyrtidstilleg.

3. Regulering af bestaende abonnement

Ved regulering af bestiende abonne-
ment med forhejelse af bestdende risi-
kogrupper benyttes stationens skade-
kort. Hvis det abonnement, De skal
behandle, er serligt stort eller kompii-
ceret, kan De desuden ved henvendelse
tii EDB (angiv stations-nummer) fa
oplysninger om, hvorledes den besta-
ende Aarsafgift er kodet. Nar De har
modtaget den e¢nskede oplysning, kan
tillegsbegeringen udfyldes, idet risiko-
gruppefortegnelsen i begeringens ven-
stre side kun skal indeholde de belpb,
de forskellige grupper er forheojet med
som i stk. 1 og 2.

4. Behandling af ridligere

Z. R.-abonnementer
Indtil 1. marts d.4. skal omtegning
som hidtil foregd pd nytegningsbegz-
ring. Fra 1. marts behandles gamie
Z.R.-abonnementer som alle ovrige
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abonnementer, d.v.s. man tegner tilleg,
hvis det drejer sig om tarifmassig ud-
videlse. Omfatter tillegget derimod en
regulering af bestiende abonnement,
skal der udfyldes en hvid nytegnings-
begering, som udfyldes pA samme ma-
de som det er tilfeeldet pA nuvarende
tidspunkt. Husk: savel tilleg som ny-
tegninger skal indeholde begge Z.R.-
numre, det gamle tredelte og det nye
sekscifrede.

Det er jo en ordentlig mundfuld at
sluge, men vi har for provet at over-
ga til nye systemer, og hver gang
har der varet tale om forbedringer.
Overgang til automation er for en
udenforstiende en ubegribelig og me-
get kompliceret handling, men vi he-
rer 1 hvert fald til de heldige, der i
forste omgang har faet rigtige resul-
tater frem ad maskinteknisk vej. EDB-
anlegget skal nok vise sig at kunne
efterkomme selv meget vanskelige on-
sker og spergsméil, men tdlmodigheden
skal nok frem i rampelyset et stykke
tid endnu. Ude omkring i landet sid-
der i dag medarbejdere, som spzndt
venter, og vi kan vel sige, at det kom-
mer alt sammen og det kommer hur-
tigere, hvis alle de begeringer, vi dag-
ligt modtager (og som vi er glade for),
er udfyldt si rigtigt som muligt.

G. Lindehammer.

*

1 Johs. Brondum-Nielsens samling af
danske ordsprog finder man gengivet
det af korpset velkendte motto: Hurtig
hjewlp er dobbelt hjelp.

Det neste ordsprog i ra&kken er si-
mend:
Hurtighed duer kun til loppefangst.



Redning af redningskorps

A Zone-Redningskorpset for nogle ar siden
mitte give op og blev sluttet sammen med
. Falcks. Redningskorps, skabtes et monopol pa red-
| ningstjenestens omrade i Danmark.
‘- Monopoler er en farlig ting. Der har varet rejst
kritik af Falck-Zonen bl. a. p"x grund af takst-
politikken, efter at korpset blev ene hane i kurven,
men hvor berettiget den er, kan det vare vanske-
ligt for en udenforstiende at afgere. Et rednings-
korps ef nok en forretning, men en forretning af

en ganske seerlig art, fordi reelle samfundsinteresser -

griber staerkt ind pi dets virkeomurider.

Det almindelige indtryk er, at bide Falck og
Falck-Zonen altid med stor ansvarsbevidsthed og
pA fortreffelig vis har lost de mangeartede og be-
tydningsfulde opgaver, som korpset har pitaget sig.
Det er et populert korps, og det er ikke tilfzldigt,
at der har kunnet udmentes et slagord, som siger,
at Falck klarer alt.

% ~ «

Alligevel var det mere betryggende for offentlig-
heden, -da der i sin tid fandtes to konkurrencedyg-
tige redningskorps. Monopolkorpset kan vare nok
s3 samvittighedsfuldt og Monopoltilsynet nok si
effektivt - en mistanke om ‘udnyttelse af monopol-

Gennem nogle maneder har vi ven-
net os til at here og lese, hvor bekla-
geligt det er for kommunerne og of-
fentligheden i ovrigt, at der efter sam-
menslutningen af Falck og Zonen kun
findes ét redningskorps. Monopoler er
farlige, kunne man den 28. januar d.a.
lese i en lederartikel i Jyllandsposten,
som visseligt ikke ellers har udmearket
sig som nogen s&rlig drabelig modstan-
der af monopoler pa andre felter. Bla-
det har formentlig folt sig forpligtet til
at lufte et par gammelliberalistiske dog-
mer om krefternes frie spil og kon-
kurrencens velsignelsesrige virkninger,
og det er ikke vor sag at blive forner-
met af den grund. Derimod forbavser
det os unzgteligt, at blade, der tidli-

stillingen vil altid kunne opst3, og selv risikoen
for mistanke bor helst undgis. .
Det nye redningskorps Reko, som blev oprettet .
for et:ars, tid siden, var derfor fra starten a:k.ker
p4 en bred sympati, Denne sympati har nappe
holdt- sig, dertil har korpsets skzbne i den korte

“levetid set lidt for broget ud. Kreditorkrav, kon~

kursbegeringer og uro omkring korpsets ledelse
har skabt en offentlighed omkring foretagendet,

.der ikke har styrket tilliden til, at det i sin nu-
‘vaerends form vil vaere i stand til, som det dromte

om, at vokse til et landsomspzndende rednings-
korps.
L L #

Detté er hojst beklageligt. Bide kommuinerne og
offentligheden ville vzre bedst tjent med, at der
fandtes to korps, som kunne konkurrere frit p&
pris, materiel og service.

Om Reko kan reddes over i en betrygget {remtid,
stdr hen i det uvisse. Ny kapital er nadvendig,
miske ogsd en ny eller zndret ledelse.

En loyal stab af medarbejdcrqoml\{r\ing Rekos
hovedbastion i Arhus har grind til med offentlig-
heden at sperge: Er der nogen, der vil redde et
redningskorps?

gere har sliet valdige slag for det
plangkonomiske samfund og aldrig
haft serlig hoje tanker om kraefternes
sakaldte frie spil, bed hovedet af al
skam og sluttede sig til det jamrende
kor, der si dybt begred de konkurs-
begazringer og rodede forhold, som
mere end noget andet kendetegnede det
Rekofirma, der for et ars tid siden
dukkede op i en forstadskommune til
Arhus.

Man kunne have beklaget og med gan-
ske god ret, at en del panthavere og le-
verand¢rer syntes at skulle lide o¢ko-
nomiske tab. Man kunne ogsd have
beklaget, at en del sméasparere var ble-
vet franaret deres penge ved lofter om
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overordnede stillinger og fine fortjenst-
muligheder, og endelig kunne man have
beklaget, at andre folk blev lokket til
at opsige stillinger og boliger andre ste-
der i landet i tillid til lofter om stillin-
ger, lon- og arbejdsvilkiar, som aldrig
blev indfriede. Vi kender en del til de
tragiske smi forlpb, der har knyttet
sig til Reko-firmaet og dets entrepre-
nante direktgr. Ikke mindst disse sidst-
nevnte forhold kunne man godt have
tenkt sig som egnet stof i Demokraten,
nidr man nu interesserede sig si meget
for sagen.

Det har imidlertid ikke for nogle af
Arhus-bladene veret midlernes admini-
stration, de okonomiske tab eller de
sorgelige skebner, der har interesseret,
men sa vidt vi kan skenne en vis arg-
relse over, at der ikke rigtigt synes at
vere grobund for konkurrence med os.

Om det nu er uforstand eller skinbar-
lig hykleri, der ligger bag beklagelsen,
skal vi ikke kunne sige, men besynder-
ligt er det i hvert fald, at pressen for
ikke si mange ar siden deltog i en an-
den jammer. Dengang fandtes det uhel-
digt med de to store redningskorps’
konkurence, der medfprte uverdige si-
tuationer pa ulykkessteder. De somme-
tider uundgielige dobbeltudrykninger
var en fare for trafikken, og fejlekspe-
ditioner kunne afstedkomme forsin-
kelser af udrykningerne. Se, det var
helt andre toner.

I mellemtiden har de to store korps
rettet sig efter kritikken. Sammenslut-
ningen har fundet sted pad en fornuftig
og sober made, lgn- og arbejdsforhold
er blevet ordnet, og de sammenslut-
tede korps har fiet en kapacitet, der
er storre end den, de to korps tidligere
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ridede over. Man har kunnet hellige
sig lesningen af problemer, som man
for af hensyn til konkurrencen delvis
matte lade ligge, og man er helt blevet
fri for de fejlmeldinger og dobbeltud-
rykninger, der var sa kritisable. Vi me-
ner med sikkerhed at kunne sige, at
personalet i den sammensluttede virk-
somhed ikke onsker sig konkurrence-
tiden tilbage, og mange myndigheder
betragter monopoldannelsen som en
lykke for samfundet. En s& vigtig ting
som uddannelsen ville formentlig ikke
have faet det kraftige skub fremad,
hvis konkurrencesituationen var fortsat.

Vi skal ikke gore forspg pa at finde
frem til de &dle motiver, der ligger bag
den indirekte beklagelse af en sam-
fundsmessig gunstig udvikling. Mulig-
vis er der blot tale om velment omsorg
for landets gkonomi. Men som Infor-
mation skrev i en leder den 9. februar
d.a. om ,,penge for menneskeliv“, er
det vist lidt taktlgst at skele for sterkt
til pengepungen, nir det gelder om at
hjelpe syge, tilskadekomne og skade-
ramte. Dermed sigtede bladet til den
tilbageholdenhed, man har observeret
under diskussionen om midler til en
ordentlig trafikforskning — forgvrigt en
forskning, som vi i kraft af vor lands-
dzkning og udbyggede rapportsystem
meget vel kunne yde et vagtigt bidrag
til.

Men skulle der som sagt ligge en hen-
tydning til vore priser bag beklagel-
gelsen, har vi simend ikke noget imod
at lade os provokere. For vi kan godt
klare for os. Prisstigningen for vore
ydelser har da slet ikke kunnet folge
med prisstigningen for en avis — for
nu at nzvne et tilfeldigt eksempel.

B.Johansen.



Lidt ERA snak

Lees det for Deres kone, som det allige-
vel ikke interesserer . . ..

Jo bedre danskerne far det herhjem-
me, des flere af dem kommer ud for
uheld I udlandet; dette bemeerket om
den gennem det sidste tidr stadigt sti-
gende velstand i Danmark, set i rela-
tion til ERA’s skadesstatistik. Natur-
ligvis er det en letsindig pistand at
fremsette, men en kendsgerning er det,
at antallet af sager, hvor ERA pi den
ene eller anden mide har mattet op-
treede som ,frelsende engel“, i lpbet af
denne periode er steget til ca. det ti-
dobbelte. Dette skyldes selviplgelig og-
sd andre ting. Sdledes er der i dag for-
holdsvis flere rejsende, der tegner ERA-
abonnement, simpelthen fordi flere og
flere heldigvis er kommet til den kon-
klusion, ,at har man ikke rad til at
tegne et ERA, har man heller ikke rad
til at rejse*. Og dette er jo si sandt,
som det er sagt.

Omfattende reklamering har aldrig ve-
ret ERA’s sterke side. Man har hyldet
det princip — og til dels med rette, har
det vist sig — at den bedste reklame er
den tilfredse abonnent. Derfor er det
af storste betydning, at abonnenten bli-
ver betjent 100 9% korrekt lige fra det
ojeblik, han anmoder om et ERA-abon-
nement, til det ¢jeblik hvor han, hvis
uheldet har vazret ude, sammen med
sin familie og sit koretej er bragt sik-
kert hjem af ERA og - ikke mindst —
har fiet sin afregning.

Falck & Zonens salg af ERA-abonne-
menter sker dels gennem vore akkvisi-
torer, dels gennem stationerne. Nar en
kunde henvender sig her angiende

ERA, er der flere ting, selgeren gor
klogt i at orientere ham om. For det
forste naturligvis, hvor meget abonne-
mentet omfatter, hvor stort et dzk-
ningsomrade og hvor lang en deknings-
periode man fir for den latterligt lave
pris. Leg i ovrigt merke til, at bade
periode og omrade er blevet udvidet
betydeligt. Men det kan i mange til-
feelde vare god politik at gere kunden
opmearksom pa, at der ¢r ting, som ikke
dekkes under abonnementet, f. eks.
reparationer. I modsat fald risikerer
man meget let at fi en utilfreds
abonnent, idet en abonnent, der ved
tegningen af abonnementet er blevet
oplyst om, at dette dekker ,.alt, ofte
vil fole sig snydt, ligegyldigt hvor me-
get man end forklarer, at det star i
abonnementet, at reparationer eller
hvad det nu drejer sig om, ikke afhol-
des af ERA. Endvidere bar man altid
henstille til abonnenten, at han bruger
et kvarters tid til at gennemlase abon-
nementsbetingelserne, inden han tager
af sted, og at han — hvis der er punkter
han er i tvivl om — tager telefonen og
fir nejagtig besked. Tvivistilfelde vil
der nemlig altid veere, bade for abon-
nenterne og for szlgerne. Et alminde-
ligt spergsmal er f.eks., om vogn og
personer er dzkket, hvis konen kerer
til udlandet pid sin mands ,kerende”
ERA. Svaret er, at ERA i si fald ikke
dekker. Kravet er, at den person, i hvis
navn abonnementet er tegnet, skal vere
med i vognen, hvis der skal vere dek-
ning.

Lad os tage et eksempel for at illustre-
re, hvad der sker, hvis en af vore ERA-
abonnenter virkelig kommer ud for
uheld i udlandet....
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Familien Hansen er pa vej til 14 dages
ferie i Italien. P4 autobanen ved Frank-
furt bremser en forankgrende pludselig
op med det resultat, at Hansen, som el-
lers mente at holde tilstreekkelig stand-
seleengde, bliver den sidste mand i et
meget umusikalsk harmonikasammen-
stgd. Fru Hansen far kveestet hovedet,
og vognen far trykket forpartiet. Efter
at politiet har sgrget for at fa bragt
fru Hansen til et hospital, vognen til et
veerksted og resten af familien til et
hotel, begynder Hansen at tenke pa,
hvad han nu skal gegre. Det varer dog
ikke mange minutter, for han bliver
klar over, at han hurtigst muligt ma. se
at fa kontakt med ERA.

Fra dette gjeblik bliver familien Hansen
faktisk ,,holdt i Handen“ af en lille
samling folk i Hellerup. Efter at Han-
sen har afgivet de ngdvendige oplysnin-
ger, far han besked om, at vor trans-
portleege vil kontakte det hospital, hvor
hans kone er indlagt, og det aftales, at
vi vil szttes os i forbindelse med ham
pé et neermere bestemt tidspunkt senere
pa dagen. Ventetiden kan Hansen be-
nytte til at undersgge, hvor slemt det
star til med vognen. Vi underretter her-
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efter straks vor lege, som ringer til hos-
pitalet for at fa oplyst, hvor alvorlig fru
Hansens tilstand er. Hvis tilstanden er
alvorlig, aftales det, hvornar og péa
hvilken méde en hjemtransport kan fo-
retages. Dette far vi besked om pa
alarmcentralen, hvorefter vi gar i gang
med at tilretteleegge aktionen. Det af-
tales med flyvetjenesten, hvis fru Han-
sen skal hjemtransporteres i ambulance-
maskine, hvornadr man kan starte, og
hvilken lufthavn man vil lande i. Der-
nast underrettes hospitalet om, at pa-
tienten vil blive afhentet den og den
dato, og vi sarger herfra for bestilling
af sygevogn til transporten fra hospi-
talet til lufthavnen. Medens alt dette
- ved hjelp af telefoner og fjernskri-
vere - bliver ordnet, holder vi til stadig-
hed kontakt med Hansen. Séafremt re-
sten af familien ikke kan komme med
maskinen hjem, sgrger vi for hjemrejse
med tog. Medens denne del af ERA-
hjelpen klares, er Hansens vogn ikke
blevet glemt. S& snart det er afgjort, at
familien skal hjemtransporteres, sarger
vi for at f& oplysningerne vedrgrende
vognen: hvor den star, hvor den skal
afleveres i Danmark o.s.v. Dernest bli-

Hjemtransport af forulykket
turist - i dette tilfeelde en
ERA-ahonnent fra Sundsvall
i Sverige.



ver disse oplysninger efter en sarlig
kode videregivet til vor speditor pr. te-
lex. Vognen bliver si afhentet af en
dansk kelevogn og kert til FZ-stationen
i Hansens hjemby. Denne station er i
mellemtiden blevet orienteret om vog-
nens ankomst og skal serge for at
bringe den til det af Hansen ¢nskede
vaerksted efter at have kontrolleret, om
der skulle vere opstiet skader under
hjemtransporten.

I ovenstaende er vi giet ud fra, at fru
Hansens tilstand er si alvorlig, at det
er nodvendigt at hjemtransportere hen-
de, men det kan jo ogsi tenkes, at det
ikke er verre, end at hun kan udskrives
med det samme. T s& fald har vi flere
muligheder for at hjzlpe: Hvis vognen
kan repareres indenfor 3 arbejdsdage
— herved forstds dage, hvor varksteder-
ne er dbne — er der ikke andet at gore
for Hansen end at vente, til den er
ferdig. Med hensyn til betalingen af
reparationsregningen, kan vi, hvis han
ikke selv har penge nok, sende et belpb
som kontantlan, eller evt. f& varkstedet
til at sende regningen direkte til os. Hvis
derimod vognen er si sterkt beskadi-
get, at det vil tage mere end tre dage
at reparere den, afha@nger det af Han-
sens videre planer, hvordan vi bedst
kan hjzlpe ham. Vil han gerne blive p&
stedet og afvente vognens ferdiggerel-
se, kan vi afholde hans ekstraomkost-
ninger i den forbindelse — herunder
hotelophold.

Nar vi gir ind pd at afholde hotelop-
hold, skal det normalt forstis derhen,
at det kun er selve verelsesprisen, idet
de fleste mennesker plejer at spise, selv
om maden ikke betales af ERA. Han-
sen har imidlertid endnu en mulighed
for at blive hjulpet; han kan fi stillet
en udlejningsbil til radighed, siledes at
han kan fortsette ferien som planlagt.

Dette ordnes som regel pd den made,
at vi herfra pr. telex anmoder vor for-
bindelse om at skaffe en vogn i samme
storrelsesorden som Hansens egen vogn.
Udlejningsvognen bliver derefter i lpbet
af ganske kort tid afleveret til Hansen
pd hotellet. Medens Hansen saledes
glad og fro kerer videre, gir vaerkstedet
i gang med reparationen for at fa vog-
nen feerdig, til Hansen kommer tilbage.
Nu er det jo muligt, at man pludselig
finder ud af, at man mangler nogle
reservedele, og at disse ikke kan skaffes
inden for rimelig tid i Tyskland, men
ogsd dette problem klares her fra Hel-
lerup. Delene bestilles hos forhandleren
herhjemme og sendes som luftfragt ned
til vaerkstedet — i nogle tilfelde kan det
dreje sig om halve biler, vi mi sende
gennem det meste af Europa.

Efter at Hansen siledes er blevet hjul-
pet pa den ene eller anden méade, er den
tekniske side af hjzlpeydelserne afslut-
tet, og tilbage er den administrative —
nemlig afregningen. Vi beder Hansen
om at indsende bilag pd de udgifter,
der kan vare tale om, at ERA skal af-
holde, og fremsender derefter check
eller faktura, alt efter om han selv har
lagt ud, eller om vi har overfert penge
til ham eller varkstedet.

Den her nezvnte sag er en af de si-
kaldte ,,rene sager*. Hansen var en for-
nuftig mand, som havde lest sit abon-
nement igennem, og som forstod, at det
ikke kan nytte, at abonnenten selv be-
gynder at disponere og sorge for det
ene og det andet — det mi vere ERA-
alarmcentralen, der traeffer alle afge-
relser om transportmide m. v. Endvide-
re kunne Hansen godt forsti, at det tog
lang tid, inden han fik sin afregning,
nar vi forklarede ham, at vi naturligvis
godt kunne ansztte mere personale,
men det ville blot medfore en forhejel-
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se af abonnementsprisen. Sagen er
nemlig den, at afregningerne er vor
achilleshel, idet vi simpelthen ikke kan
folge med i hejsesonen; denne strak-
ker sig efterhianden fra juni til oktober,
og i denne periode er alle pA kontoret
mere eller mindre beskeftiget med den
tekniske afvikling af sagerne.

Dog - lad det vere sagt med det sam-
me, at de fleste abonnenter heldigvis
er af Hansens type, selv om man des-
veerre ogsd moder en del, der er ulige
mere vanskelige. De kan ikke forsta,
at der, hvis de f.eks. er punkteret et
sted nede i Sydfrankrig og ringer hjem,
ikke straks kommer en af Falck & Zo-
nens kranvogne for at bugsere dem til
nermeste vaerksted. Det er den slags
abonnenter, der slider pd tilmodighe-
den og tager tiden. Vi kan vel ikke selv
helt fralegge os ansvaret, idet disse
abonnenter ofte er blevet forvant, dels
gennem servicen herhjemme, dels gen-
nem den service, som de miske tidligere
har faet af ERA, og de kan derfor ikke
selv treekke grensen for det rimelige.

Endvidere er det naturligvis heller ikke
alle sager, der klares si let og smerte-
frit for alle parter. Der kan meget let
og pludseligt opstd uforudsete kompli-
kationer, som indebzrer, at man ma
disponere pa en anden made efter at
have tilrettelagt hele aktionen. Desuden
er der jo mere end én sag af gangen;
i sesonen indlpber meldinger om uheld
over hele Europa ustandseligt pi tele-
foner og fjernskrivere. SA er det om at
holde hovedet koldt og ikke glemme
nogen. Man ma huske, at nir en abon-
nent kontakter ERA, regner han med,
at hans uheld er det eneste, vi har at
tage os af. Dette indtryk skal han gerne
have lov at beholde, si vidt det er mu-
ligt. Det betyder ogsi meget, at man
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giver sig god tid til at tale med abon-
nenten fgrste gang, man har ham i tele-
fonen. Dette kan maske spare en time
pa et senere tidspunkt. Ofte er sagen
den, at det eneste, abonnenten har brug
for, er et par gode rad pa et sprog, han
kan forsta.

Endvidere ma det ikke glemmes, at
ERA har kontorer i Hamburg og Ge-
nua plus kontakter rundt omkring i
hele Europa. Disse kontorer klarer pa
egen hand en masse sager i drets lgb,
og det er altid rart for en nedstedt
abonnent at kunne henvende sig, hvor
han kan fi virkelig sprogkyndig bi-
stand pa stedet.

Ovenstdende er kun et lille blik bag
kulisserne i ERA — der er mange facet-
ter, der hver iser fortjente en narmere
belysning. Dette skal blot tjene til even-
tuelt at oge forstielsen og interessen for
denne del af korpsets virksomhed.

P. Wulff.

Udstillinger

1 dagene 1. til 8. april arrangerer For-
enede Danske Motorejere en stor og
bemearkelsesveerdig udstilling ,.Bil &
Fritid“ i Bellacentret i Kegbenhavn.
Den stigende levestandard har medfort
en ekspansiv udvikling indenfor bil-
industrien og dermed beslegtede er-
hverv. Behovet for bilen som fritids-
adspredelse er samtidig naturligt vok-
set, sdledes at arrangererne har set det
som deres opgave at belyse de mulig-
heder — og farer, der findes i dag i for-
bindelse med bilkersel.



Udstillingen daekker omrader som bil-
tilbehar, sikkerhed, rejseliv, camping,
feriehuse, fritidsinteresser, og derud-
over findes en raekke serarrangementer.
Korpset deltager med en stand p& 140
m2. Den kommer til at indeholde de
sidste nyheder indenfor materiellet
samt billeder m. v. fra korpsets forskel-
lige virkefelter. Desuden far korpsets
akkvisitionsafdeling en stand. | udstil-
lingens praesidium deltager preesident
W. Falck, og tilretteleeggelsen af udstil-
lingsarrangementet fra korpsets side er
lagt i haenderne pa arkitekt Axel Niel-
sen og akkvisitionschef G. Lindeham-

mer. Det kan igvrigt i denne forbindel-
se navnes, at korpset ogsa indirekte er
repraesenteret i preasidiet, idet stations-
leder E. Assentorp, Roskilde, deltager
som prasident for Danmarks Sports-
fiskerforbund.

P& udstillingen bliver naturligvis ogsa
lejlighed til at stifte bekendtskab med
hele det store hjaelpeapparat, som ERA
er opbygget over.

I Herning deltager korpset traditionelt

i udstillingen ,,Ferie for alle* omtrent
samtidig med ,,Bil & Fritid*.

NYE STATIONER

I det fgrste nummer af Meddelelser i
&r prgvede vi at medtage de fleste af
de nyheder, der var kommet under
bladpausen. Imidlertid var der ikke
plads til Haslev, og vi iler nu med at
bringe et billede af stationen, som den
tog sig ud ved abningen den 1.4.1965.
Stationen har vist sin eksistensberetti-
gelse. Alene i lgbet af det ferste ar vil
man komme op pa ca. 3000 ture. Til

stationen bliver i gjeblikket bygget en
garageflgj pad 16 meters dybde med
4 porte til 12 vogne, hvorefter den nu-
veerende bygning vil komme til at rum-
me ambulancegarager, vagtlokaler, op-
holdsrum og kontor. Korpsets arkitekt,
Axel Nielsen, der forestar byggeriet,
regner med, at den ombyggede station
vil vere klar til indvielse omkring 1.
april i ar.
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Sygevogn til siddende patienter

De farste eksemplarer af den nye mo-
del, Ford Transit, er leveret til Kgben-
havn AJS i personvognsudgave.

Som det er de fleste bekendt, er termi-
nologien i korpset over materielbeteg-
nelseme @&ndret, hvorefter udtryk som
personvogn, donorvogn og minibus nu
felles bliver kaldt sygevogn til siddende
patienter.

Den nye model adskiller sig veesentligt
fra den tyske Taunus Transit, som
korpset indferte for nogle ar siden.

DE DOVNE G@R

50

NYT
MATERIEL

Kgreegenskaberne, kgresikkerheden og
pladsforholdene er &ndret til det bedre,
og motoren er den fra tyske Ford-
personvogne kendte V4 motor.

Vognen kan rumme 8 personer incl.
farer og leveres med 20 % omsetning,
hvorefter den som bekendt kun ma be-
nyttes til transport af siddende patien-
ter, herunder spastisk lammede bgarn
m. v., donorer, leger, sygeplejersker og
jordemgdre. Desuden méa vognen be-
nyttes til transport af brandmand til og
fra brandsteder samt hjemkarsel af
passagerer efter autouheld.

. skrev Thisted Amts Tidende om

stationens opfindelse af en skede til
sygevognsbaren.
Det var nu ment i spgg, for Thisted-
stationens folk er som bekendt endog
meget flittige og dygtige. Flere gange
har man med held i vinter benyttet
sleeden, hvor sygevognen ikke kunne
komme frem p& grund af sne. Ideen
er naturligvis til fri afbenyttelse.



FRA og TIL STATIONERNE

HARDT JOB | KULDEN

Straks efter nytar fik stationerne for
alvor vinterens strabadser at meerke.
Hidtil havde vi kunnet klare os med
lokalt ramte omrader, men nu satte sne
og kulde ind overalt. Det har veret
hardt - nogle steder maske lidt for
hardt. Dggnvagt er de fleste steder ble-
vet fulgt med ekstravagt den naste dag,
og dagvagterne veannede sig efterhan-
den til at f& middagsmaden hjemme
ved midnatstid. Det er meget fa suk,
vi har hart, og af de indlgbne rapporter
kan vi se, at man har arbejdet med
ufortrgdent tempo.

Vi har haft en uvurderlig stette i vort
arbejde fra befolkning, myndigheder,
politi, presse og mange flere. Den hyg-
gelige sludder over en kaffekop, som
man kan fa sig en stille sommerdag,
lgnner sig, nar samarbejdsbandene skal
styrkeprgves.

Redaktionen har indset det umulige i
at give en alsidig orientering om alle

Luftpudebaden
leesses med fugle-
foder iuden tu-
ren over isen.

sma og store episoder fra de farste rig-
tige vintermaneder. | stedet vil vi for-
sgge med sma glimt at vise nogle situa-
tioner, der ma anses som typiske for
vort virkefelt.

I Alborg assisterede vi nogle gange den
beregmte luftpudebad, der tog beboerne
pa sight-seeing hen over fjordisen. Som
falge af vor hjeelp tilbgd Scanhover, at
de ville befordre os rundt med foder til
de ngdstedte fugle. Tanke blev til hand-
ling, og man tar vist nok antyde, at det
var en teknisk fuldkommen og avan-
ceret made at fodre fuglene i fjordisen
pa. Vi lastede flyvebaden med flere
sekke og strgede foder ud i hele Lim-
fjorden pa Nibeegnen. Da redaktionen
bad Aalborg Amtstidende om et billede
af transporten mod seedvanlig betaling
fik vi det tilsendt med et lille brev, som
vi vil gengive i hdb om, at det er ud-
tryk for hele pressefolkets opfattelse af
0s. Brevet lgd som fglger:
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,,Kare venner! Falck-folk over hele
Danmark er guttermand over for pres-
sens folk, altid meget behjelpsomme,
nar vi ringer, og det gar vi tit. Derfor
skal de sandelig heller ikke give hono-
rar for dette billede, det er gratis, og
kom bare igen en anden gang, hvis vi
kan hjelpe jer med et billede.”

Vi takker naturligvis og bukker for fo-
tograf Veiby Nielsen fra Alborg.

Som bekendt afsluttede Hoover-badene
issejladsen kort efter, men Alborg-
stationens sans for det utraditionelle
fornazgtede sig ikke - i stedet fodrede
man fugle fra jethelikopter.

Pa Bornholm bevirker sne og is ofte, at
den kollektive trafik ma indstilles. Be-
hovet for at fa ngdvendige forsyninger
tvaers over gen kan da ofte vare stort,
og det kraever forgget indsats fra vor
side. 1 ar havde vi en ekstra kranvogn
i drift - i forste omgang til at hjelpe
vore egne fri. Bornholms Vearn stillede
en gigant til vor disposition, og to ,,bas-
ser” kaldet 99 og 93 kom pé en af deres
hérdeste opgaver i militeertjenesten. Da
de fgrst var i gang med at hjeelpe, blev
de ved, for sneplove og traktorer kgrte
fast i fleng. | alt 30 assistancer udfgrte
de, og nér det var spisetid, blev de na-
turligvis befordret og trakteret af os.

Flere aviser og blade tog en tur med

Ballerupstationen p& sygetur i sneen.
Den anden redder? - han skubber sdmend bagpa.

pa kran- og redningsvogne, nar det gik
hardest til. Saledes matte redningsfarer
Flindt Andersen og redder Tommy
Nielsen fra Tastrup give plads i farer-
huset til Ekstrabladets medarbejder, der
udarbejdede en fin dagrapport over
deres assistancer i den kolde sne. |
Vendsyssel Tidende var journalisten
ogsad med og gav en god beskrivelse af
vanskelighederne, som han kaldte ,,pa
dggnvagt som redder med radioen som
hersker*. | gvrigt var det nordlige Jyl-

Brandvagten i Lekken métte have hjelp for at fa slangeudlaeggeren til vandforsyningsstedet.
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land og Storkgbenhavn netop i den
travle tid preget af mange og store
brande, og en speciel anerkendelse bar
rettes til de, der har ligget pa tagene
med stivfrosne presenninger eller brugt
hakke og mejsel i branddammene for
at fa vand.

Flyvetjenesten har ligeledes haft en
travl tid. Der har veeret mange endrin-
ger i planerne for Odense- og Karup-
ruten som fglge af vejr og vind. Hertil
kommer flere indenlandske ambulance-
flyvninger, hvor patienterne pa grund

Th.: Det er ikke morsomt at holde 300 meter fra
en brendende gard, nar vejen ferst skal ryddes.
(Station Hjgrring og Lokken).

1 midten ses flyvetjenestens aktion til Vejrg.

Nederst assisteres en sneplov, der brgd sammen.

af muligheder for vanskeligheder ved
landevejstransport er blevet flgjet. For
2 &r siden matte man som bekendt fin-
de en aflgser til den sagnomspundne
KZ IV-maskine, og aflgseren - Dor-
nier 28 - har vist sig mindst lige sa
velegnet til gflyvninger om vinteren. |
februar flgj den blandt andet 14 liter
sgdmealk og fyrmesterens familie til
den lille g Vejrg i Smalandsfarvandet.
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Afmarkning af kranvogne m. m.

Vi skal her gengive Justitsministeriets
bekendtgorelse af 28. august 1964 om
afmerkning af visse koretgjer.

I medfer af § 10 i ferdselsloven, jvi.
lcvbekendtgorelse nr. 231 af 27. juni
1961, fastszettes folgende:

§ 1

Snerydningskeretpjer, grussprednings-
koretpjer, slamsugningskoretojer, vejaf-
stribningskeretpjer, kabelvogne, spor-
vejenes specialkgretpjer og andre kore-
tojer, der er serligt indrettet til at ud-
fore arbejdet pA vej, kan under sa-
dant arbejde anvende en eller flere af
Statens Biltilsyn godkendte lygter, der
synligt fra alle retninger og uden at
kunne virke bleendende for foreren viser
brandgult blinkende lys, nar keretojet
holder stille, hvor standsning eller par-
kering ikke er tilladt, eller nar det be-
nytter vejen i strid med fardselsreg-
lerne eller ipvrigt pa en made, som kan
medfere fare for andre vejfarende. Til-
svarende gelder kranvogne under udfe-
relse af redningsarbejde pa vej, men
lygterne ma ikke anvendes under slazb-
ning af andre keoretojer.

§ 2.

Justitsministeriets bekendtgerelse nr.
271 af 25. maj 1940 om motorkeretojers
anvendelse til snerydning, som endret
ved Justitsministeriets bekendtgorelse
nr. 14 af 29. januar 1953, stk. 5, samt
Justitsministeriets bekendtgerelse nr. 15
af 29. januar 1953 om anvendelse af
lastmotorvogne med grusspreder, pkt.
3 ophaves.
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Som folge heraf skal vi meddele, at bru-
gen af det gule roterende blinklys pa
kranvognene forudsztter, at man er til
gene for andre vejfarende, og at man
holder stille under arbejde.

Man ber vere opmarksom pa, at erfa-
ringerne desverre viser en tendens hos
de motorkerende til forst at bremse i
sidste ¢jeblik, nir de observerer det
gule advarselslys. Om denne tendens
skyldes, at sneplove og snerydnings-
traktorer i kraft af den nevnte lov ke-
rer med det gule blinklys teendt under
udferelsen af deres opgaver, skal vi ikke
udtale os om. Imidlertid viser mange
situationer, vi i denne vinters lpb har
varet ude for, at flere motorferere, nar
de observerer blinklyset, gir ud fra, at
der er tale om et koretoj i fart og der-
for indretter hastigheden herefter. Forst
i sidste ¢jeblik konstaterer man sé, at
der er tale om en af vore kranvogne,
der holder stille — eventuelt midt pa
vejen — i feerd med at rydde vejbanen
for havarerede vogne.

En af vinterens ulykker med korpset
som part gik ud over en Glostrup-
redder, der ved udkerslen fra motor-
vejen ved Hedehusene blev kort ned og
bl. a. fik kraniebrud og benbrud. Ulyk-
ken skete, da han var posteret foran en
katastrofevogn, der holdt modsat fzrd-
selsretningen og belyste vejbanen under
et storre harmonikasammenstpd. Ud
over 3 kranvognes blinklys havde kata-
strofevognen sivel bld udrykningslys
som gult advarselslys og vognens nzr-
lys tendt. Redderen var placeret i lys-
skaret fra vognen og skulle advare de
fra motorvejen kommende trafikanter.



En motorfarer havde godt nok set
blinklysene, men bremsede alligevel for
sent, kurede pa den isglatte vejbane ind
i redderen og hen mod katastrofevog-
nen.

I Meddelelser nr. 3 fra juli 1963 er be-
skrevet afmaerkning af uheldssteder i
praksis, men ulykken viser, at vi maske
bgr gentage principperne ved farst
kommende lejlighed. Imidlertid vil vi
fastsla, at placering af advarselstavler
og -lys i god afstand fra ulykkesstedet
ikke ma veare et gkonomisk eller tids-
massigt problem. Det skal simpelthen
foretages pa motorveje og andre steerkt
trafikerede vejstreekninger, hvor hastig-
heden normalt er hgj - enten af politiet
eller os, ud fra den betragtning, at an-
vendelsen af en redder som advarsels-

Et eksempel, der viser en situation, hvor vejafspaer-
ring ber foretages inden hjaelpearbejdet pabegyndes.

tavle er sa risikoforbundet, at ingen an-
svarlig leder bgr vere vidne hertil.

Hvorfor blev hofteklemmen forbudt?

| korpsets cirkulere nr. 39 blev den af
korpset opfundne og fremstillede hofte-
klemme forbudt, hvorimod anvendelsen
af den sékaldte Bagshawes kveegeleva-
tor stadig er tilladt.

For de fleste stationer kom forbudet
som en overraskelse, idet man mange
steder ikke havde observeret, at dyrene
led overlast ved brugen af vor hofte-
klemme. Imidlertid er baggrunden den,
at der i faglige tidsskrifter for dyrleger
fremkom rapporter om enkelttilfelde,
hvor man pa slagterier havde konsta-
teret svaere skader pad keer, der var
rejst med hofteklemmen. Dette med-
forte, at korpsets ledelse i januar 1965
udsendte en meddelelse om, at brugen
af hofteklemmen skulle ske med yder-
ste varsomhed, helst med assistance fra

dyrleege, og at udlan af hofteklemmen
principielt ikke matte finde sted. Efter
den tid fortsattes en lengere debat i
veterinertidsskrifter, idet nogle var for
og nogle imod et forbud mod hofte-
klemmen pa baggrund af de enkelte
rapporterede skader.

Imidlertid vil hele sagen om hofte-
klemmens anvendelse formentlig blive
indbragt for Det Veterinere Sund-
hedsrad, men da korpset naturligvis
ikke kan veere medvirkende til eventuel
pastaet dyremishandling, vedtog man -
inden Sundhedsradet har haft lejlighed
til at indhente narmere oplysninger -
at destruere de anvendte hofteklemmer
og kun anvende kvagelevatoren, der
ganske vist er veesentlig dyrere. Kvaeg-
elevatoren kan rekvireres gennem Han-
delsafdelingerne.
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KATASTROFEALARM
til hospitalsbrand

Den 19. februar opstod ild i Sct. Maria
Hospital i Roskilde. Hospitalet er en
&ldre bygning med mansard og lofts-
etage i vinkel, sammenbygget med en
kirke. Hospitalet anvendes til syge-
hjem for @ldre mennesker og kan nor-
malt rumme 125 patienter. Formentlig
har en svejseflamme, brugt i forbin-
delse med ombygning, veret arsag til
branden, der opstod i loftsetagen og
bredte sig til mansard-etagen.

Meldingen:

Alarmen indgik til os kl. 11.00 fra Ros-
kilde Politi, der meddelte, at det kom-
munale brandvesen var kert til ildlgs
pa hospitalet. (Brandmeldingen er iflg.
dagbladene indgéet kl. 10.46).

Udrykningen:

Roskildestationen afsendte brandred-
ningsvogn, der kl. 11.05 via radioen
bad om ambulancer, barestole og lpse
bérer, idet der var patienter pd hospi-
talet. Stationen afsendte 3 ambulancer
og en sygevogn.

Kl. 11.13 var stationsleder Assentorp
ankommet og havde dannet sig over-
blik over situationen. 40 patienter, der
var pa hospitalet, matte evakueres,
hvorfor han over radioen bad stationen
om at afgive katastrofealarm.

Station Roskilde alarmerede stationer-
ne Koge, Ringsted, Tdstrup og derefter
Vesterbro med besked om at videregive
meldingen til indre og ydre ring.

9 ambulancer afsendtes mod Roskilde.
Imidlertid havde station Redovre pa
dette tidspunkt, ca. kl. 11.15 opfattet
katastrofealarmen pa radioen, hvorfor
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man henvendte sig til station Vesterbro
og aftalte, at indre ring afsendtes fra
station ¥V og ydre ring af st. Rodovre.
Station Vesterbro foranledigede heref-
ter 13 ambulancer, 1 katastrofevogn og
1 redningsinspektorvogn afsendt fra
stationerne Sundbyoster, Tdarnby, Fre-
deriksberg, Vesterbro, Hellerup og Nor-
rebro.

Station Rodovre kontaktede st. Glad-
saxe, der imidlertid selv var kert med
2 ambulancer, hvorefter Rodovre af-
sendte 4 ambulancer og 1 katastrofe-
vogn fra stationerne, Ballerup, Rod-
ovre og Glostrup.

Over radioen kontaktedes 4 ledige am-
bulancer i omradet, og i tiden fra kl.
11.15 til kl. 12.00 ankom 34 ambulan-
cer og 1 katastrofevogn til ulykkes-
stedet.

Ulykkens omfang:

Roskilde Brandveesen havde i mellem-
tiden tilkaldt slukningshjelp fra Hol-
bak kommunale brandvesen. Brand-
vaesenets egne ambulancer var ikke
medt, sa evakuering m. v. blev overladt
os. Lerere og elever, hospitalssgstre og
redningsfolk se¢rgede i fxllesskab for
transporten af patienterne til en ner-
liggende skole, der i forvejen efter eva-
kueringsplaner var udset til dette for-
mal. Allerede kI. 12.08 kunne de forste
ambulancer returnere, idet det viste sig,
at ingen patienter var kommet alvorligt
til skade. 20 patienter blev dog overfert
til Roskilde Amts og Bys Sygehus.
Brandredningsarbejdet blev gennemfort
hurtigt og effektivt. Fra Stork¢benhavn
blev rekvireret to sikaldte vandsugere,
og sidelpbende med vandpumpningen



Glimt fra hospitalsbranden.

blev udstyr og instrumenter bjerget. In-
ventaret blev tildekket med presennin-
ger, og en del af vandet kunne umiddel-
bart fejes ud i en elevatorskakt, hvor-
efter det blev pumpet op fra bunden.
Alt redningarbejde var slut kl. 17.00.

Erfaringer:

Meldingernes videregivelse ved starre
ulykker har ofte vearet genstand for
saglige drgftelser. Problemerne er,
hvorvidt man skal benytte sig af et sy-
stem, hvorefter man primart temmer
alle omkringliggende stationer og rekvi-
rerer sekundar hjelp fra fjernere egne
til udstationering pa de temte stationer,
eller om man bgr lade enkelte stationer
veere ubergrte af katastrofealarmen og
passe udvidet beredskab. Disse drgftel-
ser er ikke tilendebragt endnu, men
Redningsteknisk Institut arbejder med
at opbygge erfaringsmaterialet fra de
sidste ars ulykker til brug for de ende-
lige instruktioner.

Et andet punkt, der bgr fremhaves, er
fjerntliggende ikke implicerede statio-

ners opringninger kort tid efter kata-
strofealarmen. Dette ma synes at vere
en ungdig belastning af den i forvejen
hardt engagerede station. | dette til-
felde kom flere samtaler indenfor den
forste time efter alarmen fra Jylland
og Fyn med forespgrgsel om, hvad der
var sket.

BORNHOLM

P4 Bornholm blev Rgnne-stationen
kaldt til havnen, hvor en slebebad var
keentret med 5 mand ombord. Slabeba-
den var i feerd med at hejse sten op fra
dekket for med sin kran at anbringe
dem ved havnemolen. Imidlertid satte
en stor sten sig fast i grabben, medens
kranen drejede, og dette fik baden til at
krenge over. Ved kraengningen rullede
de gvrige sten pa deekket over i den ene
side, hvorefter béden tippede rundt og
sank.

Vi ankom fa minutter efter og kunne
straks kgre 4 af de ombordvaerende pa
hospitalet. Den femte blev eftersggt
med fremand og fundet kort efter.
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Pas pa landroveren

Antallet af knazkkede bagaksler pa
Landrovere er stort, hvorfor korpset
har bedt importarens ingenigrer om en
tilfredsstillende forklaring for fremtidig
at undgd sadanne skader.

Forholdet er det, at Landroveren med
firehjulstraekket tilkoblet er bygget til
ens hastighed pa for- og baghjul. Nar
forhjulene svinger, vil de gennemlgbe
en stgrre bane end baghjulene, hvorfor
hastigheden vil veere forskellig fra for-
hjul til baghjul. Derved opstar en spen-
ding i transmissionen, der ofte har til

NYTARSPARADE

Traditionen tro holdt Falck-Husets
kontorer og stationen sin felles parade
nytarsaftensdag. Praesidenten for Fel-
lesforbundet var bortrejst, sa direktar
Mogens Falck holdt nytarstalen. Mo-
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@verst: Fra Regnne havn. F& minut-
ter forinden kaentrede en slebebad
her.

Nederst: Fra nytarsparaden i Kgben-
havn: Fra venstre ses kontorass. fru
K. Rasmussen, kontorchef Lgkke-
gaard, dir. E. Wibolt og de bogstave-
ligt talt bezerende kreefter i motions-
klubben ,,Falck*.

folge, at bagakslen knakker. | terrsenet
vil underlagets beskaffenhed og ujaevn-
hed dog kunne udjevne hastigheds-
forskellene.

Derfor skal firehjulstreekket kobles fra
pa vej og fast plan grund - i modsat
fald ma kun keres ngjagtig ligeud. Nar
man er i feerd med f. eks. slangeudleg-
ning, bedes dette erindret, idet et se-
kunds forsinkelse med frakobling trods
alt er bedre end en knakket bagaksel
mellem brand- og vandforsyningssted.

gens Falck omtalte korpsets trivsel i
aret, der svandt, og man mindedes dem,
der ikke er mere. Derefter gnskede di-
rektar Jgrgen Falck hele den fremmgdte
forsamling glaedeligt nytar, hvorefter
repraesentanter for personalet talte.



LON UNDER KURSUS

Uddannelsen af stationernes personale
har efter de forste &rs erfaringer vist
sig at veere sazrdeles effektiv. Alene i
1965 gennemgik 438 elever de forskel-
lige kurser pd Redningsskolen, og om-
kring 200 reddere og ledere deltog pa
andre kurser i forbindelse med uddan-
nelsen af stationspersonale. Flere pro-
blemer melder sig ved skoleophold. De
fleste af disse har Redningsskolen ud-
sendt cirkulerer om, men et tilbageven-
dende problem, der synes at volde van-
skelighed, har varet aflpnningsformen.

Derfor vil vi i det fplgende forsege at
systematisere de forskellige former for
aflpnning, der hidtil har vaeret gelden-
de. Vi er herunder niet til erkendelsen
af, at kun 2 aflpnningsformer er nod-
vendige i forbindelse med skoleophold.

Den ene form er den for Redningssko-
len og motorskolerne gzldende, hvor 3
méneders eller 8 ugers indtegt legges
til grund for en gennemsnitsudregning
af én uges indtaegt, hvorefter denne ud-
betales pr. skoleuge. Denne aflpnnings-
form har til hensigt at sikre, at hver
enkelt mand dzkkes op til sin gennem-
snitlige fortjeneste. Dette medferer na-
turligvis, at ingen pAd samme kursus far
samme lpn, men skulle modvirke ind-
teegtsnedgang for den enkelte. I flere
tilfzlde kan den pagzldende kursusdel-
tager opna en hejere lon, end han ville
kunne fa pa stationen i samme tidsrum,
f.eks. hvis gennemsnitslpnnen er bereg-
net for en travl periode eller i et tids-
rum, hvor der har veret sygdom m.v.
pa stationen. Til gengeld kan han ogsd
risikere det modsatte, altsi en indtzgts-
nedgang, hvis kursusperioden falder i
en for stationen travl tid eller umiddel-
bart efter egen sygdom.

Det andet aflgnningssystem er baseret
pa udbetaling af normal grundlgn med
et tilleg af kr. 15— pr. hverdag, man
har veret pi skole. Disse 15~ kr. er
taget fra udstationeringstillegget i
landsoverenskomsten med DASF og vil
blive bibeholdt, s& lange kriteriet for
udbetaling efter overenskomsten er det
samme.

AFREGNINGSFORM OG
SPECIALAFTALER

Redningsskole og motorskole

For reddere under den sikaldte koben-
havneroverenskomst vil der pa grund-
lag af 8 ugers umiddelbart foregiende
indtegt blive udregnet en gennemsnit-
lig ugelon, der udbetales pr. skoleuge.
For redningsforere og reddere under
provinsoverenskomsten samt maneds-
l¢nnede redningsforere under koben-
havneroverenskomsten summeres 3 ma-
neders forudgiende indtegt regnet fra
den ved udstikningen sidst foretagne
manedslonsudbetaling. Fra denne sum
treekkes de 3 maneders grundlen, hvor-
efter resten er summen af 3 mane-
ders korepenge og overtid m. v. Denne
sum divideres med 13, hvorved den
ugentlige gennemsnitsfortjeneste udover
grundignnen fremkommer. Gennem-
snitsfortjenesten udbetales som tilleg
til saedvanlig grundlen pr. skoleuge.
I praksis fradrages det af skolen udbe-
talte pa lgnsedlen. Udbetalingen af si-
vel grundien som tilleg minus det af
skolen udbetalte sker ved normal halv-
eller helmanedsvis opgerelse.

P4 Redningsskolen ydes fuld kost og
logi samt godtgerelse af hen- og til-
bagerejse. Af hensyn til mellemregnska-
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bet med staten betaler ikke-forsorgere
for kost, men godtgeres belpbet ved
hjemkomsten, si resultatet bliver det
samme. Specielt for motorskolerne gor
det forhold sig gzldende, at undervis-
ningen foregir i dagtimerne, hvorfor
der ikke kan blive tale om overnatning.
Deltagerne bor hjemme, hvorved kost
og logi bortfalder. Til gengeld ydes af
korpset befordringsgodtgerelse for dag-
lig hen- og tilbagerejse ved billetrefun-
dering til offentlige befordringsmidler
eller benzinydelse til egen vogn efter
aftale.

Statens brandskole, svommedykker-
skole og civilforsvarskursus

Til ledere i provinsen ydes under delta-
gelse pa Statens Brandskole og Fro-
mandsskolen et tilleg til manedsl¢nnen
pa 15, kr. pr. hverdag, d.v.s. 15,~ kr.
i 6 dage pr. uge. Rejsegodtgerelse m. v.
ydes som omtalt nedenfor.

Alle redningsforere og reddere vil til-
svarende fi udbetalt 15~ kr. pr. dag i
6 dage pr. uge som tilleg til seedvanlig
grundlgn, d.v.s. degnvagtsgrundlen for
dognvagter og dagvagtsgrundlen for
dagvagter. Dette skal ses pa baggrund
af, at retten til fridegn m. v. ikke bort-
falder for dognvagter pa grund af sko-
leophold, hvorfor det er fundet natur-
ligt, at ovrige specialaftaler for degn-
vagter og dagvagter, herunder lgnnen,
ogsd ber vere de samme, hvad enten
man er pi skole eller ej. Aflgpnning
med 15,- kr. pr. dag svarer nogenlunde
til middeltallet af de gennemsnitsign-
ninger, der er opgivet til Redningssko-
len siden maj 1965.

For alle deltagere ydes kost og logi
samt refundering af hen- og tilbagerej-
se. Derudover ydes til alle pd de 3
nevnte skoler en gratis week-end rejse
til hjemstedet, for si vidt skoleperioden

LEDER/STORK@BENHAVN REDNF .REDDER/STORKBHVN
Aflenning oo e
under kur- 3) A 30 2
=] » g [ I » | w]o
susophold S 80 212 1 8 w0 2 =%
o 8 P Y o | o 8 X o|a
5 — 7] = 5 ~ n |
() -l s L — - P
3 o a0 o 19 & o [y o | %
1) P 9 e | b £ G o
Gennem- En skematisk frem-
i . af illi f «aflennin-
Redningsskole | x x [3n. 2 x | x stilling af a
kor/ovt gen under kursus.
Som redd Det  her afbildede
Motorskole - - - - - X [ningssk X skema viser de lon-
former, der er gwl-
isé-d:r dende for ledere og
St.Brandskole | x X [pr.uge mandskab i Storke-
benhavn. Flvor intet
%0"‘ iti er anfort i skemaet
Fromandsskole x x |br.sko er ingen aftale om
vederlag.
Civilforsvar X X x X X do. x X X
Hospitalsprak.
lagekonsulent x * x x
Aftale Aftale
: hd tje- ad tje-
Specialkursus hesteve nesteve
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strekker sig ud over 14 dage. Rejse-
penge udbetales ved skolens, civilfor-
svarets eller korpsets foranstaltning
som refundering efter bilag. Dersom
flere korer i samme vogn ydes kun kor-
selsgodtgerelse til vognens ejer. Hvis
den pageldende skole yder refunderin-
gen, hvilket bl.a. er tilfxldet pa civil-
forsvarsskolen, er der naturligvis ikke
tale om refundering fra korpsets side
ved hjemkomsten fra skole.

Et par undtagelser gores der dog. F.eks.
kan Statens Brandskole og Fremands-
skolen i Ke¢benhavn ikke have keben-
havnere pa kost og i logi, hvorfor disse
ma tage rejsen frem og tilbage.
Rejsegodtgerelse ydes ikke, hvis ledere
transporteres frem og tilbage i korpscts
koretpj. Forudsat, at en leder skonner
det npdvendigt med et bespg pi sin sta-
tion under et kursus af mere end 14
dages varighed, kan han foretage hen-
og tilbagerejse efter rejseregulativ. Der

kan ikke blive tale om bade en week-
end rejse med billetrefundering og en
rejse til stationen efter rejseregulativ —
disse rejser ma kunne kombineres.

Hospitalspraktik og legekonsulent-
undervisning

Da disse — meget kortvarige — former
for undervisning skonnes at here med
til seedvanlig trening for personalet, gi-
ves der ikke tilleg for deltagelse. Dog
betales rimelig befordring efter bilag,
og ne¢dvendig fortering vil kunne re-
funderes efter aftale.

Andre kurser

Hvis man efter ¢nske eller opfordring
vil deltage pi andre kurser end de for-
nevnte mi anmodning og aftale om
eventuelt vederlag treffes ad tjeneste-
vejen, siledes at uddannelsesafdelingen
far mulighed for at skonne betimelig-
heden i en sidan uddannelse.
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PERSONALIA

Den 15. januar blev redder Eilif Niel-
sen, Sorg, drebt i kranvogn ved Ros-
kilde. Han var pa vej hjem til stationen
efter endt bugsering, da kranvognen af
uopklarede arsager drejede over i et
modkerende lastvognstog. Kranvognen
blev fuldstendig knust, og Eilif Nielsen
blev drazbt pa stedet. Vejen var glat
som foplge af snefygning.

Eilif Nielsen havde kun vearet i korpset
i 1% &r, men havde en solid motor-
vognsuddannelse bag sig i forsvaret.
Han blev 31 ar.

Han efterlod sig kone og tre sma bern,
hvorfor kolleger over hele Sjzlland og
Lolland/Falster spontant startede en
indsamling til de efterladte. Den blev
fulgt op af indsamlinger i Storkeben-
havn og pa kontorerne. Derudover har
Falcks Redningskorps’ Pensionsfond
bevilget 10.000 kr.

Kontorchef Niels Jorgen Bille,

dod 23. januar

I en alder af kun 46 ar dede kontorchef
Niels Jorgen Bille, udlandstjenesten,
pludselig af en hjertelammelse. Gennem
31 ar havde han forstdet at prage sin
arbejdsplads med snilde, humor og dyg-
tighed. Han var afholdt og kendt i en
stor kreds og havde i de sidste ar virket
meget aktivt med opbyggelsen af ERAs
nuvarende struktur til gavn for den
sag, der stod hans liv nar.

Borge Johansen — 50 ar

Som det er karakteristisk for ham, blev
direktpr Borge Johansen i forholdsvis
ubemearkethed 50 ar. Ingen, der kender
korpset, kan have undgaet at stpde pa
Johansens navn, der har stiet bag man-
ge store beslutninger gennem 31 ar.
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Blader man i Falcks publikationer ses
Johansen som redakter og flittig skri-
bent, med en karakteristisk blendende
sprogbehandling, hvilket ikke mindst
Meddelelser har nydt godt af.

Den alsidige teoretiske uddannelse hos
,,BJ“ er vist velkendt af alle. En skarp
hjerne kombineret med medmenneske-
lig forstaelse, evne til at delegere an-
svar og organisationstalent kendetegner
resultaterne af hans hidtidige virke i
korpset. Men fremfor alt ville det vare
utilstrekkeligt, hvis man ikke nazvnede
den humoristiske sans og smilet, der al-
tid er vokset med problemerne. Vi iler
med at bringe en — omend forsinket —
fodselsdagshilsen.

*

Et af ERAs kendte ansigter, Carl C.
Clemmensen, er fra 1. februar udnaevnt
til fuldmegtig i udlandstjenesten. Clem-
mensen har pa ganske szrlig made gjort
sig fortjent til udnavnelsen. Han har
i 2 Aar varetaget tilretteleggelsen af
hjelpeydelserne til nepdstedte ERA-
abonnenter i udlandet. I sasonen har
hans telefon — savel dag som nat - bog-
stavelig talt ikke staet stille, for at han,
som han selv udtrykker det, kunne hol-
de enhver rejsende i handen under ud-
landsturen.

Fra og med 1. marts at regne er over-
assistent, frk. Wally Krogh udnzvnt til
sekreter i Revisionsafdelingen. Frk.
Krogh har i de sidste ar beskaftiget sig
med Ipnningsbogholderiet for ledere og
de storkebenhavnske stationer, og vil
fremover fortsat vare beskzftiget her-
med.

Overassistent Hans J. Moller, Herning,
er fra 1. april udnavnt til stationsleder
i Ikast.
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Skal vi puttes i en kasse?

P& det sidste er vi kommet lidt i sege-
lyset. Folkesocialisten, professor Mor-
ten Lange har i forbindelse med et for-
slag til folketingsbeslutning, som han
fremsatte den 31. marts d. 4., foreslaet
os lavet om til en koncessioneret virk-
somhed. Han har ikke fundet nogen
grund til at kritisere vor hidtidige akti-
vitet — tvartimod synes han den har
varet god — men han mener, at det of-
fentlige i hejere grad ber have indsigt
med vore dispositioner. Omtrent sam-
tidig udtalte den socialdemokratiske
folketingsmand Peter Jprgensen, Arhus,
at han agtede at stille spprgsmal i fol-
ketinget til de respektive ministre om
betimeligheden af at indfere en kon-
cessionsordning for patientbefordring.
Nasten hele transportmarkedet er kon-
cessioneret eller underkastet regler, som
i virkeligheden har en koncessionsvirk-
ning, og det kan unagteligt forekomme
besynderligt, at man ikke ma befordre
en rodspatte fra fiskeauktionerne uden
tilladelse, men uden nogen form for
kontrol kan patage sig at transportere
tilskadekomne og syge mennesker til
behandling.

Lad os forst se pa forslaget fra Morten
Lange, denne hojt begavede politiker
og svampeekspert, der ifplge indenrigs-
ministeren ofte kommer med gode ideer
og forslag med tankevekkende indhold.
Morten Lange er en troens mand.
Marxistiske dogmer er ham hellige, og
nar han klamrer sig til dem pa bekost-
ning af fornuftige resonnementer, kni-
ber det for os at folge ham. Kan han
fa puttet os i en koncessionskasse, stem-
mer det med hans religipse opfattelse
af, hvordan tingene ber vere, og s& vil
han vere glad. Men sd simpelt er det
jo ikke.

Vi er slet ikke uenige med Morten
Lange i, at det offentlige ber have ind-
sigt med det, vi laver. Men det er jo
ikke serligt begavet sagt. P4 brandsluk-
ningsomréadet er vi vist nok under be-
tydeligt strengere kontrol end noget
kommunalt brandvasen, og pa patient-
befordringsomradet er det os og ikke
det offentlige, der har indfert de for-
bedringer og den kontrol, som samfun-
det og iser patienterne efter vor opfat-
telse har rimeligt krav pa.

Vi kunne godt nazvne mere af den
slags, men lad os ngjes med at minde
om de tusinder af hjelpeydelser, som vi
udferer i al stilfeerdighed til gavn for
mennesker, der er i knibe, og som van-
skeligt kan fa hjzlpen andre steder
uden meget store armsving. Vi ved af
smertelig erfaring, at mennesker kan
vare i valdigt bekneb, og at det som-
metider hos det offentlige kan vere
svert at trenge igennem med anmod-
ninger om hjelp, for hvilken der ingen
normal hjemmel er at finde.

Vi dremmer ikke om at sige noget dar-
ligt om offentlige virksomheder. Men
ingen kan tage os det ilde op, nar vi
havder, at netop vores srlige status
setter os i stand til at vise den smidig-
hed i det daglige, som embedsmand
ikke si sjeldent misunder os. For at
tage et enkelt eksempel fra de sidste
dage: To ®ldre mennesker, bror og s¢-
ster, boede i hver sin ende af landet.
Broderen 14 pa det sidste, og s¢steren
havde svert ved at bevege sig. Social-
kontoret kunne nok bistd med en tog-
billet, men det var i virkeligheden ingen
lpsning. En af vore folk herte om de
to gamles dilemma, sludrede med sta-
tionslederen, og fandt ud af en lgsning,
s den gamle dame liggende kunne

67



komme over til sin brors dgdsleje. Den
slags situationer er samfundet rig pa,
men det ved man ikke i foiketinget.
Sporgsmalet er s, om man har mulig-
hed for at lpse den slags problemer,
hvis man ferst er puttet i en box med
det offentliges stempel pa.

Mon ikke selv Morten Lange vil kunne
forestille sig, at vi aldeles ikke er i
stand til at skeje ud pd de hovedomra-
der, der er underkastet statens, kom-
munernes, amternes, politiets og endnu
flere myndigheders stadige kontrol, og
at vi pA andre omrader, som ingen of-
fentlig myndighed interesserer sig for
eller har hjemmel til at beskzftige sig
med, gor en ganske god nytte. Nar
sandt skal siges, er vi endda en lille
smule stolte over det sidste, og vi ville
vaere kede af at skulle indstille den side
af vor aktivitet.

Peter Jorgensens tanke om en konces-
sionsordning tiltaler os mere end Mor-
ten Langes forslag. Den bygger pa de
virkelige forhold og tilsigter ikke at
&ndre noget, der egentlig ligger i et

godt leje. Lasere af dette blad kender
i detailler den udvikling, der er sket pa
patientbefordringens omrade. Det er en
god udvikling, som alle sagkyndige
anerkender. Og nar vi sidan er kom-
met i spgelyset, er der ikke noget galt
i at mene, at halvdelen af @ren tilkom-
mer os. Den anden vil vi gerne over-
lade anasthesiologerne, scm vi har haft
et veldigt godt samarbejde med. Det er
imidlertid ikke nok at serge for en kva-
litetsmessig helt forsvarlig befordring
af patienter. Den kan man nemlig ikke
yde gratis. Nogen skal betale, og der
vil altid vere dem, der mener, at man
skal slippe s& billigt over det som mu-
ligt. Sygeforsikringsloven antyder lige-
frem, at man skal spare pd transport-
omkostningen. Et siddant forhold kan
friste svage sjzle til at indlade sig pa
cpgaven uden at vare i besiddelse af
de forngdne forudsztninger. Vi har set
sorgelige eksempler, og kan man undga
dem for fremtiden, gor man en god
gerning. Sa vidt vi forstar Peter Jorgen-

sens oplag, er det netop dér, han vil hen.
B.J.

TRAFIKULYKKESANALYSE

Til brug for en leegekongres i Sverige i
denne sommer bad overlege Willy
Dam, Bispebjerg Hospital, korpsene
underspge mulighederne for et bidrag
fra vor side til statistikken om fard-
seisulykker i Danmark. Man mente, at
korpsene efter sammenslutningen som
tolge af sin landsdzkning ville have de
bedste chancer for at tilvejebringe et
omfattende, men relevant billede af
virkninger af og Aarsager til feaerdsels-
ulykker.

Derfor pabegyndte vi som bekendt fra
1. august 1965 udfyldelsen af en speciel
formular efter hver ambulanceudryk-
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ning til ferdselsulykke, og den forste
del af materialet, dekkende perioden
1. august-31. december 1965 foreligger
nu i bearbejdet form.

Erfaringerne med disse specialrapporter
om ambulanceudrykninger til ferdsels-
ulykker pa offentlig vej og gade har
veret si gode, at det blev besluttet ind-
til videre at fortsztte indsamlingen af
materialet, idet koderubrikkerne som
bekendt blev trykt pa stationsrapporter-
ne fra 1. januar i ar. Saledes kan der
hvert ar offentliggores en statistik fra
os, dekkende det foregiende kalender-
ar. Herved er skabt mulighed for at fa



— Passager i personvogn 24%

konstateret signifikante e&ndringer af
ulykkesarsager og kvaestedes rolle i tra-
fikken, s& man eventuelt kan blive i
stand til statistisk at male resultatet af
a@ndringer i forholdet mellem de for-
skellige transportmidler eller generelt
indfarte hastighedsgraenser ved hjalp af
antallet og rollerne af trafikofre.

Trafikanalysen er som navnt foretaget
pa alle stationer og i alle tilfelde af
ambulanceudrykninger til offentlig vej
eller gade, hvorfor man i betragtning
af korpsenes landsdaekning, der resulte-
rede i, at der pa 5 maneder indkom 7.000
rapporter, svarende til ca. 15.000 pr. ar
med tilnermelse kan betragte analyse-

DE DANSKE REDNINGSKORPS
ambulanceudrykninger til trafik-

omrédet som hele Danmark + de tre
hovedstadskommuner, Kgbenhavn, Fre-
deriksberg og Gentofte.

Kveestedes rolle i trafikken

Figur 1 viser den procentuelle fordeling
pé& kvastedes rolle i trafikken. Bemaer-
kelsesveerdigt er, at passager og farer i
personvogn indtager en altovervejende
plads, idet 24,0 % af samtlige kveestede
var passager i personvogn og 22,8 % af
samtlige kveestede var farer af person-
vogn. Neasten 47 % af samtlige kvee-
stede ved gadeulykker har altsd veret
fgrer af eller passagerer i personvogne.

a
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Cyklister og motorcyklister tegner sig
for henholdsvis 18,1 % og 14 %, hvor-
efter fodgengere folger med 9 %.
Af de kvastede har 2,1 % vzret fgrer
af erhvervsvogne, og trafikanter med
anden rolle i trafikken tegner sig for
3,7 % af ulykkerne.

Vi har specielt underspgt forholdene
med henblik pd berns rolle som kve-
stede i trafikken. 3,5 % kvastede har
veret legende bern, og cyklende bern
til eller fra skole tegner sig for 1,8 %
af ulykkerne. Gaende bern til eller fra
skole har veret impliceret i 1,0 % til-
faelde. Born har ved leg eller pd vej til
eller fra skole i alt veret kvestet ved
6,3 % af ulykkerne.

Bemarkelsesvardige resultater er fundet
ved undersogelse af kvestedes kon og
alder i forhold til rollen i trafikken. Vi
har fundet det mest hensigtsmassigt at
gengive dette forhold i figur 2, men

redaktionen kan ikke undlade at kom-
mentere flere interessante ting, der duk-
kede op ved bearbejdningen af rappor-
terne. I antallet af kvestede bern fra
kategorien legende born viser det sig, at
ca. dobbelt sG mange drenge som piger
i alderen 0-6 dr er kommet 1l skade.
Nzste aldersgruppe gir fra 6-15 ar,
hvor ca. 3 gange si mange drenge som
piger kvastedes i trafikken. Som fod-
gengere er drengene ogsd mere uheldige
end pigerne, idet dobbelt si mange
drenge fra 0 til 15 &r kommer til skade
end piger i tilsvarende alder.

Som cyklister tegner drenge og mand
sig for ca. dobbelt s& mange ulykker
end piger i alderen 0-20 &r. Herefter
synes det stadig mest farligt at vere
mandlig cyklist, og efter 50-ars alderen
stiger ulykkestallet meget for mandlige
cyklister, men det skyldes sandsynligvis
en stor forskel i antallet af mandlige og
kvindelige cyklister som helhed.

Ken Pct. Pet. Pet.
Alder Drenge/msnd Piger/kvinder I alt
0-6 Aar 3,1 1,8 4,9
6 -15 " 6,1 3,6 9,7
15 - 20 " 11,6 5,1 16,7
20 - 30 " 19,2 6,4 25,6
30 - 50 " 16,1 7,7 23,8
50 - 70 " 12,1 4,3 16,4
over 70 " 2,0 0,9 2,9
I alt 70,2 29,8 100,0

Figur 2: Kvestede i trafikken fordelt pd alder og kon.
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Som motorcyklister er det ogsd meen-
dene, der tegner sig for de fleste ulyk-
ker, men det skyldes utvivisomt, at an-
tallet af kvindelige motorcyklister i lan-
det er meget ringe. | den forbindelse
kan navnes, at der ikke i noget tilfelde
er konstateret ulykker med kvindelige
motorcyklister over 70 ar.

Det kan ikke undre nogen, at mandlige
forere af automobiler var mest udsat
for uheld med personskade, ndr man
tager forholdet mellem mandlige og
kvindelige motorvognsfgrere i betragt-
ning. Derimod er det bemarkelsesveer-
digt, at meend i alderen 20-30 &r var
mest udsat for uheld som autofgrere,
medens kvindelige bilister mellem 20 og
50 ar var lige udsat for uheld.

Som passagerer i personvogne var
12,4 % kvinder impliceret, medens det
tilsvarende tal for meend var 11,6%.
Det er is@r de unge piger mellem 15
og 20 ar samt kvinder i alderen 30-50
ai\ der har veret udsat for uheld.

46,8 % af samtlige kveestede var farer af eller passa-
ger i personvogne. Her er en week-ends ,,hgst* i Fre-
dericia.

Ulykker fordelt pa ugedage

Som det var ventet, tegnede week-end
trafikken sig for de fleste ulykker med
personskade, idet lgrdagstrafikken alene
havde det procentuelt hgjeste antal
ulykker, 17,2%. Trafikken fredag-lgr-
dag-sendag tegner sig for 50 % af samt-
lige ulykker fordelt pa ugedage.

P& mandage er foretaget 14,1 % ambu-
lanceudrykninger til trafikulykker, og
tirsdage viser sig som den bedste ulyk-
kesdag, idet kun 11,8% ulykker er sket
her. Onsdage og torsdage stiger det pro-
centuelle ulykkestal, efterhanden som
man narmer sig week-end’en.

Det har veeret navnt, at de tre hoved-
stadskommuner ikke er med i undersg-
gelsen, men en stor del af de i disse
kommuner boende indbyggere vil dog
alligevel veere indirekte omfattet af ana-
lysen, idet det er en kendsgerning, at
forholdsvis flere kabenhavnere tager ud
af byen end provinsboere tager til ho-
vedstaden, hvorfor nogle kgbenhavnere
uden for byen bliver involveret i faerd-
selsuheld.
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Figur 3:

9 Den procentuelle fordeling af korpsets
ambulanceudrykninger til trafikulyk-
ker i Danmark i 1965 pd degnets
1 timer.

T T T Y T T T T T

Ulykker fordelt pa degnets timer

Det fremgdr af figur 3, at de fleste
ulykker er sket i dagtimerne, og det kan
i og for sig ikke undre nogen. Imidler-
tid er der tale om en skav fordeling,
idet det abenbart er forbundet med
stgrre risiko at vende hjem fra arbejde
end at tage ud, forudsat man har nor-
mal arbejdstid. Tidspunktet fra kl. 15
til kl. 18 tegner sig alene for 24 % af
samtlige ulykker, hvorimod tiden fra 6
til 9 om morgenen kun forarsager 12 %
af ulykkerne. | tidsrummet fra kl. 17 til
kl. 18 skete flest ulykker i dggnets ti-
mer, idet den procentuelle andel var
9,1 %. Antallet af ulykker fra kl. 6 om
morgenen til kl. 18 om aftenen stiger
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stgt med timeslaget, hvorefter antallet
falder brat til kl. 21. KI. 3-5 om mor-
genen sker feerrest ulykker.

Udover de nu offentliggjorte tal for
ambulanceudrykninger til trafikulykker
i Danmark indeholder de behandlede
rapporter en raekke interessante oplys-
ninger, som i fgrste omgang vil blive
stillet til radighed for vore anzsthesio-
logiske leegekonsulenter, fgrst og frem-
mest som navnt overlege Willy Dam.
Disse oplysninger drejer sig i hovedsa-
gen om personskadernes art og grad,
samt hvor de kvestede er transporteret
hen og hvilken behandling de har faet
i vore ambulancer. Om muligt vil vi
offentliggare resultaterne senere.

Over 60 billeder fra tra-
fikulykker i Esbjerg-om-
rddet blev indsendt i de
forste maneder af aret.
Her er et, der - ligesom
de gvrige - taler for sig
selv.



NY NORMALOVERENSKOMST
OM BRANDSLUKNING

Hvad indeholder den?
Hvorledes bliver den til?
Hvad er en overenskomst -?

En overenskomst - eller om man fore-
treekker et andet udtryk: kontrakt - er
en samling bestemmelser, der beskriver,
hvad to parter gensidigt skal yde hinan-
den. Vi kender det fra f. eks. landsover-
enskomsten, der indeholder bestemmel-
serne om, hvad redningsmandene skal
yde korpset. Den siger ogsd, hvad de
skal have i lgn, og mange andre ting,
altsd hvad korpset til gengeld skal pree-
stere.

Der var i og for sig ikke noget i vejen
for, at korpset kunne aftale en overens-
komst med hver enkelt redningsmand,
det gjorde man i - de sdkaldte gode -
gamle dage. Men en vis ensartethed er
nu engang ganske praktisk, derfor altsa
landsoverenskomsten.

En overenskomst kan udmerket veere
en mundtlig aftale, men det forudseetter

naturligvis, at parterne har en betydelig
gensidig tillid til hinanden. Den farste
vejpatruljeaftale med FDM var saledes
mundtlig, og det gik ganske udmerket.
Men det er nu alligevel mest praktisk
at have bestemmelserne nedfeeldet. Der
kan jo opsta divergenser - de, der treef-
fer aftalen, kan falde bort - og sa ved
ingen besked, og endelig er det lettere
at instruere medarbejderne og at admi-
nistrere.

Ensartetheden er vesentlig

De to sidstnavnte ting er jo meget vig-
tige. Og har man mange aftaler, der
vedrgrer et bestemt omrade, er det me-
get vigtigt, at disse er ensartede. | de
tilfeelde, hvor afvigelser matte veere
ngdvendige, er det vigtigt, at seeraftaler
eller szrordninger ikke nedbryder sy-
stemet. For s vokser administrationen
ungdigt.
Vi kender dette fra et andet omrade.
Alle stationer benytter de samme rap-
porter, der udfyldes og
behandles pd samme
made landet over.
Abonnementerne  er
ogsd ens.Teenk engang,
hvilket kaos der ville
blive, om hver station
brugte sit eget system.

Brandudrykninger giver ofte
anledning til mere eller min-
dre humoristiske tegninger.
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Normaloverenskomstens forhistorie

I mange ar - siden 1942 - har man til
aftaler om brandslukning med sogne-
kommuner anvendt normalformularer.
Den fra 1942 blev aflgst af en anden
i 1950, og nu duer den heller ikke mere.
Bl. a. fordi der kom en ny brandlov den
1. april 1961 - lov nr. 247 af 10. juni
1960 om brandvasenet i kgbstederne
cg pa landet. Den blev endret ved lov
nr. 190 af 26. maj 1965 - den loveaen-
dring, der farte til brandskolens opret-
telse. Den galder for hele Danmark
med undtagelse af selve byen Kgben-
havn, for hvilken der gelder en serlig
lov af 15. maj 1868 - ja, det er rigtigt
nok, loven har snart 100 ars jubilseum.
Den nye brandlov aflgste to &ldre love,
nemlig lov nr. 28 af 21. marts 1873
om brandvasenet i kgbstederne og lov
nr. 174 af 31. marts 1926 om brandpoli-
tiet pa landet m.v. Samtidig kom der i
gvrigt nye byggelove.

Nu ma man jo ikke tro, at disse gamle
love ikke var blevet e&ndrede i tidens
lgb. Det har jo simpelthen veeret ngd-
vendigt, for i 1873 kendte man ikke no-
get til biler. Korpset var der slet ikke
teenkt pd, og selv da det blev stiftet i
1906, stod brandslukning ikke pa pro-
grammet.

I medfer af loven - som det hedder
med en ministeriel vending - er der i
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tidens lgb udsendt en raekke bekendt-
gerelser og cirkulareskrivelser, ligesom
der er givet retningslinier for mange
ting. Mange af disse har kunnet fungere
videre under den nye lov.

En lille praktisk oplysning: en lovbe-
stemmelse kan kun vedtages eller a&n-
dres af folketinget, en bekendtggrelse
eller en cirkulaereskrivelse kan derimod
udsendes af ministeriet.

Korpsets brandslukning
begynder i 1923

Korpsets brandveesen - i lovsproget
»privat brandveesen* - omtaltes farste
gang i brandpolitiloven af 31. marts
1926. Men de farste overenskomster
var oprettet allerede i 1923, bl.a. med
Ballerup-Malgv kommune, der fik sluk-
ningshjelpen fra Tietgensgade (!). Den
forste kagbstadsoverenskomst oprettedes
i 1924 med Svendborg.

Korpsets ydelser
kreever mand-
skab og materiel.
Til historien om
brandoverens-
komsterne er
afbildet typiske
slukningsenhe-
der. @verst en
sprojte fra
midten af
20’erne, nederst
det farste sluk-
ningstog fra 1922



Det kunne altsd i disse fjerne tider -
som dog er oplevet af nogle af de, der
endnu er aktive - ggres uden lovbestem-
melser, uden bekendtggrelser og uden
normaloverenskomster. Men efterhan-
den som det bredte sig, var det nok
praktisk at fa det reguleret, bade pa
den ene og den anden made. ,,Godken-
delsen“ blev dengang ordnet ved, at
Grdningen med privat brandvaesen blev
indfgjet i brandvedtegten, som enhver
kommune skulle have godkendt.

Senere er det blevet til, at den overens-
komst, der oprettes mellem kommu-
nen og korpset, skal godkendes. Eller
som det hedder i lovteksten: ,justits-
ministeren kan helt eller delvis fritage
en kommune for opretholdelse af ud-
rykningskorps ...“ (brandlovens § 6).

| arene indtil 1942 blev aftalerne med
sognekommunerne truffet stationsvis.
Betalingen var forskellig fra station til
station, men stort set overalt et belgb
pr. indbygger - alt efter beredskabets
starrelse og hvad man kunne fa. Ogsa
dengang var der kommuner, der mente,
de betalte for meget, og derfor kom De
samvirkende  Sogneradsforeninger i
Danmark ind i billedet. Resultatet af
forhandlingerne blev 1942-normalover-
enskomsten med grundtakst 25 gre pr.
indbygger. Med denne indfares i gvrigt
hjelpebrandmaendene, der nu nok snart
forsvinder.

1950-normaloverenskomsten

I 1950 gik man i gang med nye for-
handlinger, der farte til 1950-overens-
komsten. Hermed kom reservebrand-
mandene (nu deltidsbeskaftigede brand-
meend) til verden. Og de bliver, ja vi far
maske endda mange flere af dem.

For kgbstadsomradet har der aldrig
veeret nogen normaloverenskomst. Den
Danske Kgbstadforening har hidtil

En typisk automobilsprgjte fra 30’erne.

ikke veret indblandet, simpelthen fordi
ingen af medlemmerne har anmodet
den om at tage sig af spgrgsmalet. Gan-
ske vist ligner vore nyere kgbstadsover-
enskomster hinanden, men det skyldes,
at vi selv har tilstrebt en vis ensartet-
hed.

Den opmarksomme laser vil maske pa
dette tidspunkt sige: ,,ja, men hvad skal
vi overhovedet med en overenskomst,
man kan jo i et brev med nogle fa linier
bekrzfte, at brandslukningstjenesten va-
retages i overensstemmelse med brand-
loven. Materiellet og udrykningsordnin-
gen m.v. kan jo blot sta i brandvedtaeg-
ten.”

Ja, det var sdmand nok muligt, men det
er altsd mest praktisk med en overens-
komst. Og det vil justitsministeriet naep-
pe heller fravige.

Man kan sa undre sig over, at man farst
i 1966 udferdiger en ny normaloverens-
komst-formular, nar loven vitterlig
tradte i kraft i 1961. Det ma erkendes,
at vi er lidt bagefter, men det er nu
siet ikke sa tosset endda. For det farste
har man haft lejlighed til at se lovens
virkning i praksis. Og for det andet har
det veeret meget veesentligt for korpset
at f& EDB-anlaegget ind i billedet, bl.a.
for at f& den enklest mulige administra-
tion.
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Forberedelserne til den nye
normaloverenskomst

Men naturligvis har vi ikke ligget stille.
Forberedelserne har stiet pd gennem
lang tid. Bl. a. har ,,Arbejdsgruppe
. Brand*“ (Meddelelser nr. 1/1964) be-
handlet emnet. Det har ogsi veret drof-
tet indgdende i direktionen, der i slut-
ningen af 1965 overdrog sagens videre
behandling til et udvalg, bestiende af
direktorerne A. Andersson (formand),
H. Jorgensen, B. Johansen og P. Straa-
rup — og med afdelingsleder K. Byg
som sekreter. Senere er udvalget til-
tradt af distriktsleder E. Johnson, Kol-
ding, fordi man e¢nskede en praktiker
med — det er jo si kedeligt, om man
kommer til at lave noget, der ikke kan
administreres i praksis.

Udvalget udarbejdede en lengere rede-
gorelse for brandslukningsproblemerne,
sivel de tekniske som de gkonomiske.

Den blev sendt til justitsministeriet, de
kemmunale sammenslutninger og for-
sikringsselskaberne m. fl. og — si vidt vi
kan skenne — modtaget med stor inter-
esse.
Efter et m¢de med justitsministeriets
brandrad i januar i ar blev vi anmodet
om at udarbejde et udkast til en ny
normaloverenskomst-formular. Derom
forhandles f.t. med justitsministeriet,
idet vi jo ma vere sikker pa, at bestem-
melserne i den er rigtige, inden man gar
videre med forhandlingerne med de
kommunale foreninger, hvor ¢kono-
mien jo nok bliver en vasentlig ting.

Udover de allerede nevnte to kom-
munale foreninger kan der blive tale
om forhandlinger med Bymassige kom-
muner og K¢benhavns amts sognerads-
forening.

P. Straarup.

(Fortsettes i neste nummer)

Uddannelse pa statens brandskole

Statens Brandskole er oprettet i henhold
til lov nr. 190 af 26. maj 1965, og de
nermere retningslinier for dens drift er
fastlagt i justitsministeriets bekendtgo-
relse af 3. januar 1966. Den foreskriver
en alsidig uddannelse af det mandskab,
der daglig beskaftiger sig med brand-
slukning. For det heltidsbeskzftigede
brandmandskab — og herved forstas og-
s vore stationers faste personale - skal
uddannelsen foregd pa Statens Brand-
skole, der horer under justitsministeriet.
Skolen har lejet lokaler pA brandstatio-
nen i Gentofte. Den ledes af tidligere
brandinspekter i Kpbenhavn, civilinge-
nigr G. Haurum.

Forelpbig er de ferste kurser gennem-
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fort med ret stor deltagelse fra korpse-

nes side, nemlig
brandmandskursus pa 4 uger,
hvortil heltidsbeskaeftiget mand-
skab inden 2 ar efter deres anszt-
telse skal tilmeldes, gennemga kur-
set og bestd prove med tilfredsstil-
lende resultat. For korpsenes ved-
kommende finder uddannelsen sted
i 2.-4. ansettelsesar.
befalingsmandskursus pa 2 X 3
uger, hvor brandinspektorer, sta-
tionsledere, overassistenter og assi-
stenter helst inden udnaevnelsen,
men i hvert fald senest 1 ar efter,
skal deltage og bestd prove med
tilfredsstillende resultat.



Nair bekendtgerelsen leses, vil mange
fole skolen som en skersild, der skal
gennemgés. Det er dog ikke tilfzldet,
og de ferste kursers erfaringer viser da
ogsa, at korpsenes personale ikke har
nogen som helst grund til at frygte den
afsluttende preve.

P& stationen i Gladsaxe samlede brand-
tienesten fornylig korpsdeltagerne fra
det forste befalingsmandskursus for at
here de forskelliges meninger om ud-
dannelsen og dens veardi. Vi vil her gen-
give hovedsynspunkterne for at give
kommende elever pid brandskolen lej-
lighed til at fi en smule forhindsorien-
tering inden skolegangen.

Hovedindtryk

Det var det forste holds overbevisning,
at kurset var godt tilrettelagt sivel med
hensyn til undervisningsplanen som le-
rerkrefters og undervisningsmateriellets
kvalitet. Man havde indtryk af, at ikke
én time blev spildt, og at det absolut
kunne betragtes som en bide grundig
og solid uddannelse. Man mente heller
ikke, det kunne vare kortere.

Teori

Kurset strekker sig som navnt over
2 X 3 uger. 1. afdeling var praget af
teoretisk uddannelse. Flere mente, at
nogle af timerne her maske var praeget
af lidt for teoretiske ting, sisom New-
tons lov og gennemgang af krazfternes
parallellogram, men det skal hertil dog
siges, at en befalingsmandsuddannelse i
hejere grad end andre former for ud-
dannelse ma tage sigte pa tilvejebringel-
sen af en almen teoretisk baggrund
fremfor optrening i et i forvejen kendt
speciale. Til gengeld mente flere af del-
tagerne, at slukningstaktik, vandled-
ningslere og pumpelere maske kunne
gennemgis mere grundigt i teorien.

I ovrigt har stationsleder, ing. L. E. An-

dersen, Téastrup, lovet at give supple-
rende aftenundervisning i teori i kursus-
perioden. Endvidere er stationsleder,
ingenior H. Lund, Hersholm, i gang
med en teoribog til indledende studium.

Praktik

Skolens praktiske undervisning synes at
vere fortreffelig efter deltagernes ud-
sagn. Blandt andet var faget instrukter-
virksomhed genstand for megen ros. I
betragtning af, at korpsene med 115
stationer og 1829 mand beskeftiger sig
med brandslukning landet over, syntes
deltagerne, at uddannelsen maske var
praget for meget af Kobenhavns Brand-
vasen, altsd det, der kan karakteriseres
som decideret bybrandslukningsteknik
uden vandforsyningsproblem. Man skal
dog vare forsigtig med at kritisere dette
forhold for kraftigt, idet udviklingen
herhjemme som bekendt viser en stadig
industriel fremgang over hele landet
med tilsvarende tilbagetrekning af rene
Jandbrugsomrader. Derfor kan et si-
kaldt landbrandvasen i dag hurtigt bli-
ve forvandlet til mere bypraget brand-
vasen, og da al uddannelse netop er
baseret pd fremtid, er det maske klogt
at benytte erfaringerne fra andre egne
af landet.

Uden for undervisningen er der livlig
diskussion, selvfplgelig ogsd om forhol-
det privatlkommunalt brandvasen. Det
et jo efterhdnden et trivielt emne i
tider, hvor man fra alle sider pradiker
medmenneskelig forstielse etc.

Ogsa korpsets materiel — ikke mindst
landroveren som slangeudizgger — er
genstand for diskussioner, men denne
gang pa mere sagligt plan. Vi synes dog
brandtjenesten fortjener al mulig heder
for, at 10-15 brandfolk og tilskueres
skubben og trzkken af en ,hund* over
mark og sten efterhidnden er en sjzlden
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oplevelse. Alle diskussioner og problem-
droftelser foregar efter deltagernes ud-
sagn pa en fredelig og kammeratlig fa-
con, og aftenen tilbringes som regel med
lesning og fjernsynskiggeri i opholds-
rummet. Forplejningen fortjener megen
ros — som en af deltagerne udtrykte det:
,det er spndagsmad — hver dag®.
Flere kursusdeltagere vil méske undre
sig over, at de ikke hver dag moder re-
presentanter for korpsenes ledelse og
uddannelsesafdeling. Det skyldes, at
man med vilje ikke vil blande sig i den
yderst veltilrettelagte og effektive kur-
susplan, men man er lpbende underret-
tet fra skolen. Hvis det lader sig gore,
er det tanken efter nogle maneders for-
lpb at arrangere informationsmeder,
hvor man gennemgar uddannelsen, si
alle bliver fortrolige med den — inden
de tager pa brandskole.

Desverre er det ikke muligt at sende
hele det tekniske personel fra korpset
pa brandskolen. Det har den simpelt-
hen ikke kapacitet til, og hovedparten

Ombhu og

Landets befolkning betragter korpsenes
personale som specialister inden for
vort egenartede omrade. Derfor vil per-
sonalets handlinger ogsd medgive korp-
set et forpligtende ansvar udover, hvad
Chr. V egentlig havde tenkt sig, da han
udgav Danske Lov, hvis bestemmelser
om arbejdsgiveransvar endnu anses for
geldende.

Vort ansvar kan anskueliggpres ved om-
tale af en handelse, hvor storre omhu
og lidt mere omtanke kunne have med-
virket til, at en autoskade af et stort
omfang maske var undgiet.
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af de lidt xldre medarbejdere kan sile-
des ikke paregne at fa denne verdifulde
uddannelse. Til brandmandskurser kan
vi kun sende redningsmend med 24
ars anciennitet, og til befalingsmands-
kursus de, der som ledere af assistent
og hojere grad kan komme til at fore
kommando pi brandsteder. Vi ma sa-
ledes regne med ca. 120 mand om éret.
Dertil kommer dog materiel- og reg-
dykkerkursus.

Der skal suppleres med kursus rundt
om i landet, blandt andet for deltids-
beskaftigede brandmend.

Det bliver siledes stort set kun de yng-
re medarbejdere, der kommer pa brand-
skolen. Men vi haber, at de ®ldre — der
selviplgelig har en storre praktisk erfa-
ring — vil tage ved lere, nar eleverne
vender hjem og forteller nyt.

Kundskab skal man altid onske for
dem, der forstir at meddele den videre.
Samuel Johnson.

omtanke

Indledningen er ganske dagligdags. En
frue ringer til en af vore stationer og
meddeler, at hun ikke kan komme vi-
dere med familiens nyerhvervede vogn,
en DK.W. argang 1965. Stationen sen-
der en bugservogn til assistance. Vor
redder anbringer bugserstangen mellem
de to vogne og instruerer fruen om at
kore lige bag bugservognen og undlade
cpbremsning af DKW’en pd grund af
sneglat fore. Herefter finder folgende
replikskifte sted:

Fruen: ,,Hvad med tendingsnoglen -
skal den sidde i vognen?*



Redderen: »Det er ikke ngdvendigt.«
Sa langt - sd godt. Men vor redders
svar var ikke s& godt, for i DKW-
modellen er ratlds og tendingslas sam-
menbygget, og nar ngglen er taget ud,
er ratldsen slaet til, og vognen kan kun
kare i én retning.

Glad og fro kgrer vor redder af sted
med fruen og vognen pa sleb, de sma
sidebevegelser pa vejen udjevnes af det
sneglatte fere, s ingen aner urdd, for
man skal igennem et starre sving med
et vejtree. Her sker, hvad mange lasere
allerede har anet. Landroveren svinger,
og DKW’en kgrer ligeud med det resul-
tat, at den sidste rammer vejtreeet for
ikke at kare i graften.

Lykkeligvis kom fruen intet til, men
hendes vogn fik et udseende, som bil-

modeskaberne i Tyskland sandsynligvis
ikke vil lzgge navn til. Den efterfglgen-
de ansigtslgftning af vognen kostede
nasten 7.000 kr.

Hvem har ansvaret?

Dette spergsmal stilles naturligt efter
enhver skade, og problemet er det sam-
me. Ligger ansvaret hos vor mand,
d.v.s. korpset, eller kan det placeres hos
fruen, der til daglig kerer vognen og
derfor burde vide, at rattet Iases, nar
teendingsngglen tages ud. Korpset har
ladet sine forsikringseksperter se pa sa-
gen, idet den naturligt rummer principi-
elle perspektiver, og resultatet er blevet,
at man i det veesentlige ma placere an-
svaret pd korpset, der foretager bugse-
ringen. At nogen skyld tilfalder fareren
af det bugserede karetgj er evident, men
graden af denne medskyld vil sandsyn-
ligvis af en domstol blive betragtet som

PAS PA RATLASEN. 1 de fleste vogne med ratlds har ngglen 3 stillinger, s& man kan sld ratldsen fra
uden at sette teendingen til.
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sé ringe, at der ikke tages hensyn hertil.
Dette har sin baggrund i, at korpsene,
som de storste her i landet, anses for
specialister i kranvogns- og bugserings-
opgaver, hvorfor spergsmil fra abon-
nenter m.v. om tekniske detaljer ma
kunne forlanges opfattet pa rigtig made.
Vort ansvar og den mide, hvorpi dom-
stole og forsikringsselskaber sandsynlig-
vis vil betragte os pi, stiller store krav
til omhu og omtanke. Teknisk viden
forudsaettes af publikum hos vort per-
sonale, og besvarelser udfra almindeligt
forekommende tilfelde kan altsd fi
store konsekvenser. Man er nedt til at
underspge sagen tilbunds, inden svar
gives.

I bilismens barndom og ungdom var
manden den typiske bilist. Han kendte
sin vogn lige s& godt som han kendte
sin kone, og vort problem var ikke s&
stort, idet den nedstedte bilist selv tog
alle forholdsregler inden en bugsering.

I dag, hvor udlejningsbiler og hurtige
modelskift ikke giver samme afhzngig-
hedsforhold mellem bil og ferer, side-
lpbende med, at mand, kone og bern
ofte skiftevis kerer i den samme bil og
betragter den som et forbedret kollek-
tivt trafikmiddel, er vor redder den sag-
kyndige, der kommer til uheldsstedet,
satter sig ind i netop dette specielle til-
felde og afhjelper skaden med ansvar
over for savel bilisten som korpset —
derfor mi omhu og omtanke vare ken-
detegnet pa redningsmanden af i dag.
G. D. Harkamp.

Redaktionen har underspgt problemer-
ne omkring ratlise gennem Forenede
Danske Motorejere, og resultatet er
gengivet i skematisk form. Det viser
sig, at iser tyske og franske vogne er
forsynet med ratlds, hvorfor serlig for-
sigtighed ber udvises ved transport af
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disse. Endvidere kan alle andre vogn-
typer vere forsynet med en siddan rat-
las som uoriginalt ekstraudstyr. I si
fald er det almindeligst, at der er to
nogler — 1 til teendingslasen og 1 til rat-
lasen.

VOGTYPER MED RATLAS

;‘:'101571\[3; f el Bemerkninger
DKW. Alle modeller
Ford Tyske modeller
Glas

Mercedes Alle modeller
Neckar De fleste mod.
NS.U. Prinz-modeller
Opel Nyere modeller
Peugeot Ekstraudstyr
Renault

Saab GEARLAS
Simca Ekstraudstyr
Skoda Nyere modeller
Trabant

Wartburg

V. 1500-1600 mod.
Med forbehold for &ndringer m.v.

ARSBERETNINGEN

Som de fleste sikkert har erfaret, er
arsberetningen for 1965 lenge om at
udkomme. Det skyldes visse tekniske
vanskeligheder i forbindelse med korp-
sets overgang til ... o.swv.

Vi haber, at beretningen kan udsendes
i begyndelsen af juni maned.

Apropos arsberetning kan der - sa len-
ge oplag haves — rekvireres eksemplarer
af tidligere udgaver af denne og Med-
delelser ved henvendelse til Falck-Huset
i Kobenhavn.



Rapportbehandling

Tiden ma efterhanden vere inde til at
gore status over de forlpbne méaneder
siden arsskiftet og vurdere resultaterne
af de bestrabelser, som stationerne har
udfoldet for at impdekomme vore on-
sker om en mere detailleret kodning af
1966-rapporterne.

Den strenge vinter var os naturligvis en
slem streg i regningen, og man kunne
nok have gnsket sig mildere vejrforhold
i en periode, hvor vi alle havde nok at
gore med at tilpasse os de @ndrede ar-
bejdsformer som fplge af overgangen
tii EDB-behandling. Rapportmassigt
har det varet sidan, at arets 2 forste
maneder stort set bibragte os det dob-
belte antal rapporter, end hvad der er
normalt for denne periode.

Dette taget i betragtning kan det ikke
undre, at vi jevnligt har konstateret vis-
se uoverensstemmelser i rapportkoderne
i strid med den instruktion, som bade
mundtligt og skriftligt blev givet statio-
nerne umiddelbart inden &rsskiftet. De
hidtidige fejl og mangler tillader vi os
da ogsa at tilskrive travlheden som fol-
ge af vinterens pres, idet vi ikke med
vor bedste vilje kan fi ¢je pd en sam-
menhang mellem visse rapporters ind-
hold og vor instruktion i sammes udfyl-
delse.

Flere stationer ma pa nuveerende tids-
punkt have modtaget rapporter retur
fra hullecentralen i Nykebing Falster,
hvor man har grebet til denne udvej
for at fa rapportmaterialet kompletteret
til hulning. Disse stationer vil sikkert
give os medhold i det synspunkt, at det
almindeligvis i hejere grad er glemsom-
hed end uvidenhed, der har forarsaget,
at rapporterne ikke i forste omgang er
blevet korrekt udfyldt.

Vi har derfor valgt ikke at fordybe os

nermere i de gengse former for kod-
ning, idet vi ikke anser det for formals-
tjenligt at gentage os selv, nir en detail-
leret instruktion om emnet allerede er
tilgengelig. Vi skal derfor indskrenke
os til varmt at anbefale de implicerede
parter at gennemlese instruktionen og
i tvivistilfzlde foresporge de respektive
hovedkontorer.

I forrige nummer af Meddelelser om-
tales begrebet begzringsbehandling, og
bherunder kommer man ind pa spergs-
mélet om de muligheder, som risiko-
kodningen af abonnementsportefaljen
giver os i hznde med henblik pd en
e¢konomisk vurdering af en tilsvarende
risikokodning af ydelsesrapporterne, si-
ledes at der opstir et samspil mellem
indtegter og udgifter for den bestemte
abonnementsgruppe. Er derfor grund-
materialet — abonnementsbegaringen el-
ler ydelsesrapporten — behaftet med
fejl, kan man ikke tillegge det endelige
resultat den verdi, som man kunne on-
ske.

Risikokoderne skal som navnt kun tje-
ne som middel til at foretage skonsmas-
sige vurderinger, men ganske anderledes
vigtigere ting stdr pa spil, nar der er
tale om betalingskoder. Ordet betalings-
kode siger egentlig alt, men det kan
aldrig skade at lade interessen samle sig
om den del af ydelsesrapporterne, for
hvilke vort hele grundlag for opnéelse
af betaling er afhengig af et korrekt
firecifret kodetal.

I slutningen af marts mined udsendtes
EDB-opgerelser over patientbefordrin-
gen i pericden 1. april-31. december
1965 for de kommuner og sygehuse, der
har indgéaet overenskomst med korpset,
og vi har til stationernes orientering la-
det aftrykke en siddan opgerelse i bla-
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det. Vi har selvsagt veret spzndt pa
resultaterne af opgerelserne, der med
hensyn til afregningsmetoderne brod
med tidligere praksis, men vi kan alle-
rede nu sige, at vi stort set har grund
til at vere tilfredse.

Dette vaere sagt pa baggrund af, at der
som navnt var tale om radikale omlag-
ninger af forretningsgangen, for helt
tilfredse bliver vi naeppe, hvilket maske
ogsa turde vaere for meget forlangt med
et arligt rapportantal pa ca. 134 million.

Vi har imidlertid alle hestet erfaringer
i den periode, hvor systemet med beta-
lingskoder har fungeret. I adskillige til-
feelde har det vist sig, at en befordring
ikke er blevet registreret korrekt, fordi
man enten har undladt at pafere beta-
lingskoden eller sjusket ved anbringel-
sen af denne, og EDB-anlegget har der-
for ikke formaet at placere befordrin-
gen pa rette sted. Forholdet er uheldigt,
da rapporten reprasenterer en veardi,
som bliver unddraget korpset, og trods
papasselighed ved gennemgangen af
rapporterne, kan det ikke forhindres, at
der smutter enkelte igennem nélegjet.

Vi skal derfor benytte lejligheden til pa
ny at henstille til vore stationer, at den
daglige rapportmangde gennemses og
kontrolleres af lederen eller en af ham
udpeget ansvarlig. Med henblik herpi

skal vi resumere, hvilke rapporter, der
skal vare forsynet med betalingskoder.
Dectte gelder alle rapporter over pa-
tientbefordringer for kommuner og
sygehuse, og uanset om vi har indgaet
aftale eller ej med pageldende kommu-
ne eller sygehus.

Undtaget herfra er rapporter, hvor
korslen er foretaget for Forsvarets Le-
gekorps. Disse rapporter er som be-
kendt omfattet af risikokode 25, der
alene bestemmer betalingspligten (For-
svaret), hvorfor betalingskode ikke skal
cnfores, da betalingspligten herved bli-
ver flyttet fra Forsvaret til det pagel-
dende sygehus eller lignende.

Dette turde vaere nemt at huske, og vil
man yderligere erindre sig, at kodenum-
rene skal vaere tydeligt leeselige og over-
stregninger m.m. ikke méa finde sted,
kan vi ikke forlange mere.

Til slut vil vi gerne imedekomme de
slationer, der har anket over, at der i
den udsendte kodetabel mangler en
ydelseskode i 40-gruppen®. Man har
onsket at ride over en kode for sma-
assistancer, der ikke umiddelbart kunne
henfores under de bestdende kodenum-
re, og vi skal derfor anmode alle sta-
tioner om at tilfpje kodetal nr. 49, mrk.
i ovrigt, til brug herfor.

P. Soborg Nielsen.
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Vejhjzlpen

Pi et mode i ,,FDM og Falck’s kon-
taktudvalg* blev dreftet forskellige sa-
ger angaende vejhjzlpen.

Igangslebning

I korpsenes cirkulere nr. 58 af 14.-4.
1966 er angivet, at igangslebning ikke
er omfattet af vejhjelpen til FDM-med-
lemmer. Dette er for si vidt rigtigt nok,
idet der ved igangslebning normalt in-
den for korpset tenkes pa start af et
motorkeretej, der har veret parkeret i
kortere eller lengere tid. Imidlertid ma
man godt inden for den aftalte vejhjelp
slebe motorklub-medlemmer i gang pa
de anferte hoved- og motorvejstreknin-
ger, nar dette er den fornuftigste lpsning
pa medlemmets vanskelighed. Altsa for-
stdet siledes, at et FDM-medlem, der
f.eks. efter hoj fart pA en motorvej-
strekning gir i st ved et lysreguleret
kryds pa vejen, kan inden for den aftal-
te vejhjelp slebes i gang, idet denne
lgsning pa problemet som regel er bide
hurtigst og bedst fremfor slebning til
verksted, hvor en mekaniker alligevel
blot ville give vognen et skub.

Assistancekvitteringer

Assistancekvitteringerne er nu trykt pa
hulkort-pap, og da de af FDM behand-
les som og indgér i et storre statistisk
materiale, har vi lovet, at stationerne
fremtidig vil udfylde disse med om mu-
ligt endnu storre omhu. Alle rubrikker
bor udfyldes, og ingenipr P. Kroigaard
fra FDM oplyser, at det iser kniber
med udfyldelsen af hovedvejsnumre,
ugedag, mined og klokkeslet. Derudover
skal der kun szttes kryds i rubrikkerne
for assistancens art ~ altsd ingen forkla-
ring i rubrikkerne — en eventuel sidan
anferes som notat pd formularen. Med-
lemsnumre og organisationsforhold for
udenlandske motorklubs-mediemmer er
ogsd meget onskelig, hvorfor stationer-
ne for at fi oplyst disse ting bor be-
nytte samme fremgangsmade som ved
oplysning af korpsenes abonnements-
numre pa almindelige assistancer.

Indsendelse

Som led i vore rationaliseringsprocesser
— ikke mindst pa forsendelsesomradet —
kan FDM-assistancekvitteringer frem-
cver i lighed med selskabs- og stations-
post indsendes til Falck-Huset med pa-
heftet ,.til og fra*“ seddel, market ,,til
FDM*,

NYE STATIONSBYGNINGER

At korpset er overgéaet til elektronisk
databehandling er kendt af enhver. Det
er hort si mange gange, enten som en
oplysning eller en undskyldning, i enkel-
te tilfelde endog som en darlig vittighed.
Imidlertid skylder vi en afbilding af de
udmarkede lokaler, der er skabt for
anlegget og dets personale. Som vi an-
gav i vor gennemgang af de funktioner,

der i forste omgang blev overtaget af
EDB, er anlzgget placeret i Hellerup,
cg da der kreves speciel ventilation og
konstant temperatur hele dagen, blev
man enige om at ombygge en del af
station Hellerups garageanleg til dette
formal. Til gengald har stationen féaet
flere garager bagtil, s& forholdene er
ikke blevet forringet ved ombygningen.
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Man er inde i en stille periode med ny-
bygninger. Til gengeeld er der s& meget
desto stgrre aktivitet pa4 ombygnings- og
planleegningsomrédet i Bygningstjene-
sten. Som det blev angivet i sidste num-
mer af Meddelelser er der bygget om i
Haslev, sa stationen nu har faet sin en-
delige form.

I Herning har man ogsd bygget om.
Stationens mandskabs- og vagtstuefor-
hold var efterhanden utilstreekkelige, og
derfor byggede man en ny administra-
tionsflgj til stationen. Denne tilbygning
er led i en langtidsplan, idet der med
tiden skal bygges en garageflgj i vinkel
ud mod Ringkgbingvejen. Det forngd-
ne grundareal til hele byggeriet er er-
hvervet, og for at man ikke skal have
kran- og entreprengrvogne i fri luft,
indtil garageflgjen bliver bygget, har
stationens mandskab selv opfgrt en car-
port med plads til 6 store kranvogne
og entreprengrmateriel. Carport'en er
helt opfert i tree og for at ggre den bil-
ligst muligt har redderne, hvoraf flere
er bygningshandverkere, foretaget byg-
geriet i ledige stunder. | forbindelse
med den nye vagtstue er der grund til
at fremhaeve garagemester Bgrge Ma-
thiasens indsats, idet han selvstendigt
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har samlet og opbygget vagtbord med
radiobetjeningspulte og kontrollamper,
der viser stationens vognes placering,
samt lys- og kaldeanleeg. Det var si
fint udfert, at alle lamper og knapper
virkede i samme gjeblik, elektrikeren
tilsluttede bystremmen, hvilket forbav-
sede adskillige, der har oververet flere
tilslutninger rundt om i landet.



P& side 84 ses gverst de nye lokaler, som
EDB-afdelingen har faet i Hellerup. Ne-
denunder er programmer Ib Andersson i
feerd med at kontrollere, at anlegget ud-
forer de forventede operationer.

Nyt materiel

TRANSIT SYGEVOGN

Den fgrste Ford Transit sygevogn er
leveret til Kgbenhavn A/S. Vognen ud-
meerker sig ved sit regulere barerum
med stgre rumindhold end tidligere. Da
vogntypen i gjeblikket kun bliver prgve-
kort, skal vi lade gvrige fordele eller
eventuelle ulemper vere uskrevne. Ind-
til videre har man bestilt yderligere et
par stykker, der dog far bagderen
haengslet foroven. Derudover eksperi-
menterer man med endnu stgrre ambu-
lancer.

Dverst ses station
Hernings nye
tilbygning med

kontor og vagtstue.

Til venstre ses

station Haderslevs

nye garageanlag.
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Entreprengrkran til Aalborg

@verst ses Alborg-stationens nye entreprengrkran i
arbejde. Pa billedet nederst er der tale om flytning
af en interimistisk bankfilial i Alborg. P4 deren i
huset star sameend lakonisk ,,Banken er lukket'.
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Under direktgr J. Falck og driftsleder
E. Badkers ledelse er man i Alborg AIS
i gang med en omfattende materielud-
skiftning. Sidste nyerhvervelse er en
entreprengrkran til Alborg-stationen.
Kranvognen, der er noget af det starste,
vi hidtil har erhvervet, er bygget med
et svingbart lgfteaggregat. Kranen kan
skydes ud i 28 meters lengde og kan
endda lgfte 2J4-5 tons i udskudt til-
stand alt efter lgftevinklen. I normal
tilstand kan kranen lgfte 25 tons. Som
navnt er der tale om en mobilkran, der
selvfglgelig fortrinsvis viser sine anven-
delsesmuligheder pa entreprengromra-
det, men blandt andre rader Vejle A/S
over en tilsvarende mobilkran, som
man med held har anvendt ved speci-
elle former for redningsarbejde.
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Vinter igen

Vinteren gik blot for at komme igen,
da fejemaskiner og rydningsmateriel
var stillet af vejen. En af Falck-Husets
unge damer, frk. Rormark, tog tusch-
pen og papir, hvorefter hun fremtryl-
lede en nydelig lille tegning, som bedre
end ord illustrerer en af arstidens sma
episoder, selv om vi i sagens natur skal
lade usagt, om den er typisk. Vi bringer
den her — og haber samtidig det er de
sidste ord, vi har skrevet om sne og is
i denne omgang — selv om vi flere ste-
der har hert, at de kommunale skojte-
baner dbner pinsemorgen.

Samarbejde med Amtsvejvzesen_ét

At holde det danske landevejsnet far-
bart under alle forhold krever forenede
anstrengelser af vejmyndigheder, politi
og redningskorps, der hver is®r vare-
tager deres opgave pa bedst mulig ma-
de, ikke mindst under ekstraordinzre
forhold, sdsom ved snefygning, isbeleg-
ning, eller hvor der opstir tgbruds-

skader. Korpsenes opgave begranser
sig naturligvis til kranvognshjzlp ved
uheld, der medferer trafikulemper, men
denne hjelp vil i de naevnte situationer
ofte vere afhengig af de pageldende
vejmyndigheders indsats. For at frem-
heve et omrade, hvor det er bekendt,
at samarbejdet mellem amtsvejvasnet
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og korpsene er forbilledligt, har vi be-
spgt amisvejinspektor, civilingenior H.
Buchwald Christensen, Roskilde, i et
forspg pa at belyse korpsenes opgaver
og samarbejdsvilje set fra vejmyndig-
hedernes side. Endvidere har det varet
vort hab med dette interview, at andre
stationer end Roskilde vil forstd at ud-
nytte de muligheder, som et snzvert
samarbejde giver.

Pa vor forespergsel forklarer amtsvej-
inspektoren, at amtsvejvaesnet i Roskil-
de fra november til april foretager flere
patruljekersler i degnet, navnlig i aften-
og de tidlige morgentimer. Patruljernes
opgave er udelukkende via radio i vog-
nene at melde om vejenes tilstand, ikke
mindst hvis der er risiko for markbart
snevejr m.v. Ved melding om forhold
pa vejene, der giver anledning til ind-
sats fra amtsvejvasnets side lader den
vagthavende ved radiostationen i Ros-
kilde meldingen videregive efter en for-
ud lagt plan for hele distriktet, hvor-
efter snerydnings- eller grusvogne i l¢-
bet af meget kort tid ankommer til
omradet.

Hvorledes kommer Falck & Zonen ind
i dette billede?

Forholdet er det, at fastkorte vogne
samler den fygende sne, og pa meget
kort rid opstéar snedriver, der kan med-
fore blokader og ofte ogsa ulykker.
Derfor er det af vesentlig betydning
for vejveesnets folk, at sidanne vogne
fiernes hurtigt, og via radioen kontak-
ter vor sneplov radiostationen, der rek-
virerer Falck i Roskilde, hvorefter sne-
ploven venter til kranvognen ankommer
til stedet.

Betragter De vor bistand som en sam-
fundsopgave?

Ja — set fra et snerydningssynspunkt er
det vesentligt, at vejbanen lengst mu-
ligt holdes farbar.
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Hvis korpsets kranvogne kommer til
uheldssteder for vejvaesnets koretojer?

I sa tilfelde formoder jeg, at kranvog-
nen kalder stationen. I hvert fald far vi
melding fra korpset om tilfelde, hvor-
efter vor vagtmand sender en sneplov
til hjelp.

Er det Deres indtryk, at korpset an-
kommer hurtigt?
Ja, og den gensidige aftale om melding
er til stor hjelp.

Hvad med tebrudsskader?

I de fa dage, der er chance for pludse-
lige tobrudsskader, foretager amtsvej-
vasnet selv stadige eftersyn og patrul-
jekorsler med erfarne vejfolk, hvorfor
tobrudsskader ncesten altid vil vere op-
daget af patruljerne.

Sztter man fra vejvaesnct pris pa, at
Falck & Zonen giver meddelelse om
storre tobrudsskader?

For sa vidt korpset observerer en vej-
streekning, hvor det klart fremgar, at
en meget pludselig tobrudsskade er op-
stdet, setter man naturligvis pris pa at
fa et vink, men som nevnt vil vejves-
nets egne patruljer og vejmend som
regel opdage disse skader meget hur-
tigt.

Hvad med melding om edelagte vej-
skilte og afmarkning?

Hvis der ikke er tale om ting, der ord-
nes pd stedet eller af politiet, er man
naturligvis interesseret i en sidan mel-
ding, og sadanne fdr vi, nar der er tale
om tilfelde af ferdselsmessig betyd-
ning.

Kan De pi grundlag af erfaringerne
fra Roskilde-omradet anbefale en til-
svarende ordning andre steder?

I betragtning af de gode erfaringer, vi
har, kan en sadan ordning naturligvis
anbefales.



Et praktisk eksempel
p& samarbejde mel-
lem amtsvejvaesenet
og os er hentet fra
Esbjerg, hvor redder
Frode Bjerrum

det meste af en
formiddag hjalp
fastsiddende vogne
gennem hovedvej I,
der var ramt af en
sveer tebrudsskade.
Imedens var amts-
vejvaesenet i fuld
gang med at udbedre
og skaffe omkarsels-
muligheder.

Konklusionen af oplysningerne om det-
te samarbejde i Roskilde-omrédet synes
at veere, at det virker udmarket, savel
set fra amtsvejveaesnets som fra vor side.
Stationsleder Assentorp understreger

Rapid’ens
sidste

rejse

Rapid’en pa
ambulanceflyvning
i sine velmagtsdage.

Tirsdag den 5. april 1966 kan bemarkes
som en slags mearkedag i vor flyvetje-
nestes historie, selv om man kun indi-
rekte har veret impliceret.

Den igennem 15 ar som ambulancefly-
vemaskine trofaste De Havilland Dra-
gon Rapid blev overfgrt af vor Kalund-

som en anden vasentlig ting ved et sne-
vert samarbejde, at vi altid ved hasten-
de sygetransporter eller ambulanceud-
rykninger under snefygning m.v. kan
fa en hurtig handsrakning.

borg station fra privatflyvepladsen i
Kalundborg til en forhabentlig i det
danske vejr bedre plads pa Teknisk
Museum i Helsingar.

Pludselig opdager man, at tiden lgber
endog meget hurtigt i teknisk henseen-
de. Da der skulle skrives et par smukke,
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velmente ord om den flyvemaskine, der
var alfa og omega i flyvetjenesten for
fa ar siden, stgdte vi pa felgende over-
skrift i Meddelelser fra december 1947:
»Den nye De Havilland-Rapid opfylder
alle krav til en moderne ambulance-
maskine*. Se sadan skrev man for blot
19 ar siden.

Tilbage til Rapid’en, der under 2. ver-
denskrig gjorde 2 ars tjeneste hos eng-
leenderne, for efter krigen at blive kabt
af os. Dens tjeneste hos o0s, som den
forste ambulancemaskine i Falcks fly-
vetjeneste, fik dog en meget vanskelig
start. Den blev kgbt i december 1946,
men matte tiloringe mere end et halvt
&r i hangar uden flyvetilladelse, fordi
den uforskyldt blev indviklet i endnu
en krig - denne gang dog en papirkrig.
Farst i oktober 1947 kom starttilladel-
sen, og den 22. oktober blev den sendt
ud pa sin farste luft-sygetransport til
Frankfurt am Main.

Senere kom mange flyvninger til, og i
15 ar tjente maskinen korpset uden et
eneste motorstop og med en driftssik-
kerhed, som mange kunne have som
forbillede. 1 begyndelsen af 1960’erne
var dens dage som ambulanceflyver hos
os imidlertid talte, og den indgik der-

efter i forskellige handler for til sidst
at ende i Kalundborg, hvor grev Chr.
Lerche som ejer af flyet forerede det
til Kongelig Dansk Aeroklub.

Engang ad are er det tanken, at Ra-
pid’en skal anbringes pé et kommende
flyvemuseum, men indtil da vil den
vare opmagasineret i Helsinggr. Som
dens gamle arbejdsgiver fik vi til op-
gave at transportere den, og efter flere
forhandlinger med  myndighederne
fandt vi en egnet transportmade. Vi
modtog efter den vellykkede tur en lille
hilsen, der lgd som fglger:

Falck & Zonen, Kalundborg.

P4 sektionens og egne vegne vil jeg
gerne takke Dem og Deres mandskab
for den udmarkede bistand ved demon-
tering og transport af det gamle ambu-
lancefly fra Kaltred til Danmarks Tek-
niske Museum i Helsinggr. Det var dej-
ligt at samarbejde med folk, der var
lige sa interesserede i opgaven som vi
selv. Jeg aner ikke, hvad vi skulle have
stillet op, hvis vi ikke havde haft Dem
cg Deres folk at treekke pa.“

Med venlig hilsen
Kongelig Dansk Aeroklub
Flyvehistorisk Sektion.

Transporten fra Kalundborg til Helsingar sa mere sgrgmodig ud, men efter restaurering vil maskinen frem-
treede som ny, selv om den ikke kommer i luften mere.
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FIN INDSATS | HILLER@D

Vagtmester Harry Nielsen, redningsfo-
rer Julius Wedderkopp og redder Evald
Olsen fra Hillergd deltog den 29. januar
i redningsarbejdet ved en bemarkelses-
veerdig ulykke pad Hillergd jernbanesta-
tion.

En lastvognschauffgr var i feerd med at
lesse jernskrot i beholdere p& 2 tons
fra lastvognen til en jernbanevogn ved
hjelp af en elefantkran.

Da elefantkranen med den sidste behol-
der svingede vinkelret ud fra lastvognen
for at aflesse beholderen pa jernbane-
vognen, gav stattebenene efter for veg-
ten, og chaufferen, der stod pé lastvog-
nens trinbraet, var s& uheldig at komme
i klemme mellem jernbanevognen og
lastvognen, der veeltede over mod jern-
banevognen.

KI. 12.54 blev stationen i Hillergd alar-
meret og afsendte straks en ambulance,
en sygevogn og en kranvogn med ud-
rykning. Lastvognens elefantkran havde
sat sig fast, sd det blev ngdvendigt at
rejse lastvognen pa ret kel ved hjelp af
kranvognens motorspil. Chauffaren, der
var i klemme, havde veret livlgs i ca.

Det glade treklgver i
Hillergd, vagtmester
Harry Nielsen,
redningsfarer Julius
Wedderkopp og
redder Evald Olsen
efter redningsdaden.

5 minutter, da han blev befriet, hvor-
for vagtmester Harry Nielsen straks pa-
begyndte genoplivning ved hjertemas-
sage. Ved ankomsten til centralsygehu-
set gav chauffgren livstegn fra sig.
Sével p& sygehuset som i chauffgrens
hjem og hos os blev der glaede, da det
blev kendt, at chauffaren tilsyneladende
var kommet sig efter 5 minutters skin-
dad tilstand. Af hensyn til Rednings-
teknisk Instituts rapporter bad vi over-
leege i anaesthesiologi i Hillergd, P. Ngr-
skov Petersen, om en udtalelse, som vi
gengiver i uddrag:

,-Ved ankomsten til sygehuset er patien-
ten dybt bevidstlgs med steerkt udvidede
og lysstive pupiller, arme og ben er
fuldsteendig slappe, og der er sterk bla-
farvning af hoved, hals og gverste del
af brystkassen. Vejrtreekningen er lang-
som (10 pr. minut), dyb og snappende.
Pulsen er meget uregelmaessig ...

... Konklusion: Efter beskrivelsen har
patienten haft hjerte- og respirations-
stop i 4-6 minutter, og man ma for-
mode, at den iveerksatte hjertemassage
pa ulykkesstedet i veesentlig grad har
bidraget til, at patienten har overlevet
ulykken.*
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Fra Hillergd tager vi til station Balle-
rup, hvor man en dag blev kaldt ud til
redning af et mindre dyr. Det viste sig
at vare en nyfgdt harekilling, der var
fundet af nogle villabeboere. Da det
ikke er hver dag, vi undsatter harekil-
linger, blev denne taget med hjem pa
stationen, hvor den kom i de bedste
hander hos vagtmester Steecher Jensen,
der selv bor lidt uden for Storkgben-
havn, og derfor er mere dyreminded
end de fleste.

Ingen ville tage sig videre af harekillin-
gen, sd Stecher Jensen tog den med
hjem og har passet og plejet den siden.

Det nye Rgdovre-Centrum neer Kgben-
havn er som bekendt dbnet. Blandt an-
det rummer centret en fagdeklinik, og
Rgdovre-stationen sgrgede for mand-
skab og sygevogne til flytning af de pa
klinikken, der fgr 1& i Brgndbysster,
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verende patienter. 14 vordende eller
lige nedkomne mgadre blev transporteret
over i de nye omgivelser, og tidspunktet
var sdledes afpasset, at Regdovre-red-
derne ikke en eneste gang skulle agere
fodselshjeelpere.

Slet s& godt gik det ikke i Nakskov,
hvor stationen under den forrygende
snestorm efter paske blev anmodet om
at assistere en jordemoder, der pa vej
ud til en kompliceret fgdsel en halv
snes kilometer fra Nakskov var keart
fast. Stationsleder Knud Madsen star-
tede i en personvogn med snekeeder og
skovle, og det lykkedes ham at befordre
jordemoderen et par kilometer mod fa-
destedet, hvorefter han matte give op
pa grund af vejret. Imidlertid ilede en
kranvogn og en landrover til undset-
ning, og med jordemoderen i fgrerhuset
pa kranvognen kom man endnu nogle
kilometer frem, men skent bade sta-
tionslederen og redderne Villy Johansen
og Johs. Nielsen gravede sig bravt igen-
nem, matte man opgive kort fer be-
stemmelsesstedet. Nu var der ingen an-
den mulighed end at tilkalde en hgj-
benet traktor, og med jordemoderen
stdende bagpd kerte man til garden,
hvor faderen stolt fremviste resultatet
af en fedsel uden hjeelp tre kvarter i
forvejen - et par tvillinger.

Hvis man skal tro dagspressen, har red-
derne i Roskilde fundet en ny made at
motionere sig pa - de fanger biltyve til
fods. Historien er den, at en ,,mistenke-
lig“ bil blev observeret fra stationen,
medens den kurede sidelens i glat fore
pa hovedvejen. Da vognen endelig
standsede, stak fgrer og passager af, og
i lgbet af f sekunder var en af vore
personvogne og en politipatrulje pa



vej efter synderne. Det blev os, der
fandt dem, og til slut gik jagten gennem
et villakvarter til fods, hvorefter vi
meddelte politiet, at man kunne afhente
de unge mennesker pa vor station - dog
ikke pa et sglvfad.

I Odsherred skete et alvorligt uheld,
hvor en militerlastbil med ammuni-
tionslast kerte ligeud i et sving, hvor-
ved den ramte en modkgrende lastvogn.
Som det fremgar af billedet, s& uhel-
det meget alvorligt ud, idet den ene
chauffgr var fastklemt i bilen. Heldig-
vis var personskaderne dog ikke sa
slemme som farst antaget, men uheldet
medfarte stort trafikkaos pé& den befer-
dede Nykgbingvej, idet lastvognene blo-
kerede vejen og var svere at fjerne med
det forhandenveerende kranmateriel.

MUND- OG KLOVESYGE

Vore akkvisitgrer har allerede faet ind-
prentet, at sygdomsramte garde skal
besgges med stor forsigtighed, uden
gennemgang af staldene. Vi bringer
denne advarsel videre og ger opmeerk-

Fra den alvorlige
nlykke i Odsherred
lige efter Nykebing
Sjeelland stationens
ankomst.

som pa, at redningsmandskab, der an-
kommer til gdrde med mund- og klove-
syge, naturligvis ma udfgre deres assi-
stance pa normal vis, men bagefter ber
iagttage den stgrste omhu med rengg-
ring efter veterineermyndighedernes for-
skrifter.

FRA ADMINISTRATIONEN

Ulykkesforsikring

I forbindelse med optellingen til den
lovpligtige ulykkesforsikring skal det
oplyses, at der til forsikringsselskaberne
0gsa i ar er medtaget et antal stations-
og feriedrenge som tilknyttet stationer-
ne. Eventuelle sddanne drenge er altsé
omfattet af ulykkesforsikringen, men
da man formoder, at deres beskeftigel-
se som frivillige hjelpere uden betaling
ikke er af navneverdig starrelse bereg-
ner forsikringsselskaberne sig ingen
praemie for disse.

Postforsendelser

Flere gange er der opstaet tvivl i for-
bindelse med postforsendelser til og fra
stationerne. Forholdet er det, at mange
i administrationen og pa stationerne
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ofte adresserer breve med navns nev-
nelse. Er adressaten sygemeldt, eller
har han eller hun ferie, far brevet s
lov til at ligge, skant der ofte kan vere
tale om verserende sager, der skal be-
svares.

Det understreges derfor, at post til af-
delinger ikke stiles til enkeltpersoner,
men til selve afdelingen. Kun i tilfzlde,

PERSONALIA

Efter 30 ars virke i korpset er overassi-
stent Preben Sonne fra og med 1. april
at regne udneavnt til stationsleder pa
station Sundbygster, hvor stationsleder
K. Sabye Jensen trak sig tilbage pa
grund af alder. Sonne, der i arenes lgb
har gjort tjeneste pé& flere stationer i
Storkgbenhavn, er kendt som en slag-
feerdig herre og nyder desuden den ere
at veere formand for Personaleforenin-
gen.

Redder Kaj Steffensen er fra 1. april
udnavnt som assistent pa station Rgd-
ovre. Steffensen har siden 1961 veeret
ansat pad Rgdovre-stationen og er séle-
des godt kendt med forholdene.

Det blev en kort @ra for redderklub-
bens landsformand, Erik Lgrup i Her-
ning. Fra 1. april at regne blev Lgrup
udneevnt til assistent p& Herning-statio-
nen, idet han i farste omgang skal have
den praktiske ledelse af stationens en-
treprengrafdeling. Han matte, som
falge af sin udnaevnelse til arbejdsleder-
gruppen, frafalde sine tillidshverv.

Som ny formand er valgt redningsferer
Johannes Hansen fra Vejle-stationen.
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hvor en bestemt sag vedrgrer én be<
stemt person, vil man kunne angive
personnavn pé& kuverten, men ma da
affinde sig med, at en udpeget stedfor-
treeder &bner posten under sygdom og
ferie. Er sagen personlig, kan man uden
pa kuverten anfgre »personligt«, hvor-
efter den vil ligge til den péageldende
vender tilbage til arbejdet.

Redningsfarer
Johs. Hansen,
Vejle.

Johs. Hansen, der er 42 &r, er kendt for
sit rolige og stabile veesen.

I Roskilde opfyldtes pr. 1. maj et leenge
neret gnske om en assistent pa hvert
vagthold. Da stillingen blev opsléet le-
dig, meldte adskillige kvalificerede an-
s@gere sig, og efter en grundig gennem-
gang udvalgte direktionen redder Sv. A.
Larsen, Roskilde, og redder Ove Engeil
Pedersen, Kgge, til assistenter. Sv. A.
Larsen har 19 ars uafbrudt anciennitet,
og Ove Pedersen har virket som redder
p& Kgge-stationen i 14 ar.

Antallet af ansggere til den ledige stil-
ling i Hamburg har veret meget stort.
Det er i hovedsagen uden for korpset,
ansggere har meldt sig. Der har veeret
holdt flere udvelgelsesmgder, men stil-
lingen er ikke besat endnu.



Redningsinspektar Edvard Christiansen,
Arhus, der under en brand i Lystrup
reddede en kollega, som var faldet
gennem en ovenlysrude ned i den
breendende bygning og havde faet
alvorlige kveestelser.

| Esbjerg var man ikke lige begejstret over
foraret, blandt andet fordi &erne lob over.
Lastvognen star pa noget der engang var vej.
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Statsbesog
hos korpset?

Nar der er udenlandsk statsbeseg, traek-
kes de arme gaster rundt pad en razkke
Efter
hvilket system, udenrigsministeriet leg-

institutioner og virksomheder.

ger programmet, er ikke bekendt. Men
de besogte steder kender gasterne, dels
hjemmefra, dels fra statsbesgg i andre
lande. Der er i almindelighed nappe
tale om andet end nuanceforskelle. Med
andre ord, programmet trenger til en
ansigtsloftning, selv om gasterne — hof-
lige, som de jo er — har udtrykt en
interesseret tak. Men hvordan kan man
@ndre?

Det er i og for sig ganske ubegribeligt,
at ingen endnu har fundet pi at ind-
legge et bespg hos korpset i program-
merne. Her kunne man for en gangs
skyld vise noget, som overhovedet ikke
kendes i andre lande.

Vi ved fra udenlandske bespg, at vor
virksomhed Man finder
kombinationen: alle former for red-

interesserer.

ningshjelp, hvortil brandslukning jo og-
si herer, samlet under ét tag, for bade
hensigtsmessig og fornuftig. Man un-
drer sig nok lidt, nir man herer, at
virksomheden er privat og arbejder
uden offentlige tilskud af nogen art,
men fejer si til: det ville man ogsd
gerne have hjemme.

Man kunne fristes til at tro, at de em-
bedsmand, der tilretteleegger statsbese-
gene, havde nogen animositet mod
korpset. Fordi det pa privat gruhd]ag
har lpst en rekke vigtige samfundsop-
gaver til samfundets tilfredshed - for
ellers gik den ikke. Det burde de ikke
have, for der er mange offentlige insti-
tutioner, der —~ ganske gratis — har faet
en handsrekning fra korpset.

Men vi foretrekker at tro, at der er
tale om almindelig tankelpshed, og si-
til de udenlandske
geaster ved neaste statsbesog.

ger: velkommen
P.-p.
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Hvad der ikke stod i arsberetningen

Efter en sver fodsel med adskillige
komplikationer lykkedes det at f& &rs-
beretningen udsendt. Forudsat at kom-
ponenter m.v. tenker i samme baner
som os — eller omvendt — bliver det dog
bedre naste ar.

Imidlertid er der i en arsberetning ikke
plads til en fyldig beskrivelse af hele
koncernen og dens aktiviteter, idet
man samtidig ma bestrebe sig pa, at
udenforstdende hurtigt kan fi et lille
indblik i korpsenes arbejde. En hel del
materiale, der derfor er udeladt og har
mere interesse inden for korpsene, vil vi
forspge at gengive her.

Ved arsskiftet bestod korpsene af /30
danske og 1 tysk station. Fordelt pi
omrader bliver det 15 i Storkebenhavn,
33 pa Sjelland, Mon & Lolland/Falster,
16 pa Fyn og 66 i Jylland. Hertil kom-
mer 5 hjelpestationer og brandvagter
pad Sjzlland & Lolland/Falster, 7 pa
Fyn og 13 i Jylland, ialt 156 stationer,
hjelpestationer og brandvagter.

Figur 1: Oversigt over Falck & Zonens perso-
nale fordelt pa geografiske omrdder og personale-
grupper.

Personale

Som det fremgéir af figur 1, er 3.113
mennesker tilknyttet korpsene. P& sta-
tionerne landet over er ansat 25 red-
ningsinspektorer og distriktsledere, 119
stationsledere, 163 overassistenter og
assistenter, 111 vagtmestre og telefoni-
ster, 182 redningsforere og garageme-
stre, 1.170 reddere, 65 mekanikere og
117 entreprenerfolk, reservereddere og
leerlinge m. v. Hertil kommer 132 akkvi-
siterer, 26 brandvagtsledere og 700 ho-
norarlpnnede brandmand og reserver.
I administrationen er ansat 62 direkte-
rer, afdelingsledere og fuldmagtige, 42
sekreterer og kontoroverassistenter, 151
kontorassistenter, 21 elever, og 27 er
ansat som lagerpersonale eller kontor-
bude.

Revisionsafdelingen i Kebenhavn har
udarbejdet en oversigt over stationernes
mandskabsudnyttelse samt den sakaldte
personaleomsaetning, d.v.s. forholdet
mellem antallet af fragdede og hele
mandskabet pa de enkelte stationer. Det
vil veere for omfattende at viderebringe
resultaterne her, blot skal navnes, at
stationspersonalet i alt har ydet assi-
stancer svarende til 7.650.000 mand-
skabstimer § 1965.

S jelland,

Ta
Personalegruppe SOT= Yen, Loll/ Fyn 1land T alt
frapp kobenhavnl gy "sBoran Y %ambm‘g

Fast stationspers 545 406 176 825 1.9%2
Akkvisiterer 26 2t 10 70 132
Honorarlennede a4 144 117 371 726
Administration 191 16 25 71 303
Falck & Zonens

personale i alt 856 592 328 1.337 3.113
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ERA

Falck & Zonens udlandstjeneste, ERA,
der som bekendt ogsa tilbydes gennem
motororganisationerne, har naturligvis
ogsa sidste ar haft en meget travl se-
son. Fremfor flere torre tal har vi valgt
at afbilde en oversigt over det procen-

tuelle antal assistancer, der er ydet dan-
ske motorkgrende fordelt pa lande i
Europa. Som bekendt udvidedes ERA
til gstlandene, hvilket dog i 1965 kun
betgd en forggelse af assistanceantallet
pa 64.
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Materiel 23 autotransportvogne
Alene i nyt materiel er der i 1965 inve- 24 personvogne og ysiddende syge-

steret knap 10 mill. kroner. Der er i vogne«

arets lob anskaffet 238 koretojer for- 2 dyreambulancer

delt som: 3 svemmedykkervogne

14 automobilsprojter 6 bade

11 slangeudleggere (Land-Rovere) 20 diverse enheder.

1 brand-lift De enkelte stationers materiel pr.
59 ambulancer 31.12.1965 fremgéir i ovrigt af tabel-
75 kran- og arbejdsvogne lerne nedenfor.

Korpsets korende materiel
(pr. 31. december 1965)

o |2 g9 85
% 18 o] 8 | 32 |ioo]| 62
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S29| (B |se2 [ Eo |28 B¢ JoBs
sog| 59 (852 ¢ | §5 o 85 |e82| -
4 c 2z =
&9¢| &% |22%| & | 3¢ |28 3¢ |G8¢E| =
Hovedstadsomradet
Ballerup ..........ooiiiil, 4 3 1 3 3 19
Birkerad ................ ... 3 3 1 1 1 2 11
Frederiksberg ................ 5 4 1 3 1 14
Gladsaxe ..........coovuinnnn 7 5 2 4 5 2 9 34
Glostrup ...l 5 3 1 3 1 13
Hellerup ................. ... 3 3 1 4 2 13
Horsholm . .. ............ e 4 3 1 2 3 2 4 19
Kobenhavn V. ................ 5 12 2 6 1 10 36
Lyngby ....ceieiiir iiiiia.. 5 4 1 3 4 3 1 5 26
Norrebro ...........ooiiinl, 5 2 1 1 9
Rodovre ................ Lol 5 3 1 2 2 2 4 19
Sundbyvester .......... ...... 2 1 1 2 1 7
Sundbygster 4 3 1 2 3 13
Tarnby ..... 4 3 4 1 12
Tastrup 3 4 1 2 3 1 3 17
64 56 15 42 5 20 11 49 262
Sjalland og Mon
FaxXe ...vvviivriinnieneannanns 3 2 1 2 8
Frederikssund ................ 1 4 1 6
Frederiksvaerk ................ 3 3 1 1 8
Haslev .............. ... . 2 2 1 1 3 1 1 "
Helsinge 3 4 1 1 3 3 15
Helsinger 4 3 1 2 2 2 3 3 20
Hillerad 5 6 1 1 2 1 1 17
Holbaek 5 6 1 1 1 2 2 18
Kalundborg 3 5 1 9
Korsor .....ccoooivvvnnnn.. 3 2 1 1 2 2 1 12
Bge ....... ... 6 7 1 1 3 1 4 23
Nykebing Sj 2 2 1 5
Naestved 6 5 1 2 3 17
Praesta . 2 3 1 2 1 2 1
Ringsted .. 3 4 1 1 2 1 12
Roskilde 3 8 2 1 1 4 19
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Ruds Vedby ............. .... 2 3 1 2 1 9
Ronnede ......... 1 1 2
Skeelsker .......... 3 3 2 1 2 11
Slagelse ......... 6 5 1 1 1 2 2 18
Snertinge .......... 2 2 1 1 6
Sore ...l 2 5 1 2 10
Stege ........ov.ln. 3 2 1 2 2 10
Store Heddinge . 2 2 2 1 7
Vordingborg .................. 3 3 1 7
7 92 21 12 10 32 9 38 291
Lolland-Falster
Maribo ...l 5 3 2 1 2 4 17
Nakskov ........... F. 5 4 1 1 1 2 4 18
Nykebing Falster .. 6 7 2 3 2 3 7 30
Nysted ......... 2 3 1 1 1 3 1
Saxkebing ......... 1 2 1 2 6
19 19 7 6 3 8 20 82
Bornholm
Nexe 1 1 2
Ronne 5 4 1 2 2 2 16
Svaneke 1 2 1 1 5
7 7 1 2 2 1 3 23
Fyn og Langeland
Assens 4 1 2 1 5 13
Bogense . 2 1 1 2 1 2 9
Dalum 4 6 1 1 1 4 17
Ejby .... 2 2 1 1 3 9
Faaborg 2 2 1 2 1 3 "
Glamsbjerg .......... 2 2 1 2 1 8
Kerteminde .......... 2 3 1 1 2 9
Kvaerndrup .......... 1 1 1 1 4
Middelfart ........... 2 2 1 1 1 7
Nyborg .............. 3 4 1 1 2 "
Odense .............. 10 12 2 6 3 3 1 1 48
Otterup 1 1 1 3 6
Ringe .. 3 2 1 1 2 9
Rudkebing . 3 3 1 2 1 4 14
Svendborg ........... .. 4 4 1 1 2 5 1 7 25
X 1 « 2 3 1 1 2 9
46 49 " 8 7 27 8 53 209
Jylland
Bjerringbro .............. ..... 2 2 1 1 6
Brande .......... 2 2 1 2 1 3 "
Brovst .. 2 2 1 1 1 7
Braedstrup 2 2 1 1 1 2 9
Bronderslev cees 3 3 1 3 1 2 13
Brorup ... 3 2 2 1 8
Byrum (Lase) ....... 2 1 1 1 5
Dronninglund ........ 2 2 1 1 1 7
Esbjerg .............. 6 6 1 1 2 4 2 13 35
Farso ................ 2 2 1 5
Fierritslev ........... 2 2 1 1 1 7
Fredericia ............. 4 3 1 1 1 10
Frederikshavn ......... 4 3 1 1 1 3 13
Give ........... e 2 2 1 3 8
Grenaa ..........oiiiiieiin., 4 4 1 1 1 1 12
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Ambulancer
og syge-

vogne
Kran- og
arbejdsvogne
Autotransport-
.fejeblade*
Personvogne
Svemmedykker-
vogne & -bade
Automobil-
sprojter og
landrovere
Motordreje- og
redningsstiger
Diverse
materiel

Grindsted ....................
Haderslev .............cvvneen

Holstebro ....................
Hornslet ...............ooa..
Hornsyld
Horsens
Hurup ..
lkast ...

Nykebing Mors ...............
Nerre Snede .......
Norresundby ......
Randers ...........
Ribe ...
Ringkebing .................l
Ronde ..... ..
Silkeborg
Skagen .. ..
Skanderborg .......

Y

Senderborg ........
Tarm ....coiinian
Terndrup ..........
Thisted ............
Toftlund ...........
Tonder
Varde

Vejen .
Vejle ..
Viborg .............
Orsted .............
Oster Vraa .............ooee
Aabenraa .............00 ool
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Brandvagter og Hjalipe-
stationer ........ .. ..ol 2

| alt Danmark ................ 429

Hertil kommer reserve- og administrationsvogne, l&@nsepumper M. V. .......ccceevniennvnenns

De Danske Redningskorps materiel i alt

Rubrikken ,diverse korende materiel" omfatter katastrofe- og redningsvogne, dyreambulancer, pa-
hzengssprojter, varevogne, blokvogne m. v.
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Tankvognsbrande

Af GUNNAR HAURUM skolechef, ci-
vilingenigr. Fhv. brandinspektar i Kgben-
havns Brandveesen, nu leder af Statens
Brandskole.

Talrige tankvognstog med enorme
mengder af braendstof ferdes dagligt
p& vore gader og veje. Antallet af
uheld eller ulykker med disse karetgjer
er vel ret beskedent, men enhver, som
har stdet over for en brand i blot nogle
fa hundrede liter benzin, vil umiddel-
bart kunne forestille sig, at en brand i
en tankvogn med flere tusinde liter
breendstof vil stille slukningsmandska-
bet over for en meget vanskelig opgave.
For at finde frem til, hvordan en sadan
opgave skal lgses, er det nadvendigt at
analysere hele problemet punkt for
punkt og derefter forsgge at na frem
til en konklusion.

Den vearst tenkelige situation ma vel
veere folgende:

En tankbil, indeholdende store meng-
der af benzin, er midt i en tet bebyg-

Eksempel p& en pri-
meer tankvognsbrand
i Frederiksveerk

get bydel impliceret i et ferdselsuheld,
hvorved tanken beskadiges og den ud-
strgmmende benzin antendes.
Brandvasenet vil i denne situation sta
over for 3 opgaver, nemlig

a. Bekaempelse af den primeare brand
b. Bekaempelse af sekundzre brande
c. Sikring mod genantendelse.

Primarbranden

Ved primerbranden forstas i denne for-
bindelse branden i selve tankvognen og
dens indhold af brandfarlig vaske.

Fgrst ma man gare sig klart, om der er
personer i umiddelbar fare, f. eks. fast-
klemte i tankbilens fgrerhus eller i et
eventuelt andet karetaj, der har veeret
impliceret i uheldet. Er dette tilfeldet
gar - som altid - redningsarbejdet for-
ud for alt andet. Den neststarste risiko
bestar i en eksplosion i tankvognen, og
der ma derfor omgéende treffes foran-
staltninger til at hindre en eksplosion.
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Forst nar tanken er afkglet, kan strélefareren
neerme sig tankvognen.

Dernaest ma der sattes ind pa at hindre
brandens udbredelse til bygninger m. v.
i neerheden, og farst nu kan man pa-
begynde den egentlige slukning af pri-
merbranden.

Hvordan skal dette nu forega i praksis?
For redningsarbejdet kan der ikke gives
bestemte regler, dets gennemforelse af-
hanger fuldstendig af omstendigheder-
ne. At forhindre en eksplosion i tank-
vognen kan derimod kun ske pa én
made, nemlig ved afkaling. Farsteind-
satsen efter et eventuelt redningsarbejde
bgr derfor bestd i en udlegning af B-
stralergr for hurtigst muligt at iveerk-
sette en afkeling af tanken. Stralefg-
rerne placeres i en passende afstand fra
karetatjet, om muligt i daekning og al-
drig uden for tankens ender, idet en
eksplosion i tanken kan bevirke, at
endebunden slds ud og slynges med en
voldsom kraft i tankens laengderetning,
efterfulgt af et brglende flammehav.

Ved at arbejde med strdlergret kan
man opnd en hurtig afkeling af hele
tankens overflade, og hvis det er mu-
ligt, kan man bruge vandstréler til at
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spule brendende braendstof vaek fra
karetgjet for at forhindre, at tanken
yderligere opvarmes nedefra. | samme
gjeblik afkglingen pabegyndes, er eks-
plosionsrisikoen vasentlig nedsat.

Forhindring af brandudbredelse til byg-
ninger, andre keretgjer o.s.v. sker ogsa
med vandstraler. Her vil som regel tage-
strler, anbragt mellem primerbranden
og det truede objekt veere mest effek-
tive, men ogsa samlede stréler kan yde
en god beskyttelse mod antendelser. Er
den farst mgdende styrke fatallig, kan
det blive ngdvendigt at lade det samme
stralergr pabegynde béde afkalingen og
begreensningen af brandudbredelsen.

Pa denne made vil det veere muligt med
vand alene at bringe primarbranden
under kontrol, saledes at eksplosions-
risikoen er afveerget og brandudbredel-
sen standset.

Men naturligvis er opgaven farst lgst,
nér primaerbranden er slukket. Dette vil
normalt kunne ske ved anvendelse af
skum. Med pulver vil det nok veere mu-
ligt at deempe branden, men faren for
gjeblikkelig genantendelse er stor pa
grund af tilstedevaerelsen af de steerkt
opvarmede metaldele pd keretgjet. In-
den skumangrebet pabegyndes, m& man
sgrge for, at man har tilstreekkelig
vandforsyning og tilstreekkelige mang-
der af skumveske til radighed, saledes
at man kan angribe med en overlegen
indsats. | s fald byder slukningen ikke
pa serlige vanskeligheder.

Skulle forholdene ved brandvasenets
ankomst til brandstedet veere sa heldige,
at det umiddelbart kan skennes, at en
omgaende slukning af branden kan
gennemfgres, er dette naturligvis den
hurtigste made at afveerge faren pa. |
alle andre tilfelde begr man g frem
efter de retningslinier, der her er an-
givet.



Sekundere brande
De sekundzre brande opstar som fglge
af direkte flammepavirkning eller stra-
levarme fra den primeaere brand. An-
teendelserne vil kunne forekomme op til
4.-5. etage, men til gengeld vil anten-
delsesmulighederne til siderne vere be-
greenset til relativt f& meter fra malet.
De sekundare brande vil veere ganske
normale bygningsbrande m. v., der ikke
stiller szrlige slukningsmaessige krav.

I forbindelse med sekunderbrandene
vil der ogsd kunne forekomme red-
ningsarbejde, safremt der befinder sig
personer, der som fglge af branden ikke
kan forlade deres opholdssted.

Et sadant redningsarbejde har natur-
ligvis samme prioritet som redning
i forbindelse med primarbranden.
I alle tilfelde vil der blive tale om
evakuering af truede ejendomme.
Endelig bekempelse af
sekunderbrande il

naturligvis farst kunne
gennemfgres, nar pri-
marbranden er bragt

under kontrol. Indtil

da ma& man sgge at

begreense  sekundeer-

branden, dels som om-

talt foran ved udefra

at hindre yderligere

udbredelse af primaer-

branden, dels - s&-

fremt man har styrker

til rédighed - ved at

indsztte mandskab in-

de i den eller de an-

teendte eller truede

bygninger.

Sikring

Fra ethvert brandsted kendes begrebet
sikring mod genantendelse i form af
oprydning og eventuelt udsettelse af

sikkerhedsvagt. Nar der i dette tilfeelde
specielt tales om sikring, skyldes det, at
sikkerhedsforanstaltningerne i forbin-
delse med udstrgmmet brandfarlig vee-
ske er langt mere omfattende og streek-
ker sig over et vasentligt stgrre areal
end ved almindelige bygningsbrande.
For at forhindre genantendelse ma
man dels fjerne mulige antendelseskil-
der, dels forsgge at fjerne den brand-
farlige veeske og dens dampe. Det farste
sker ved at foretage en afsperring af
hele det omrade, indenfor hvilket der
befinder sig brendstof eller braendstof-
damp, samt sgrge for at der i dette om-
rade ikke findes aben ild m.v.

Langt vanskeligere er fjernelse af
breendstof eller braendstofdampe. Ved
storre lekager vil der allerede far
brandvasenets ankomst vere strgmmet
store mengder af brendstof i kloakken,

Brandstoffet spules i kloakledningerne.

og selv om der bestdr en vis risiko for
brand og eksplosion i kloakledningerne,
bgr man fortsette med at lede braend-
stoffet til kloak. Ved spuling med kraf-
tige vandstraler kan man forgge strgm-
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ningshastigheden i kloakken, siledes at
eksplosionsrisikoen hurtigere formind-
skes. Drejer det sig om sverere braend-
stoffer, som f. eks. sveaer brendselsolie,
bgr man derimod sgge at standse
breendstofstrammen og opsamle eller
opsuge breendstoffet. | alle tilfeelde ma
man sgge at standse udstremningen fra
lekagen eller eventuelt opsamle braend-
stoffet i beholdere, spande o. lign., ind-
til uteetheden kan tilstoppes.

Safremt der er Ighet braendstof i kloak-
ken, skal kloakveesenet omgaende un-
derrettes.

Konklusion:

Sammenfattes foranstdende, ma hoved-
retningslinien for indsats ved tankvogns-
brand i bebygget omréde blive:

Efter at et eventuelt redningsarbejde er
gennemfart, udlegges omgaende B-

stralergr til afkgling og hindring af
brandudbredelse. Efterfglgende styrker
indsattes i et koncentreret skumangreb
mod primerbranden og med alminde-
lige stralergr til bekempelse af sekun-
derbrande. For at hindre genantendel-
se foretages en afspeerring af omradet,
og breendstoffet sgges fjernet.

Det foran anfgrte princip vil ogsa kun-
ne anvendes, selv om opgaven er af
simplere karakter. Er der sdledes ingen
sekundeerbrande, kan hele den dispo-
nible styrke indsattes pd primeerbran-
den, men fremgangsmaden er den sam-
me som ovenfor. Ved tankvognsuheld,
hvor der ikke er sket anteendelse af ud-
strgmmet braendstof, foreligger kun
sikringsopgaven, som imidlertid ma lg-
ses pd samme made som her anfart. |
denne situation bgr man dog straks ved
ankomsten dekke tankvognen og al

Eksempel pa tankvognsuheld uden brand. Den udstremmende sveere breendselsolie er opsuget og opsamlet
med savsmuld, cement og spande.
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udstrammet braendstof med skum for
hurtigst muligt at reducere antendelses-
faren.

Den her skitserede situation - tank-
vognsbranden midt i byen - vil natur-
ligvis stille de starste krav til brand-
veasenet. Sker tankvognsbranden ude pa
landevejen, er risikoen for brandudbre-
delsen naturligvis meget mindre, men
til gengeld optreeder der nu andre van-
skeligheder. P& en staerkt befaerdet vej
vil der hurtigt forekomme en sadan tra-
fikophobning, at tilkgrslen med brand-
karetgjer kan blive yderst vanskelig, og
samtidig opstar der nu problemer med
vandforsyningen. Udstremmet breaend-
stof vil i denne situation lgbe i graften
eller opsuges af jorden, hvorved faren
for brandudbredelse nedsattes, men til
gengald sker der en forurening af jor-
den, som kan virke gdeleggende for
plantevaeksten, og som i vandindvin-
dingsomréader kan blive katastrofal.
Mange andre komplikationer kan ten-

Andringer i

I en virksomhed som vor, hvor en stor
del af personalet daglig ferdes pa lan-
devejene, er et grundleggende kendskab
til ferdselsloven af endog meget stor
betydning. Derfor vil vi ogsa i det ef-
terfalgende redeggre for de andringer,
der er foretaget i nevnte lov fra 1. juli
1966.

Karsel i tage

Ofte har redningskorpsene savnet faste
retningslinier for lygtefaring ved karsel
i tage, ikke mindst fordi vore vogne af
og til er observeret med positions- eller
intet lys under sddanne vejrforhold.

Dette afhjelpes nu, idet det i ferdsels-

Fa minutter forinden et flammehav i bebygget om-
rade. Indsatsens resultat vil afheenge af rigtige dis-
positioner.

kes i forbindelse med en tankvogns-
brand, og indsatsens resultat vil i hgj
grad afhange af, om den ansvarlige le-
der treeffer de rigtige dispositioner. Jo
mere man har gennemtaenkt problemet
pa forhand, og jo flere ting, der derfor
naesten automatisk kan ssttes i gang,
des mere tid har lederen til at arbejde
med de uforudsete vanskeligheder.

feerdselsloven

lovens § 2 VIII fremtidigt er gel-
dende, at kersel i tage eller lignende
darlige lydforhold skal ske med den for
karsel i marke geldende lygteforing.
Bestemmelserne er udbygget i samme
lovs § 40 stk. 1 og 2, der nu lyder som
folger:
840
Belysning.

Stk. 1.

Ved karsel i lygteteendingstiden( red.:
altsd ogsa i tdge og under lignende dar-
lige lysforhold, jvf. § 2, VIII) skal de
foreskrevne lygter holdes tendt. Pa fle-
re sammenkoblede karetgjer er det kun
ngdvendigt at holde baglygte tendt
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bagerst pa vogntoget og nummerplade-
lygte tendt ved vogntogets bagerste
nummerplade.

Stk. 2.

Ved korsel pa vej, der er tilstreekkeligt
oplyst, md blaendende lys ikke anven-
des. P& fuldt oplyst vej ma motorkere-
tej kun benytte positionslys (parkerings-
lys). Blendende lys ma heller ikke an-
vendes ved m@de med andet koretoj.
Nedblending skal ske i passende tid.
Ved korsel i tdge, under kraftigt nedbor
eller lignende darlige lysforhold skal
neerlys (kort lys) anvendes. Om dagen
kan dog i stedet anvendes fjernlys
(langt lys).

Bemarkninger hertil: Reglerne for lyg-
teforing er altsd andret nu, og det mé
for god ordens skyld bemearkes, at for-
kert lys under korsel i korpsets tjeneste
er at betragte som overtredelse af ferd-
selsloven og bliver behandlet derefter.
Iser i sterre byer kan man méske fri-
stes til en lygteforing, som mange hyre-
vogne f.eks. hidtil har praktiseret, men
det er altsd overtrzdelse nu.

Vi vil minde om en god »tommelfinger-
regel«, som Kebenhavns politi engang
publicerede: Hvis man kan se sit eget
nerlys pad kerebanen, skal dette benyt-
tes. Hvis ikke betragtes vejen som fuldt
oplyst og positionslys kan anvendes.

Hastighed

Reglerne for de enkelte koretgjers ha-
stighed er ligeledes @ndret. Disse regler
er som hidtil fastsat i feerdselslovens
§ 44 stk. 1-3. Pladsmassige hensyn gor,
at vi kun kan citere hovedpunkterne,
der bestemmer, at motorvogne, hvis
totalvaegt overstiger 3.500 kg, samt mo-
torvogne med péhengsvogn, hvis til-
ladte totalvegt er under 1.500 kg, nu
har hejeste tilladte hastighed, 70 km i
timen. Motorvogn med pahangsvogn,
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hvis totalvagt overstiger 1.500 kg, sat-
tevogn eller indregistreret pihengsred-
skab ma nu hojst kere 60 km i timen.
Motorvogn med padhzngsredskab med
luftgummiringe eller halvmassive gum-
miringe m.v. har som hgjeste tilladte
fart 30 km i timen.

Motordrevet koretpj eller vogntog, pa
hvilket noget hjulpar har massiv hjul-
bekledning (red.. f.eks. selvkeorende
kraner m.v.), har hejeste hastighed
som 15 km i timen.

Som noget nyt er i ferdselslovens § 44
efter stk. 1 indsat:

Justitsministeren fastseetter regler om
storste hastighed for blokvognskorsel
og for slebning.

(Disse regler er ikke meddelt endnu,
hvorfor de hidtil geldende regler ber
benyttes indtil videre). De nevnte ha-
stighedsgreenser gelder naturligvis sta-
dig ikke ved udrykningskorsel.

Forerbeviser

Ferdselslovens § 18 stk. 6 er nu (i ud-
drag) affattet siledes:

Forerbeviset gelder, indtil indehaverens
fyldte 70. dar. Forerbevis til motorkore-
tojer, der benyfttes erhvervsmassigt til
befordring af personer, gelder dog kun
i 5 ar fra udstedelsesdagen.

Korpsets kerende personale har altsd
kun gyldigt forerbevis i 5 ar ad gangen
til erhvervsmeassig personbefordring.
Det forekommer dog lige s& naturligt,
at personalets korekort er under stadig
kontrol fra myndighedernes side som
vognparkens stadige tilsyn fra Justits-
ministeriets bilinspektorer.

I loven om endringer i ferdselsloven,
som her er citeret, er indskudt en § 3,
der bestemmer, at forerbeviser gaelden-
de for 5 ar, der er gyldige ved @ndrin-
gernes ikrafttreden (1. juli d. a.), gelder
uden fornyelse indtil indehaverens fyld-
te 70. ar, samt som stk. 2, at dette (jvi.



ovenfor) ikke gelder farerbeviser il
motorkaretajer, der benyttes til er-
hvervsmaessig befordring af personer.

P&hangsnummerplade

En fglge af eendringerne til feerdsels-
loven bliver ogsa, at der - som de fleste
allerede har erfaret - kun udleveres 2
nummerplader til hver vogn i frem-

De behgver
ikke at
forteelle,
hvem Deres
kollega er!

tiden. Kranvogne og bugserervogne far
herved et problem, idet ngdvendigt
ekstraudstyr omfatter en nummerplade
med lys til pdsaetning bag det bugseren-
de karetgj i marke, f.eks. hvor der er
vanskeligheder med kgretgjets el-instal-
lationer. Forelgbig ma stationerne
fremstille en metalplade med lys og pa-
malede numre.
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Kranvogne og lygteforing

Af A. JUEL ERIKSEN, overpolitibetjent i Keben-
havns Politi. Leder faerdselsundervisningen pa
Redningsskolen.

Man ser ikke sa sjeldent, at kranvogne
sleber motorkeretpjer ophengt i bag-
partiet, og man klarer sa lygteforingen
ved at tende den ophangte vogns par-
keringslygter. Dette er strengt forbudi,
og det indebzrer en stor fare, idet bag-
fra kommende trafikanter misforstar
situationen og tror, at de meder en
modgaende bil.

Det er heller ikke tilladt at benytte
kranvognens hvide arbejdslygte som
baglys, og den ekstra rode baglygte
overst pad kranen kan selvfplgelig ikke
opfylde kravene til baglys under sleb-
ning eller opheng.

Slebes en vogn eller hanges forpartict
op i kranen, s er der ikke noget pro-
blem, hvis den slebte vogns lys er i
orden — vi tender positionslyset (par-
kringslyset). Er den slebte vogns lys i
uorden, skal der anbringes en red bag-
lygte pa vognens venstre side (ud mod
vejmidten), og den rode lygte skal kun-
ne ses 150 meter bagud.

Det kan i visse tilfelde blive nedven-
digt, at man efterlader en pahangsvogn
pa en vej, og er det i lygtetendings-
tiden, skal pahzngsvognen bagpi vare
forsynet med rod baglygte i venstre side
og 2 hvide lygter foran. De skal kunne
ses i en afstand af mindst 150 meter.

DET ER IKKE MIG...

Der er nu blevet mere spending ved at
keore kranvogn, siden alle de roterer-
fiduser er kommet . ..

For var det kun ved udrykningskersel
jeg fornemmede den selvtilfredshed, at
alle andre flyttede sig, nar vi kerte
med »blaes«.

Nar jeg nu holder med ladvognen inde
i Sct. Pederstrede og skal hente en
vogn, der holder i reekken af parkerede
biler, sztter jeg blot ladvognen midt pa
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korebanen, tender det gule advarsels-
lys — og fluks standser alle andre op
eller viger udenom. Ingen springen og
feegten med arme mere — jo, lyset er
godt.

Ved en ferdselsulykke forleden fortalte
et par betjente mig, at man syntes, der
var gaet ligesom inflation i brugen af
de gule rotererlys. Sidan noget pjat, for
enhver kunne da tenke sig, at rednings-
korpset matte have mulighed for at
kunne udfere sit arbejde.



Men alligevel — det kan jo vare, at alle
de private kranvogne og mekanikere,
der nu og da dukker op, bruger lyset
helt vildt. Der star i loven, at man ikke
ma bruge det under kersel, men jeg sy-
nes nok, jeg engang si sadan en meka-
nikervogn bruge lyset, medens den korte
tveers over Frederikssund i vinter.

Det gjorde jeg ganske vist ogsd engang
... Lad mig nu se ... det var ved den
store ferdselsulykke pd Roskildevej,
men det var fordi jeg kom korende ef-
ter at have skiftet ved Baldersbrende
med Ringsted, og lige med et var der
ke, og da jeg s& Rodovre holde med
kranvogne lengere fremme med lys og
udrykning pa, tendte jeg da ogsd det
gule lys. For det forste kunne jeg veere
til gene for trafikken, nir jeg holdt i
keen med en havareret vogn pa sleb —
for det andet kunne jeg si advare bag-
fra kommende biler, der aldrig bremser
for i sidste pjeblik — og for det tredie
kunne jeg med 2 hjul i midterrabatten
keore forbi keen og uheldet, for si gene-
rede jeg da ikke mere. Alle den slags
ting fra praksis kender loven ikke.

Men tilbage tii alle de andre, der altid
bruger lyset, si ingen mere respekterer
det. Det her har ganske vist ikke noget
med det gule lys at gore, men alligevel
- sidste gang jeg inde pd en station i
ydre ring, fortalte man, at man af og
til korte med udrykning i kranvogn til
motorvejsulykker — det er da at ede-
legge respekten for udrykningslys. Her-
inde i byen gor vi det kun, nar der er
sammenstpd i sporvejsskinner - men
selvfolgelig, hvor er der ikke sporvejs-
skinner?

Det gule lys er nu en god ting, ndr man
bare som jeg altid husker at slukke det
straks der szttes i gang. Jeg kan huske
pd Hausers Plads engang, hvor jeg nok
har kert over 10 minutter med lyset
teendt — der var ved at danne sig trafik-
propper for min skyld. S& er det bare
med at se hird ud og skynde sig at
slukke.

Jeg leste i Meddelelser, at en redder
var ved at blive sldet ihjel, selv om man
brugte flere lys. Der er nu noget galt
med bilisterne, nar de ikke bremser s&
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meget op i glat fare, at de kan na at
standse, inden de far gje pa en kran-
vogn pa tveers af vejen. Men selvfglge-
lig - de tror nok, at det er fejemaskiner

Er der inflation i de gule roterende lygter?

eller sporvognsrensere, der bare er ude
pa den sadvanlige tur. Vi bruger i hvert
fald ikke det lys for meget, men det er
dejligt at have i en snaver vending . ..

Steenklapper

En manglende stenklap pa en kran-
vogn har i en faerdselssag givet os an-
ledning til at fremhaeve, at pad keretgjer
over veagtgrensen 3.000 kg er det sta-
digveek pabudt at anvende disse, idet
ophavelsen af det s omstridte pabud
om benyttelse af steenkelapper kun gel-
der vogne under denne veegtgranse.

Arsagen til, at vi vil omtale stenkelap-
per, er en bugsering i fast stang med en
kvindelig bilist, pa hvis vogn den elek-
triske installation svigtede, s hun under
bugseringen ikke var i stand til at bruge
hornet til at signalere til fagreren af
kranvognen, safremt det blev ngdven-
digt. P& grund af denne mangel var
vor mand sd fornuftig at bede fruen
trede pd bremsen, safremt hun ville
kontakte ham, da han mente, at han da
straks ville merke dette for derefter at
standse. Bugseringen strakte sig over 12
km og foregik i et roligt tempo, men
kranvognen manglede den venstre sten-
kelap, og da faret var sglet, varede det
ikke s lenge, far opsprojtet snavs fra
kranvognens venstre tvillinghjul gjorde
udsigten mindre god for fruen, som
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ifglge aftale begyndte at give fodbrem-
sen sma tryk. Dette kunne bare ikke
meaerkes af vor mand i den sd meget
starre og kraftigere kranvogn, sd han
fortsatte uanfaegtet, og man var om-
trent naet til bestemmelsesstedet, da han
gjorde et lille udsving for at passere en
cyklende dame. P& dette tidspunkt var
ruden pa fruens vogn sa tilsteenket, at
hun ikke s& dette udsving, men ramte
cyklisten, som veltede, men i gvrigt
ikke kom navneveerdigt til.

Vi har en del at lere af dette uheld,
og det forste ma unaegteligt blive, at
steenkelapper har sin mission, iser i en
situation, hvor en havarist er lenket til
en bugservogn og derved ikke har mu-
lighed for at unddrage sig det snavs,
som nu engang slynges bagud af et sat
baghjul. Det neaste ma blive, at vor
mand har svigtet pa afgerende made
ved ikke til stadighed at have kontakt
med den bagvedkgrende gennem kran-
vognens bakspejl. Det havde heller ikke
veaeret nogen darlig idé at have standset
op efter nogen tids karsel for at for-
visse sig om, at alt gik godt, iser da



han var vidende om den manglende
stenklap, og endnu mere fordi den
anden part i hgj grad var afskaret fra
at kontakte ham. Det er derfor vi ma
fremdrage dette uheld for at sla fast
med syvtommersgm, at der er et stort
ansvar forbundet med at bugsere, og at
dette ansvar ikke méa forflygtiges i den
daglige rutinemaessige arbejdsgang, men
at hver eneste bugsering m& gennem-
fores med den sterst mulige arvagen-
hed og med en udstrakt hensyntagen til
de mennesker og det materiel, som bli-
ver betroet os. G. D. Harkamp.

En manglende stenklap kan vaere arsag til ulykker
nar man bugserer.

Laeserundersggelse

Indlagt i bladet findes et stykke papir
med en hel jungle af spargsmal patrykt.
Enhver bladredakter og -udgiver, hvil-
ket i dette tilfeelde jo er korpsets ledelse,
foler et naturligt behov for at vide no-
get om leaeserskarens indstilling og op-
fattelse. Leaeserskaren og personalet i en
virksomhed fgler ogsa et naturligt be-
hov for information om ledelsen - men
den skulle de jo netop fa gennem
bladet.

Det er altsa en lidt »skev« situation. |
dette tilfeelde ved leserne en hel del om
udgiver og kan lese mellem linierne,
hvordan redaktgren er, medens udgiver
og redakter til gengzld ikke pa dette
omrade ved meget om laserne, hvis
behov for viden de skal tilfredsstille.

Derfor tyer man til midler som laser-
undersggelser m.v. Vi kender alle de
sma markater og papkort, der falger
med nye barbermaskiner, vaskepulver
og meget mere. Hvis man returnerer
dem, risikerer man at vinde en hel mas-
se eller f& vasken udfert gratis o.s. v.

Det er en darlig lgsning, nar man skal
vide noget om et sakaldt firmablads
leesere. For det forste forudsetter pree-
mieudsendelse, at man ved, hvem der
skal have dem - og hvis man skal op-
give navn i en laserundersggelse, far
man sandsynligvis ikke mange med -
og i hvert fald kun dem, der har - eller
foregiver at have - rosende ord om
bladet.

Men det er vigtigt at rubricere laserne,
derfor indeholder spgrgeskemaet kryds-
rubrikker om alder, stilling o.s.v. Men
hvis man laeser artiklen foran, hvor der
star, hvor mange der er af hver kate-
gori af personalet, bgr man ikke veere
bange for at miste sin anonymitet.

Det eneste vi altsd kan love leserne
som praemie for udfyldelse er, at offent-
gare resultatet, blot tilstreekkelig mange
returnerer spgrgeskemaet.

Alle bedes udfylde skemaet - uanset om
de er ansatte eller ej. Undersggelsen tje-
ner endnu et formal, idet redaktgren
agter at benytte resultaterne til en op-
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gave i forbindelse med et studium ved
siden af korpsjobbet. Spergsmalene er
affattet siledes, at eventuelle besvarere,
der kun vil lave »gas«, efter svarene
kan sorteres fra. Men, som de fleste
kan se ved at studere sporgsmilene, er
de nemme at besvare, og hvis man ikke
rigtig ved, hvad man skal svare til et
eller flere sporgsmal, springes de blot
over.

Pény skal altsi henstilles, at sporgs-
madlene besvares, og spergeskemaerne
kan blot indsendes til Falck-Huset,
Polititorvet, Kobenhavn V, via stations-
eller selskabspost, sammen med f.eks.
rapporter eller lignende. Vi sorterer
selv posten fra i Kobenhavn.

Hvis et tilstrekkeligt antal — hvad vi
steerkt hiber — besvarer spergsmalene,
vil resultatet, som navnt, blive offent-
liggjort i Meddelelser, og redakteren
vil gore, hvad han kan for at opfylde
flertallets ¢nske med hensyn til ud-
formning m.v. Hvis De har et eller
andet at kritisere med hensyn til blad,
artikler eller andre meddelelsesmidler,
der benyttes — s& gor det nu.

Af praktiske grunde skal sporgeskema-
er returneres inden den 15. august d. a.,
og det understregeres, at alle kan — og
bedes udfylde dem.

Dom hellere en mand efter hans spprgs-
mal end efter hans svar. Voltaire.

Redningteknisk instituts
arbejde

»Ingen ulykke bor ske forgaves —«

Det er rimeligvis kun et fatal af korp-
sets folk bekendt, at dets forsknings-
afdeling i ar fylder 10 ar. Ved skrivelse
af 27. august 1956 bemyndigede direk-
tionen korpsinstrukter 4. Rormark til
at fore hans forslag om oprettelse af et
redningsteknisk institut ud i livet fra
og med 3. oktober 1956 - korpsets 50-
ars dag.

De opgaver, instituttet skulle lgse, hav-
de man arbejdet med i mange &r under
s lpse former, at de trods deres ofte
meget udadvendte preg ikke optradte
med samme veagt som resultatet af en
mere intensiv forskning.

Det var ikke noget tilfzlde, at institut-
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tet kom til verden netop omkring 50-ars
jubilzet. De tekniske arkiver havde le-
veret stof til jubileumsskriftet, og der
var en sterk udvikling i patientbefor-
dringen, hvilket gav sig praktisk udslag
i neds®ttelsen af narkoselegernes trans-
portudvalg aret efter. Initiativet blev da
ogsd i dagspressen omtalt som korpsets
jubilzumsgave til befolkningen.

Af de ikke fi opgaver, instituttet be-
skeeftiger sig med, savel inden for fagets
historie gennem museum og arkiv som
internationalt og nationalt med hensyn
til ulykkesefterforskning og teknisk
samarbejde, skal denne artikel i det
vesentlige kun beskaeftige sig med ind-
samling af materiale fra stationerne til
registratur og undervisning.



ULYKKESREGISTRATUREN

Igennem arene har en del stationer
modtaget et rapportskema med anmod-
ning om at udfylde det efter en ulykke.
Det har af og til foranlediget, at sta-
tionen mente, der var noget galt med
det ydede arbejde, og at man var ved
at opspore et eller andet ubehageligt.
Der skal hertil bemearkes, at dette abso-
lut ikke er hensigten. Formalet er alene
til undervisningsbrug at fa klarlagt alle
enkeltheder ved et arbejde, der er stort,
sjeeldent eller teknisk interessant. Hvis
en station har nyttige erfaringer, bgr
disse komme alle andre stationer til
gode snarest, og derfor spgrges der.
Disse erfaringer vil efter endt forsk-
ning om muligt blive publiceret.
Instituttet, der bearbejder spargeskema-
erne, vil aldrig sette sig til doms, ikke
rose, ikke dadle. Det vil kvittere for
indsendelsen med en tak for hjalpen og
sd bearbejde materialet - til gavn for
os selv og til lige s& megen gavn for
fremtiden.

Det er derfor vigtigt, at man virkelig
skriver, hvad der foregik, og ikke an-
giver en lgsning, man ved hjemkomsten
kom i tanker om maske var bedre. Der-
ved tilslgrer man problemerne for sine
kolleger.

En ulykkesefterforskning har til formal
at redeggre for faserne i arbejdet, men
ikke at tage stilling til skyldspgrgsmal
i forbindelse med situationens opstéen.
En kort omtale af det, der farte til den
forefundne skadestedssituation, vil som
regel vare ngdvendig, men den bgr
veere neutralt beskrivende.

Skemaets forside rummer udover en
registerrubrik en vejledning til rappor-
tens opbygning for ensartethedens
skyld, men ellers kan den enkelte sta-
tion blot skrive lgs, som om det var en
dansk stil.

Vejledningen er delt i 3 punkter:

1. Lokale forhold, hvor man oplyser om
det mandskab og materiel, man dis-
ponerede over i alarmeringsgjeblik-
ket, sygehusforhold, politiforhold og
brandvasensforhold, hvis man ikke
selv varetager denne tjenestegren.

2. Ulykkesforlgbet, jvf. det lige naevnte.

3. Redningsaktionen, d.v.s. alarmens
indhold, udrykningens sammensat-
ning og evt. rekvireret assistance, en
teknisk beskrivelse af skadestedet,
hospitaliseringsproblemerne og ende-
lig diverse bemarkninger og sammen-
fattende konklusioner.

Man kan bilegge rids, tegninger og
billeder.
Et egnet udsnit af disse rapporter an-
vendes f. eks. pa Redningsskolen i faget
disponering pa grund- og patientbefor-
dringskursus. Men ogsd i leegmandsud-
dannelsen og i forbindelse med udtalel-
ser i inden- og udenlandske tekniske
kommissioner og udvalg har rapporter-
nes lere vist sig veerdifuld.

Den farste egentlige rapport efter det

117



nuvaerende monster kom fra station
Grindsted i marts 1957, og det er den-
ne stations enestiende klare opstilling,
der har dannet menster for det nuve-
rende skema, der er blevet efterlignet
ude i verden og f.eks. har sat gang i
efterforskningsarbejdet i Schweiz, der
efter et kongresforedrag af korpsin-
struktor 4. Rormark i Ziirich i 1960
oprettede en tilsvarende efterforsknings-
central og et legeudvalg for Sydeuropa.
I ¢st arbejder man med Budapest som
central efter de samme principper.

Dispensationen kom { gér.
givet tilladelse til optagelse
enkelte eksemplarer’, og
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AVISUDKLIP OG FOTOS

Sidelpbende har instituttet fra 1939 en
meget omfattende samling af avisudklip
og fotos. Efter udarbejdelsen af jubi-
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allierede sig straks med Falck-Zenen,
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laeumsskriftet i 1956 forblev billedarki-
vet ved Meddelelsers redaktion, siledes
at kun de fotoserier, der naturligt burde
folge en rapportsag, samlet ligger i
ulykkesregistret. Det er nemlig som ho-
vedregel billeder af rent teknisk og
detaljeret indhold, der ofte unddrager
sig offentliggerelse. Derimod fremkom-
mer der jo lpbende fotos, som er vel-
egnede til almindelig publikation i bla-
det, kalender og arsberetning, og det er
derfor naturligt, at sddanne tilgar red-
aktionen direkte.
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Avisudklip haves i ubrudt rekke til 30.
september 1964. De er alle inddelt i fag-
grupper og opklabet pa standardiserede
lpsark i kronologisk rakkefplge, siledes



at de samlet i arspakker er opstillet som
bind i store reoler. De reprasenterer
korpsets historie, skrevet af den danske
presse gennem en menneskealder.

Pr. 1.oktober 1964 steg omkostningerne
ved en bureauanskaffelse af de lpbende
udklip (ca. 36.000 &rligt) si brat, at
korpset bragte abonnementet herpi til
opher, og arkivet udsendte da en an-
modning til stationerne om at indsende
udklip om sterre ting (og altsd ikke
bare fra ulykker, instituttet spurgte om
med en rapportformular) lpbende fra
de lokale aviser. Denne anmodning er
desvaerre kun i meget ringe grad blevet
efterkommet, og da ogsd Meddelelser
kan have megen gavn af den foresliede
ordning, vil vi gerne sl& til lyd for, at
f.eks. en bestemt mand pad hver station
interesserede sig herfor og saledes blev
bladets lokale reporter med hensyn til
udklip og fotos. Udklippene vil efter
redaktionens granskning gi videre til
instituttets udklipsarkiv og blive be-
handlet som tidligere, og tekniske ulyk-
kesfoto vil blive behandlet pi samme
mide og maske udlpse fremsendelsen
af et spprgeskema om den pagzldende
ulykke.

Det er ikke altid de helt store ting, der
alene har vardi. Det kan siledes eksem-
pelvis nzvnes, at instituttet i 1952 pa
basis af sine samlinger gennemforte en
kampagne mod be¢rns drukning i have-
bassiner o.lign., hvor udklippene som
kartotekskort hjalp politiet til at sted-
faste ti ars ulykker geografisk, saledes
at politirapporterne kunne findes frem
som dokumentation.

Sagen ndede helt op i folketinget, og
selv om der ikke kom lovbestemmelser
ud af sagen, har vi det indtryk, at den
offentlige debat siden har holdt ulyk-
kestallet nede pi et meget lavt niveau.
Men disse udklip fremtradte jo hverken

som femspaltede eller rigt illustrerede —
og dog havde de forskningsvaerdi.

Vi vil til slut gerne understrege, at for-
malet med denne omtale dels har ve-
ret at informere stationerne om
dette arbejde, der altsd ikke er af ny
dato, dels at prove at aktivere en lokal
indsats til gavn for helheden og sidst,
men ikke mindst at pipege, at der ikke
er tale om hverken stgv, gemmesyge
eller samlermani, men at det virkelig
drejer sig om et stykke praktisk efter-
forskningsarbejde til gavn for frem-
tiden.

I praksis bedes stationer og selskaber
altsa indsende fotos og avisudklip fra
korpsets virkefelt til Meddelelsers redak-
tion. Hvis de pageldende billeder on-
skes retur, angives dette pa bagsiden af
hvert enkelt foto.
Avisudklip om korpsets arbejde og in-
teressefelt kan folge fotos til Meddelel-
ser, brandrapporter til hovedkontoret
eller sendes direkte til Redningsteknisk
Institut pd Qrnegaarden. Hovedsagen
er, at de indsendes, ikke til hvem eller
hvordan de sendes.

¥*
NY NORMALOVERENSKOMST
OM BRANDSLUKNING
I det opleg, som direktor P. Straarup i
sidste nummer af Meddelelser gav til
den nye normaloverenskomst, blev det
anfert, at der denne gang ville komme
en fortsettelse af artiklen.
Imidlertid er dette udskudt, fordi der i
ojeblikket forhandles i Justitsministe-
riets Brandrdd om overenskomsten.
Hele overenskomsten og den nutidige
baggrund kunne udmaerket lade sig
trykke og kommentere pa nuverende
tidspunkt, men vi har valgt at lade for-
handlingerne afslutte forst i erkendelse
af, at det er bedre med ingen artikel
end en, der maske bagefter skal rettes.
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NYE STATIONSBYGNINGER

| et af landets skenneste omrader, Mols,
ligger station Rgnde. Man har lenge
treengt til en ny station, idet der ved
sammenslutningen af Falck & Zonen
var 2 sma stationer i byen. Der blev
skaffet plads p& Falck-stationen, som
var den nyeste - men pladsen var knap.
Ved byggeriets afslutning i 1965 savne-
des endnu et par smating, og indvielsen
blev da udskudt til begyndelsen af dette

ar, hvor den fandt sted i snestorm i for-
bindelse med Falcks 10-ars jubileum i
byen.

Aktiviteten i omradet er stadig stigen-
de, hvorfor endnu en station pa Mols,
Ebeltoft, sandsynligvis vil se dagens lys
inden lenge. Forelgbig bringer vi et
billede af station Regnde, som den tager
sig ud efter at vare blevet gjort helt
feerdig og indviet.

FRA og TIL STATIONERNE

HAMMERUM KASASTROFEN

Sgndag den 1. maj indtraf i Hamme-
rum midtvejs mellem Herning og Ikast
en katastrofe, der kostede 10 menne-
sker livet. Ulykken skete som bekendt
i jernbaneoverskeaeringen, hvor en rute-
bil blev ramt af iltoget og slebt ca. 100
meter hen ad jernbanestreekningen.
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Meldingen:

Den fgrste melding om ulykken indlgb
til station Herning kl. 19.29 og var lidt
uklar med hensyn til ulykkens omfang,
men f& minutter efter havde stationen
et meget tydeligt billede af situationen
pé grundlag af utallige meldinger.



Glimt fra Hammerum-katastrofen.

Udrykningen:

Straks efter at fegrste melding var mod-
taget, afsendte station Herning 4 ambu-
lancer, og i minutterne derefter blev
yderligere 2 ambulancer, 2 kranvogne
med frigarelsesmateriel og katatstrofe-
vogn afsendt fra stationerne Herning
og lkast. Distriktsleder Tage Jensen del-
tog selv i farste udrykning og fik meget
hurtigt et klart overblik over situatio-
nen. Udrykningsvognene var bemandet
med ialt 18 mand.

Ulykkens omfang:

Specielt for Hammerum-katastrofen,
som ulykken kaldes, er, at der i mod-
seetning til flere andre starre ulykker
kun var tale om kategorierne draebte og
let tilskadekomne, dog bussens chauffar
undtaget. Derfor skgnnede distrikts-
lederen og politiet, at flere ambulancer
intet formal tjente, og i stedet tilkaldte
man 8 leger fra Herning, Hammerum
og lkast, der mgdte pa f& minutter.
Efter en hurtig gennemgang af ulykkes-
stedet kerte 4 af legerne til Herning
sygehus for at assistere pa skadestuen,
hvortil draebte og tilskadekomne blev
kart.

50 minutter efter alarmen havde laeger-
ne afsluttet deres arbejde, og ambulan-
cerne kgrte de sidste drabte bort. Her-
efter forestod en omfattende oprydning.

Vi gengiver her »Herning Folkeblad«s
stemningsbillede fra ulykkesstedet:

Efter at ambulancerne havde
sluttet deres arbejde, tog kranvog-
nene fat, og ved 21,30-tiden havde
Falck-Zonen ryddet omraadet naer-
mest overskeringen. Der var al-
mindelig beundring for den baade
hurtige og omfattende rednings-
indsats, som Falck-Zonen havde
veret i stand til at yde. Denne pree-
station fortjener i hgj grad at naev-
nes som et lyspunkt i alt det tra-
giske, som denne 1. maj-aften bgd
paa.

Politiet havde vanskeligt ved at
holde publikum borte fra baneom-
rhadet, iser efter at market ved
20,30-tiden havde seenket sig. Der
var kun afsperret delvist, fordi
redningskeretgjerne  skulle  have
mulighed for at kere frem og til-
bage for at hente dele af den gde-
lagte bus. Ved 21,45-tiden kunne
redningsfolk og politi foretage en
sidste gennemgang med lygter af
omraadet for at finde ejendele, der
var spredt vidt om.

Omkring en signalstande.r ind
mod Hammerum station laa nogle
damesko, en mappe, halsterkleder,
der var fundet.
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Kaentret skib

,Lotte Skov‘ pd vej mod sin rette
stilling.

Station Nakskov ledede i foraret et
usedvanligt redningsarbejde. Efter de
kraftige snestorme i midten af april
maned opdagede arbejderne pd Nak-
skov Skibsveerft en morgen, at en af
verftets nybygninger, m/s »Lotte Skov,
var krenget over og sunket ned pa
bunden.

Arsag:

Arsagen til uheldet m& tilskrives en
reekke uheldige faktorer, idet nattens
storm har haft hovedansvaret. Monte-
ring af maskiner pad nybygninger fore-
gar ofte ved, at en eller flere plader i
skibssiden udtages. | dette tilfeelde var
sédanne plader netop genindsat, men
stormen havde medfgrt hgjvande, hvor-
ved de kraftige fortgjninger fik skibet
til at kreenge over. Herved lgb vand ind
ved de endnu ikke fastnaglede pla-
der, hvilket medfarte yderligere kreeng-
ning af skibet o.s. v.

Redningsarbejdet:

KI. 06.15 den 14. april blev vi anmodet
om gjeblikkelig assistance. Skibet kraen-
gede pa dette tidspunkt 45°, og vandet
fossede kraftigt ind. Stationsleder Knud
Madsen organiserede bl. a. pumpnings-
hjeelp fra Nakskov Brandveesen, og i lg-
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bet af en lille times tid var 12 pumper i
aktivitet med en samlet kapacitet af
8.000 liter i minuttet. Derefter gik 2
Nakskov-framaend fra korpset ned og
udbedrede skaderne i skibssiden interi-
mistisk.

Imidlertid matte pumpearbejdet indstil-
les et stykke tid, idet veerftets ingenigrer
matte beregne den kraft, hvormed ski-
bet ville rette sig, idet man i modsat
fald kunne risikere kraengning til den
modsatte side. Svaere gjer blev svejset
pa skibssiden og forbundet med taljer
pa kajen under den videre pumpning,
og skibet var pa ret kgl efter uheldet
20 timer senere, hvorefter kun en enkelt
pumpe fortsatte.

Erfaringer:

Redningsarbejde af den art giver en del
erfaring, som andre senere kan drage
lere af. Det vasentlige her var proble-
merne omkring tilbagesvingningerne,
der - forkert lgst - kan betyde ny kan-
tring til den modsatte side og skade for
meget betydelige summer. En passant
skal navnes, at trods det, at rednings-
arbejdet efter sagkyndiges udsagn var
skyld i, at den helt store skade blev
undgéet, androg Kkorpsets regning for
assistancen, d.v.s. alt pumpearbejde
m.v., kun 2 % af skadesummen.



Korpset i korpset

Kere redningsmand p& Lyngbygaard!

En meget taknemmelig mor sender Dem denne lille hilsen med en uendelig stor tak
for Deres uforferdede hjelp til vores sgn, som De lykkedes at redde fra deden
derude pa sgen. Han ligger endnu med lidt vand i den ene lunge. Kan vi hjelpe
Dem engang med noget, sa skriv til os, det vil vere os en glede. Da jeg ikke ved,
om jeg ma sende en flaske spiritus til stationen, bliver det denne ting, for en kop
kaffe ma De da drikke i vagterne. Endnu en gang tak fra

P& nuveerende tidspunkt er en del af
redningskorpsenes virksomhed, uden vi
selv er serlig lykkelige derfor, genstand
for en hel del omtale i dagspressen.
Arsagen er dog ikke, at vi synes omta-
len er darlig - tveertimod, ofte bliver
der brugt endog meget store og smig-
rende ord. Neeh - sagen er den, at frg-
mandsvirksomheden ngdvendigvis og
heldigvis pakalder sig en hel del inter-
esse i hab om, at ofte meningslase ulyk-
ker i overveerelse af fgr sa glade ferie-
turister pa strandene undgas.

I 1965 assisterede korpset ved 265 ulyk-
ker i forbindelse med bade og badning.
I 72 af tilfeldene var vore framend
tilkaldt og deltog i eftersggning m.v. De
triste ulykker har blandt andet medfart,
at Dansk Rgde Kors i samarbejde med
blandt andre korpset har fundet frem
til og opstillet redningsposter med stan-
dardiseret udstyr og brugsanvisning pa
badestrandene. Omkring 100 rednings-
poster er opstillet p& nuverende tids-
punkt, og flere falger.

Vor opgave i forbindelse med posterne
er som bekendt at foranledige melding
om manglende udstyr m.v. videregivet
og i samarbejde med de lokale Rade
Kors afdelinger at etablere tilsyn etc.
Det er naturligt, at en organisation som
Falck & Zonen deltager i saddant ulyk-
kesforebyggende arbejde i lighed med,

en moder.

hvad vi forsgger at yde inden for oplys-
ning om trafikulykker, genoplivning,
bilbrande og lignende.

Det vil dog vere givet, at badeulykker
ikke kan undgas som falge af opsatning
af redningsposter, og derfor vil vore 18
froamandsstationer landet over sikkert
kunne paregne stadig aktivitet somme-
ren igennem. »Jyllands-Posten« har for
nylig gennemfart en hel uges kampagne
mod sadanne meningslgse ulykker og
er herunder ndet til det resultat, at vor
fremandstjeneste  kan  karakteriseres
som et elitekorps til bekempelse af
ulykker.

Mon de nar derud ?
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Fra fremands eftersggning af kebenhavnsk dreng. Kriminalkommisser Kn. Hornslet sammen med fro-
mandene Bent Mgller og Flemming Hansen fra Lyngby.

Vi har grebet trdden og vil med denne
artikel give nogle supplerende oplys-
ninger om »korpset i korpset«.

P& nuveerende tidspunkt er 3 nye svem-
medykkere uddannet i 1966. Det drejer
sig om Knud Nielsen, Odense, Arne Fre-
deriksen, Skelskar, og Ggsta Jacobsen,
Rgnne. Der indszttes stadig bade og frg-
mandsvogne rundt omkring pa statio-
nerne, og siden vi i Meddelelser nr. 1
afbildede den nye specielbyggede fro-
mandsvogn fra Lyngby har Helsingar-
stationen erhvervet sig en Tanus-frg-
mandsvogn. Selv om uddannelse nor-
malt ikke bgr geres op i penge kan
nevnes, at korpsets omkostninger ved
uddannelse af egnet redder til svgmme-
dykker andrager flere tusinde kroner
excl. udrustning m.v.
Arhus-freamandene oplevede det for-
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holdsvis sjaldne, at redde 2 unge mend,
der var kantret med deres sejljolle. Det
sjeeldne ligger i, at begge havarister ved
redningen havde en meget lav legems-
temperatur og sdledes blev reddet i sid-
ste gjeblik i live. Som det fremgar af
»dagbogen« pa naste side, er det alsidig-
hed, der praeger de ydelser, hvor frg-
mend deltager, fra den sidste tid kan
f. eks. naevnes en assistance i Odense til
en lille dreng, der var jaget ud pa en
lille ¢ i en dam, eftersggning af en -
som det senere viste sig druknet - dreng
i kebenhavnske parker, undsetning af
en tysk sgmand i en »lufttomme« i sun-
ket skib i Kattegat, og sd som navnt,
alt for mange assistancer til kantringer
og badeulykker, s& udtrykket »elite-
korps« er maske ikke sd misvisende
endda ...



Af en framandsstations dagbog
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Kaentringsulykke i FUr€S@EN..........cccocviiiiiieiiicec e 4 fremaend
Optagning af rar i Kebenhavns Havn ... 2 »
Udseetning af bgjer til afmaerkning af badested............c...cccoceiirinennn. 2 '
Friggrelse af wire i skrue pa rutebad, Kgbenhavns Havn ................. 2 '
Frigarelse af tov i skrue pa lystbad, Skovshoved..........c.cccocerrvinnnas 2 »
Optagning af tabt skeerestok, Kgbenhavns Havn.............cc.ccocveis 2 '
Optagning af plomberertang for Toldveesnet, Kgbenhavn................. 2 »
Optagning af tabt padhaengsmotor, Kgbenhavns Havn..........c.c.ccceee.. 2 '
Drukneulykke i @resund 3 km fra land, 5 timers eftersggning. "

Optagning af tabt egestamme ved skib i Kgbenhavn ....
Rensning af skibsventil i Kgbenhavns Havn...................
Rarledningseftersyn i Kgge Bugt........c.ccocevienicniinnennnn.
Eftersggning af forsvundet dreng i Kgbenhavns parker.................... 2

Teetning af flydedok i Kgbenhavns Havn ..., 2
Eftersggning af tabt gebis (blev fundet) ..o 2
Eftersyn af skibsskrue i Kastrup Havn ... 2
Eftersggning af ur i @resund ved Rungsted ...........ccccccviveinnnnn v 2
Slukning af brand i lystbad og bjergning af baden i Dresund.......... 3
Drukneulykke, SJaISE .......cccoiiiiiiiiiiiieiiee e 3
Eftersggning af druknet, 26 timer ... 4
Mystisk saek hentet op af voldgrav ... 2
Eftersyn af bunden pd rutebdd, Kgbenhavns Havn ............... 2
Roreftersyn pa SKIBSVEIME .......cccoiiiiiciiiiiiieceeee e 2
Optagning af truck i Kgbenhavns Havn ..., 2
Rensning af friluftsbad .........ccccooieiiie e 2
Optagning af elektrode ved atomenergistation ..........c.ccccoceevriinnnnne 2

Uddrag af svemmedykkerstationen i Lyngbys rapporter for juni 1966.

En mere morsom frgmandsopgave,
hvor Sv. Aa. Nielsen fra Lyngby ikke
er pa jagt efter et havfruehoved, men
deltager i en demonstration af red-
ningsveste i Bella-centret, Kgbenhavn.
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USZADVANLIGT REDNINGS-
ARBEJDE | VARDE

kom redderne Vagn Wonsbeck og Poul
Erik Jensen ud for, da de i vindstyrke
10 blev bedt om at kravle 90 meter op
i Blavands radios VHF-mast. Ganske
vist kan man af og til lide at se tingene
lidt fra oven, men dette var lige ved at
veere slemt nok. Mastens kabel til an-
tennen havde revet sig lgst i storm-
vejret, og enhver kan tenke sig til den
ubehagelighed, det kan veere for en
skibsradiostation at have havareret
mast. Det lykkedes at sikre kablet igen,
og bortset fra 2 gdelagte lommetarklae-
der, der i sméstykker blev brugt som
grepropper for vindens sus, ndede de to
reddere velbeholdne ned 2 timer efter.

Redningskorpsenes glforbrug

er ikke stort. Det siger sig selv, at et
personale, der i hovedsagen kerer pa
landevejen eller deltager i sygetrans-
port m.v. ikke tolereret kan have et
endog beskedent forbrug under vagt-
tjeneste. Derfor var det i og for sig
ikke noget at skrive om noget, der ikke
findes. Arsagen er imidlertid, at det er
blevet redaktionen bekendt, at nogle
kabenhavnske reddere havde fundet en
smart fidus - at drikke bloddonorers tra-

Reklame?

Af en tilsendt avis kan vi se, at en
korpsmedarbejder sandsynligvis har faet
betaling i naturalier for at medvirke i
en annonce, hvor han i fuld mundering
reklamerede for en bestemt glsort. Flere
firmaer er blevet opmaerksomme pa en
mulig reklameidé ved at lade repraesen-
tanter for faggrupper, f. eks. chauffarer,
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Selv om bade sygeplejerske og gl ser indbydende ud
er begge dele dog ikke beregnet for bloddonoren.

ditionelle gl, medens donoren blev tap-
pet. Om det var flaskens indhold eller
sygeplejersken, som tiltrak sig opmeerk-
somheden, vides ikke, men det er
givet, at det ikke kan ga upétalt hen.
Derfor ma den slags ikke finde sted, og
er man alt for terstig findes f. eks. mere
alkoholfattige drikke, sdsom dansk vand
m.v. P& de fleste starre stationer for-
handles de endog i kekkenet, sa tarsten
kan slukkes inden kgarslen.

reklamere for et cigaretmeerke, en glsort
m. v.

Til orientering for de som skulle blive
opfordret til sligt, kan meddeles, at
korpset principielt er modstander af sa-
dan reklame i uniform, men mener
man, at der bgr dispenseres, skal der
opnas tilladelse hos direktionen farst.



Hjertesuk
og hjertemassage

I disse dage bliver stationerne udstyret
med et huskeopslag om vor indsats
ved hjertestop. Adskillige har lert hjer-
temassage pa Redningsskolen eller un-
der hospitalspraktik, og nogle har med
held anvendt hjertemassage ved genop-
livning af skinddede under transporten
til hospitalet.

Rundt omkring i landet bliver stations-
personale ofte opfordret til at holde
foredrag og vise film i skolerne om
korpset og eventuelt om forste-hjalp,
hvortil man medbringer et Ambu-fan-
tom. Altsammen udmarket, og en pas-
sant kan foredrags effektivitet bedst
forklares ved omtale af en rzkke
kurser i elementer brandslukning og
foredrag om korpset, som stationsleder
Jens Nodgaard i Legstor har haft. Ved
et af disse foredrag blev vist en film
om brandslukning, og et par dage se-
nere reddede en af eleverne — en 14-
arig pige — sine foreldres hjem fra at
nedbraende. Hun erklerede bagefter, at
det lykkedes takket vere stationslede-
rens foredrag og film. Naturligvis he-
stede hun megen anerkendelse fra for-
sikringsselskab og politi for sin did.
Tilbage til hjertemassage, der tilsyne-
ladende ogsd er vist i en skole af
vort personale. Med ovenstiende lille
historie som baggrund ber bemerkes,
at hvad redningsmanden fortaeller bli-
ver husket — og det er en absolut be-
tingelse, at hjertemassage kun md ud-
fores af fagfolk. Derfor ma vi erindre
os, at nar der i skoler eller lignende ste-
der fortzlles om redningsmandens ar-
bejde, kan man godt fortelle — hvad
aviserne jo tit skriver — at der findes
noget, som hedder hjertemassage, men
at vise det kan fi uoverskuelige folger.

OVERENSKOMSTEN MED
RIGSPOLITIET

I forbindelse med @ndringerne i regu-
leringstillegget er det verd at nzvne
2 forhold, hvor der efter aftale med
Rigspolitiet ikke keres efter overens-
komsten.

Korsel med tvangsindlagte til hos-

pitaler m.v.

Korsel med lig.
I disse tilfeelde sendes regning til poli-
tiet — nar det har pétaget sig betalings-
pligten — efter det af monoplotilsynet
godkendte takstregulativ, og ved ligkor-
sel tillegges det overenskomstaftalte ve-
derlag.

Kodefortegnelse
Sammenslutningen af kommuner til
storkommuner setter sit preg — ogsd
i vores kodebog.

Sidst er i Ribe Am: foretaget en sam-
menstutning af:

Grimstrup Kommune kode 3717
Nasbjerg » » 3741
V. Starup » » 3760
Dse » » 3765
Arre » » 3768
Faborg » > 3714

Disse 6 kommuner er sammeasluttet i
Helle Kommune, der far kodenumme-
ret 3714.

(De ¢vrige numre bedes streget).

Strafporto

Vi er et par stykker, som har den glede
at modtage post til vort firma - jq,
det er os virkelig en glede - for de
maengder post, som gir igennem vore
hander, beviser netop, at korpset er en
slevende« virksomhed med en stark ak-
tivitet. Kort og godt: vi er en travl be-
skaftiget virksomhed, som er inde i en
rivende udvikling, som bade tiden og
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samfundet forventer, vi folger med i.
Og vi skal helst vere foran, — det har
vi varet siden starten 1906.
Hvorfor si tage den glede fra os med
den meningslpse ufrankerede og under-
frankerede post, vi modtager fra statio-
nerne. Der findes formentlig en brev-
vegt pa stationen, hvis ikke, si tror vi,
at man ved korpset vil se velvilligt pa
en rekvisition pd en sidan.
Vi ved udmerket godt, at der ved tid-
ligere lejligheder er blevet appelleret til
stationerne om at serge for korrekt
frankering, men vi forspger nu alligevel
engang til — ogsd fordi vi skylder korp-
set at spare netop denne »slgsede« ud-
gift.
Sa, kzre kolleger, fremover forventer vi
korrekt frankering til gavn og glede for
alle parter.

Agerholm|Clemmensen
P.S.
Nok har vi travlt, men aldrig mere
travit, end at vi kan hjzlpe med at
skaffe andre glede. (Det gor vi jo dag-
ligt udadtil, s& hvorfor ikke ogsi ind-
adtil?)

Det, der er galt med postforsendelserne,
er, at man sender stationspost m.v. som
tryksag eller forretningspapirer — og
lukker kuverterne.
Sadanne kuverter skal vere abne eller
ma kun lukkes med specialtape, der fas
pa posthusene.
Forretningspapirer ma endvidere ikke
indeholde skriftlige kommentarer eller
andre ytringer, der kan opfattes som et
slags brev.
— og sa er der det med overvaegtige for-
sendelser . . .

*
TRAFIKKAOS
Ifolge dagspressen skal hovedbrandsta-
tionen vere radhus-anneks, og brand-
folkene skal med tiden maske flytte
til Mitchellsgade overfor Falck-Huset i
Kobenhavn.
1 forvejen huserer bade politiet og vi
ud til polititorvet, og det er en trost at
vide, at Kobenhavns Politis Fardsels-
afdeling har hjemme i Falck-Huset,
nir man tenker pid en eventuel situa-
tion, hvor over 60 udrykningsvogne
pd samme tid skal afsted over torvet.

Kontorliv

Fra flere stationers side er det nevnt,
at administrationspersonalet mangler
humoristisk sans og selverkendelse,
idet de tilsyneladende kun kan sidde
med den berpmte loftede pegefinger.
Da kontordamerne samtidig savner lidt
stof i »Meddelelser«, der er mere hen-
vendt til administrationen, er de naste
sider udtryk for redaktionens forseg pa
at tilbagevise den ferste pastand og
imepdekomme det sidste onske.

128

BOGNYT:
WU UG R GRIEGD O N LB ALCG

% VARIATION og
§ FORNYELSE i
§ Kontorlivet

S
S

Les den for De gadr i std

CROPIDIIPDRIDDOPD

:
g
3
:
:
:
:
g



~oosecat ==
T A e B AN R AT ke

Den medarbejder, der for sled med kuglepen og regnemaskine, fdr nu i stedet det ferdige materiale, si
han kan bruge sine krafter pd andre ting.

VI KENDER HAM
PA KONTORET ...

Han lader altid telefonen ringe flere
gange, for si feoles han optaget og be-
tydningsfuld.

Han serger altid for at here andres
mening for han slutter en sag med sin
egen — for det er en demokratisk ar-
bejdsplads.

Han ser aldrig pd den han taler med,
og taler aldrig ned i en telefontragt,
men med utydelig lavmelt rost ud i
lokalet — for sa virker han bedre som
manden med enhver situation under
kontrol.

Han ser kun pad de unge kontorpiger,
nar de vender ryggen til, s de ikke for-
nemmer hans interesse.

Han prever pa at virke som firmaets
autoritet — og hvis det lykkes, stiger
hans selvagtelse betydeligt.

Han lytter tilsyneladende uinteresseret

til sladder og historier, men gengiver
dem straks med dramatik og glede til
sine overordnede.

Vi kender hans vasen uden at kende
HAM.

— — men han er der.

I Falck-Huset er aktiviteten stor pa fri-
tidsomradet. Kontordamerne oprettede
en hiandboldklub og spillede indtil flere
kampe til stor fryd for tilskuerne. Des-
verre matte man skilles ad og gé fra
hinanden, idet det eneste man blot
manglede, var det forngdne antal
spillere. Som det fornylig fremgik af
»Billed-Bladet« er motionsklubben
sFalck« efterhinden velkendt - ikke
mindst pa grund af direktionens protek-
tion. Vagtloftning er motionsklubbens
hovedprogram, og vi har her ladet ud-
arbejde en idéskitse, som maske kan
finde anvendelse ved kommende styrke-



praver i kaelderen - og det fortalles for-
gvrigt, at man takket veere klubben
efterhanden har lert at lgfte i takt ...

VH
Meerkeligt, at man ikke har fundet pa dette for . .

Pa et skrivebord blev fornylig fundet
en seddel, hvorpa der var skrevet:
Dykker N. N. bgr fyres omgdende —
han er for overfladisk.

Imidlertid kan sagen ikke have veret
s& slem, for naste dag & pd samme
skrivebord en tilsvarende seddel, men
nu var ordlyden:

Dykker N. N. bgr alligevel ikke fyres -
man har konstateret, at han er god nok
pa& bunden.

Eller historien om de ca. 150 embeds-
mend i Benin i Nigeria, der en dag i
februar blev nagtet adgang til deres
kontorer, fordi de kom for sent til ar-
bejde. Militerkommandanten lod dem
derefter samle pa byens torv til offent-
lig udskeeldning.

Det er ikke absolut givet, at H&K
ville akceptere en sadan lgsning her-
hjemme.

Sluttelig skal der for at imgdegd even-
tuel kritik anfgres nogle betragtninger
om personalebladsredaktarer, der i den-
ne sammenhang ogsa bgr std for skud.
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Hvis vi er spggefulde, siger man, vi er
naragtige, hvis vi ikke er det, siger man,
vi er alvorlige.

Hvis vi trykker noget, der er skrevet
specielt for vort blad, siger man, vi har
for lidt afveksling.

Hvis vi trykker noget, der har staet i
andre blade, siger man, vi er for dovne
til selv at skrive.

Hvis vi sidder ved vort skrivebord og
passer vort arbejde, burde vi vere ude
for at opspore nyheder.

Hvis vi er pa jagt efter stof, burde vi
veere at treeffe pa redaktionen.

Hvis vi ikke optager indsendte bidrag,
har vi ikke forstand p&, hvad der er
godt.

Hvis vi optager dem, er bladet fyldt
med noget bras.

Det skulle sdmand ikke undre os, om
nogen vil sige, at vi har »hugget« dette
fra et andet blad.

Det har vi forgvrigt ogsa.

&

Vor fotograf, redningsferer H. Svane fra Ballerup
snuppede et par kolleger, der studerede ,lykkeligt
aegteskab“ pd vagtstuen.
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Hjertevarm direkter med masser at tage sig til

Straks man trader ind ad daren, faler
man sig velkommen. Det er noget, der
ligesom henger i luften eller straler ud
fra veeggene. Scenen er en stor herska-
belig lejlighed pa Frederiksbergallé i
Kgbenhavn. Indretningen - den er sver
at beskrive, for et par dage far er lejlig-
heden blevet invaderet af malere og an-
dre handveerkere, s& vi ma ngjes med at
sige, at den ligner alle andre boliger,
der har malerbesgg med bgtter, pensler,
overdekkede mgbler o.s.v.

Midt mellem farveprgver og malerbgt-
ter sidder direkter Wiboltt. S3 andsfrisk
og levende interesseret i alt, hvad der
foregér, at man for en sikkerheds skyld
haler sin lille seddel op af lommen og
med undren endnu en gang konstaterer,
at det var 70 ar, der var anledningen til
besgget.

Vi far os en hyggelig sludder om lgst
og fast inden for og uden for korpset.
Herunder noterer man sig, at direktaren
faktisk begyndte i redningskorps-virk-
somhed i 1923 pa Lolland/Falster. Men
allerede i 1924 forlod han »Sydhavs-
gerne« til fordel for hovedstaden, hvor
nogle humegrfyldte dage med Sophus
Falck begyndte.

Direktgr Wiboltt liver endnu mere op
ved samtalen om disse gode, gamle
dage, om hvorledes den daveerende
overdirektar med en ligefremhed og et
humgr besmittede alle sine medarbej-
dere og gjorde skeptiske sognefolk be-
gejstrede for redningskorps-ideen. |
forbifarten noteres endnu et arstal -

1926 - hvor direktgr Wiboltt forfrem-
mes til underdirekter i Falck, altsd 40
ars direktgrjubileeum inden for dansk
redningstjeneste.

Ved oprettelsen af Zoneredningskorpset
var De jo med, og jeg har ladet mig
forteelle, at De for s& vidt senere har
@ren af Danmarks farste ambulance-
flyvemaskine, er det rigtigt?

Tja . .. direktaren tgver lidt med svaret,
man kan merke, at det med den per-
sonlige ere ikke rigtig harmonerer med
hans karakter. Men sa fglger beretnin-
gen om, hvorledes patienttransporten
fra gerne til starre byers hospitaler ind-
til trediverne var et stort problem, der
forveerrede mangen en patient tilstand
undervejs pa havet i hardt vejr. Videre
hvorledes man i ZR prgvede en én-
motores billig maskine til ambulance-
flyvning, men matte opgive pa farste
tur, fordi maskinen var for klejn til
formalet.

Et nasten historisk billede. Direktgrerne W. Falck
og E. J. Wiboltt gnsker hinanden gladeligt nytar
i 1963.
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Men vi var glade for den forste mislyk-
kede provetur, fortsetter direktoren, for
nu kunne vi i stedet for at vise maski-
nen for pressen og myndighederne for-
klare dem, at vi var blevet klogere, og
indkobte en engelsk to-motorers Mo-
nospar, der floj ambulanceflyvning fra
1939,

Vi fortsetter samtalen med smderin-
dringer fra tiden, der er géet, og pa
sporgsmilet om, hvorledes direktor Wi-
boltt nu er kommet pi den tanke at
oprette fond til hadring af dagliglivets
helte og kere ensomme mennesker pi
udflugt, forteller han, at ideerne i den
retning har spegt l&nge i hjernen, men
ikke kunne kombineres med praktisk
virkelighed gennem Zonen af ¢konomi-
ske grunde i arene op til sammenslut-
ningen.

Det er ordsproget om, at nir man taler
om solen o.s.v., der bevises, for i sam-
me ojeblik ringer det pd doren, og red-
der Finn Hojmark fra Frederiksberg be-
kendtgerer udenfor, at han holder nede
pa gaden med udflugtsvognen, og de
taknemmelige ensomme mennesker vil
meget gerne sige direktoren hjertelig tak
for turen ud i den gronne skov. Vi gar
ned og abenbares for et unikum af en
vogn, indrettet med specialbyggede
lenestole til gangbesverede, hydraulisk
korerampe og meget mere. Ved at be-
tragte den rorende tak til direktor Wi-
boltt fornemmer man ferst rigtigt, hvad
glede filantropi kan bringe. Man far
ligefrem samvittighedsnag ved til daglig
at vere tilfreds med sine materielle go-
der og sit nummer i rekken.

Tilbage til stuen, hvor et spérgsmal har
braendt lenge pa tungen. Det er sporgs-
maélet: »om De, direktor Wiboltt — selv
om det principielt er forkert at stille det
3 ar efter sammenslutningen mellem
Falck & Zonen - synes og foler, at de
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tidligere ZR-folk har nogen grund til
at fole sig svigtet?«

Nej ... gennemgdende har det gamle
ZR-personale faet bedre forhold, lpn
og ikke mindst pensionsordning, hvor
den nuvewrende direktion har veret me-
get large, si de problemer, der dukker
op, bunder mest i smdting m.v., som vil
veere alle vegne.

Det lille firma havde sin egen hygge,
ndr der f.eks. kom en ny vogn, skulle
alle prove den og se dens indretning
o0.5.v. uden skelen til klokken — det gar
ikke i dag.

Situationen er som en familie, hvor al-
ting er i lave og dander fred og ro. Men
pludselig er bornene vokset op — hvilket
jo er den naturlige udvikling — og nye
situationer opstdr.

Det er mit indtryk, at alle i korpset
behandles lige.

»De har fulgt levende med efter sam-
menslutningen, direkter Wiboltt. Er det
af interesse for tidligere ZR-personale
og -abonnenter, eller er det interesse for
redningsvirksomheden i Danmark?«

Den nuverende direktion var interesse-
ret i, og jeg forbeholdt mig ret iil, at
jeg var med til at varetage de nwvnte
interesser. Men det er redningskorpse-
nes udvikling som helhed, der har min
interesse.

Til slut ma det vel vare naturligt at
sporge, om direktor Wiboltt vil nyde sit
otium, og svaret bliver som ventet, at
man fra Frederiksbergallé sagtens kan
nyde tilverelsen og samtidig beskaftige
sig med fondet og tilrettelegge korsler
for ensomme mennesker.

Og til slut, tilfpjer direktor Wiboltt —
har jeg som nevnt min forpligtelse over
for den ovrige direktion til at varetage
visse personalesporgsmal, hvis der skul-
le opstda problemer — men i den retning
haber jeg at kunne nyde mit otium . ..
Kjer.



Surrealistisk redder, freamand og billedskeerer

kunne vi passende karakterisere Anders
Jelle i Rgnne som. Nar dggnvagten er
endt gar Jelle hjem og fa minutter efter
lyder hgje kolleslag fra hans keelder.
Det er dog ikke - som mange allerede

Jelle som billedskeerer.

frygter - konen, der ma sta for skud,
men store drgje egeplanker. En af Jel-
les mange hobbies er billedskarerarbej-
det, og ideen hertil hentede han for 6-7
ar siden pa en ferie i Lapland. De far-
ste forsgg var dog ikke vellykkede, men
takket vaere en spralsk fantasi og et
par gode hander lykkedes det - og nu
kan man rundt omkring pa Bornholm
finde mange af Jelles billedskarerarbej-
der i kunst- og souvenirboder.

Maler ger han ogsd. Til stor fryd for
Rhesusaben »Hartvig« er arbejdsrum-
met fyldt med pensler, farver, smasten,
jernspaner, grus og sand. Resultaterne
af maleriet vidner stadig om fantasi og
skabertrang. Jelle forstar at sammen-
sette de naevnte ingredienser og forsy-
ne dem med farver, s3 man ikke er i
tvivli om, at motiv og farver er fra

»Danmarks Perle«, som Bornholm kal-
des.

Den opmarksomme laser vil pd nuvee-
rende tidspunkt spegrge, hvad alt dette
egentlig angar os. Derfor ma lige til-
fojes, at Jelles hovedinteresse er dyk-
ning. Og hvor pa Bornholm kunne man
bedre forene denne interesse med en
daglig fast beskeftigelse end hos os.
Nar station Rgnnes snart aldrende dyk-
kervogn kgrer gens vejnet tyndt, finder
vi hver anden dag en frisk Jelle, der ud-
forer assistancerne samtidig med, at han
under vandet henter ny inspiration til
sin farvesammensatning ved laerredet
dagen efter.

Korpset kan i sine mangeartede opga-
ver ofte have brug for reddere med
fantasi og initiativ. Disse 2 ting forstar
Jelle at kombinere.

Jelles fremstilling af en dansende myre i en born-
holmsk granskov.



Redder og skibsbygger

Arne Petersen i Store Heddinge er en
kendt mand - naturligvis ikke mindst
pa grund af tidligere omtale i Medde-
lelser. Nu har Arne Petersen udfart
en ny bedrift pad hobbyomradet, der
har givet genlyd i selv det amerikanske
senat. Historien er den, at praesten i den
lutherske bekendelseskirke i Cleveland,
USA, under et besgg i Danmark blev
sd begejstret for de smukke skibsmo-
deller i danske kirker, at han beslut-
tede at skaffe en til sin egen menighed.
Et skib med tilknytning til menighe-
den, fregatten »Olberts« af Bremen,
blev udvalgt som bygningsobjekt, idet
denne havde fart de sakaldte »saksiske
feedre«, som de gamle emigranter blev
kaldt, fra Europa til Amerika.

Arne Petersen, der som bekendt har for-
synet flere kirker pa Stevns og i Norge
med skibsmodeller, blev udstyret med
de ngdvendige tegninger til skibet og
byggede modellen. Den blev bhygget
med den for Petersen bergmte akkura-
tesse og omhu, og Petersen brugte over
1000 timer til byggeriet. Selve skibsmo-
dellen er 130 cm lang, og hver enkelt
detalje er ngjagtig som originalen. Ma-
terialet er i hovedsagen 250 ar gammelt
egetree. Det kan vel ikke undre nogen,
at leveringstiden var pa ca. 1 ar.

Ved en sarlig festgudstjeneste blev ski-
bet ophangt i Cleveland i oververelse
af bl.a. fjernsyn og presse. Imidlertid
har der veret forskellige toldspgrgsmal,
og dette har givet anledning til, at det
amerikanske senat fik forelagt et lov-
forslag om, at kirkeskibe for fremtiden
skal kunne indfgres toldfrit i USA.
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Kirkeskibet i Cleveland, USA, Fregatten ,,Olberts",
bygget af Arne Petersen.

Dette er altsd en sandferdig historie
om, hvorledes en lille skibsmodel kan
@ndre en stor stats toldparagraffer.

PERSONALIA

Fra 1. juni d. a. er redder Evald Skov
Mikkelsen udnzevnt til assistent pa sta-
tion Tarnby. Skov Mikkelsen har 6 ars
tieneste som redder og vagtmester pa
Regdovrestationen bag sig.

Redningsfarer Jens Hansen, station
Lyngby, er fra 1. august udnzevnt til
assistent pad Lyngbystationen.



Organisationsstriden
i Esbjerg

Flertallet af vore reddere pa stationen i
Esbjerg har veret genstand for en del
omtale i dagspressen i anledning af, at
de har udmeldt sig af den arbejdsles-
hedskasse, som de efter landsoverens-
komsten har pligt til at vere medlem-
mer af. Da det for de fleste mennesker
er god skik at respektere indgiede afta-
ler, har Esbjerg-reddernes adferd veret
godt avisstof. Man kan sa diskutere, om
det har veret serligt flatterende for de
Esbjerg-folk at blive omtalt pd den
made. Mange vestjyder har utvivisomt
gremmet sig.

1 sagens anledning har vi haft et mgde
med LO, som kravede overenskomsten
respekteret, da man ellers ville indklage
os for arbejdsretten. Vi kunne selvfigl-
gelig ikke erkende at have misligholdt
en forpligtelse, der ikke pahviler os,
men redderne, og derfor matte vi afvise
kravet om at afskedige dem. Vi har dog
ikke dermed onsket at udtrykke sympati
for reddernes despekt for overenskomst-
bestemmelsen. Vi tror ikke, at arbejds-
retten vil patage sig at afsige kendelse
efter LO’s pastand. Vi anser det for
mere sandsynligt, at retten vil henvise
LO til at indklage redderne, men det er
nok tvivlsomt, om LO vil fplge henstil-

lingen. Skulle arbejdsretten mod vor
forventning afsige kendelse, der pd en
eller anden made palegger os pligt til
at sprge for, at redderne opfylder den
forpligtelse, de er indgiet pi, mi vi
selvfplgelig rette os efter kendelsen, og
i s& fald er vi tvunget til at palegge
redderne medlemsskabet af DASF’s ar-
bejdslpshedskasse. Vil de ikke rette sig
efter et sddant pabud, mé de ga. Hvor-
dan sagen vil ende, er der pa det tids-
punkt, da disse linier skrives, intet men-
neske, der kan sige, men det er nappe
teenkeligt, at vore folk derovre slipper
helt smertefrit ud af affaeren.

For en ordens skyld vil vi gerne under-
strege, at landsoverenskomsten er ind-
giet med DASF, og at dette forbund
er og bliver den eneste forhandlings-
berettigede modpart for os, si lenge
overenskomsten lpber. Det nye Chauf-
forernes Forbund, som vi i Ke¢benhavn
altid har haft et udmerket forhold til,
har ikke overenskomst med os udenfor
hovedstadsomradet, og vi agter selvsagt
ikke midt i overenskomstperioden at
indlade os p& @ndringer af dette for-
hold. Det méa vore folk i Esbjerg kunne
forsta.
BJ.
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Gammelt og nyt modes.

Station Thisted og Hurup sammen til
gardbrand  Thisted med en ny uni-
versalsprgjte og Hurup med en gammel
normaltype II.

Leeg meerke til, hvor meget mindre uni-
versalsprgjten  der indeholder betyde-
I|Pt mere " materiel og er langt mere
slagkraftig er i forhold til normal-
typen. o
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OMKRING DE 60

Af PREBEN KJAR

Nar en epoke i en virksomhed omtales
vil en eller flere kendte skikkelser som
regel give beretningen karakter. Oftest
er det virksomhedens stiftere og initia-
tivtagere, der nevnes, og deres levneds-
Ipb vil altid padrage sig opmarksom-
hed. Det har heller ikke i de forlpbne
ar skortet pa beretninger om Sophus
Falck, hans fedsel, liv og de oplevelser,
der animercde til starten af Rednings-
korpset i 1906. Men om dette er skre-
vet s& meget, at vi i det folgende mere
vil beskaftige os med den periode, hvor
korpset har @ndret struktur fra et rent
kobenhavnerforetagende til en lands-
omfattende institution i hele det danske
samfunds tjeneste.

I en sddan beretning kan man ikke
undgd at nevne den person, der i 54
ar har varet primus-motor pa en lang
reekke omrader, og de sidste 32 ar har
siddet som direkter for det samlede
Falcks Redningskorps og nu preasident
for De Danske Redningskorps Falles-
forbund, William Falck.

Som den yngste af Sophus Falcks 3
spnner, Rudolf, Harry og William, reg-
ner han sig selv som fastansat i 1912,
da han var 18 &r og havde faet sit
korekort. Flere vil vide, at man med
fuld ret kunne regne William Falck som
medarbejder i Redningskorpset flere ar
for. Dynastiets Benjamin vil som re-
gel vaere den, der har det hérdest, og
William Falck var ingen undtagelse —
han startede med at feje gaden uden
for stationen i Ny Kongensgade. Men
med det fatallige personale og de kre-
vende opgaver for Sophus Falck, bl.a.
med agitation for idéen i provinsen, fik

alle tre spnner snart andet at bestille,
og op mod den forste verdenskrigs ud-
brud begyndte deres indflydelse at blive
markbar i korpset. Den eldste sen,
Rudolf, blev 1 Kebenhavn sin fars
hejre hand. og pd de to yngre spnner
ventede opgaver i Jylland og pa Fyn.
Det blev William Falck, der fik tildelt
den forste alvorlige opgave, nemlig op-
rettelsen af den ferste provinsstation i
Odense.

wHer har Du en driftskapital pa 300
kr. Rejs 1l Odense og etabler red-
ningskorps for dem*. Sddan omtrent er
ordene faldet i 1918 fra Sophus Falck
til spnnen William. Selv om 300 kr.
efter datidens forhold var mange pen-
ge, kan enhver tanke sig, at der skulle
nasten overnaturlige pkonomiske evner
til at oprette en virksomhed for dette

Dagens Emne.

Redningskorpset!

— Det er dog underligt, som folk er pd nakken af
den stakkels Falck og hans redningsfolk.

— Ja, min pige, der er sgu snart ingen redning for
ham! (Ekstrabladet 7/11 1907).
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Falcks
Rednings-
korps’
grundleaegger,
Sophus
Falck.

belgb. | sandhedens interesse skal dog
siges, at Sophus Falck i forvejen havde
sikret kab af ejendom. Overdirektgren
var ogsa kendt for sin handhavelse af
disciplin, og sgnnerne blev der ikke
gjort undtagelse med. Til eksempel kan
nevnes, at William Falck dagen efter
sin ankomst til Odense ringede faderen
op for at afleegge rapport. Da Sophus

Falck hgrte, at sgnnen havde slaet sig
ned pa Grand Hotel, fik han en ordent-
lig opsang med besked om at flytte til
et billigere hotel. Stationen i Odense
blev &bnet den 1. april 1919, og der
blev oprettet et aktieselskab, Fyens
Redningskorps A/S, hvis kapital sik-
rede ejendom og materiel. Det var som
naevnt den fgrste station udenfor Kg-
benhavn, og enhver kan tenke sig, at
William Falck har haft de samme pro-
blemer at lgse pd Fyn, som faderen
havde haft 13 ar tidligere i hovedstaden.

Omkring 1922 var der nogle misfor-
staelser mellem den daveerende brand-
direkter for ,,Den almindelige Brand-
forsikring for Landbygninger“ og Oden-
se Brandveesen. Da W.illiam Falck
efterhdnden havde opnaet at vise
korpsets eksistensberettigelse i byen,
foreslog branddirektgren, at Rednings-
korpset skulle tage sig af brandsluk-
ningsopgaven. Korpset slog til med
det samme, og i 1922 indkgbte man

Udrykning med materielvogn til Hareskoven 1913. Ved rattet ses William Falck i karepels.
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en American-La France sprgjte med
noget sd bemarkelsesveerdigt og nyt
som en Delahaye-pahangssprajte. Wil-
liam Falck tog fat p& agitationsopga-
ven overfor kommunerne i Odense
amt, idet det hurtigt viste sig at vere
utilstreekkeligt kun at rykke ud, nar
forsikringsselskabet alarmerede. Den
forste kommune man traf aftale med
var Ubberup kommune, der skulle
give den formidable pris af 10 gre pr.
indbygger for brandslukning. Da Wil-
liam Falck i Odense fik den nye sprgjte
en fordrsdag i 1922, kunne han ikke
forudse, at resultatet af det arbejde,
han nu begyndte pd, skulle blive et for
hele verden enestdende brandvasen, der
allerede fa ar efter blev lovmassigt

Til hgjre: Willam Falck som assistent-elev i 1912.

Nederst: Sophus Falck besggte ofte sin sgn William

i dennes egenskab af chef for Odense-stationen.
Her ses de sammen til brandegvelse.

sikret. Ffan kunne heller ikke forudse,
at han selv 12 ar senere skulle std som
gverste leder for dette Danmarks star-
ste brandvaesen, der nu efter overens-
komst mgder til brand i 30 kgbstaeder
og 842 sognekommuner, hvilket vil sige
brandslukning i 65 % af alle landets
kommuner og for 44 % af landets be-
folkning.

I modsetning til flere andre steder i
landet, hvor Redningskorpset gik ind i
arbejdet med at oprette de sakaldte
zone-brandvagter, sgrgede = William
Falck for, at man p& Fyn blev ene om
brandslukningsforpligtelserne. Til gen-
gald gik han igang med ivrig agitation
for udbredelsen af korpset med flere
stationer pd Fyn. | 1924, 5 ar efter
William Falcks etablering pa Fyn, op-
rettedes den forste filial, den kombine-
rede brand- og redningsstation i Svend-
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borg. Leder blev storebror, daverende
assistent Harry Falck. De falgende ar
gik med fortsat aktivitet, ikke mindst
pa brandslukningsomradet, hvor Fyn
dannede forbillede for Falcks land-

brandvaesen. William Falck stod i spid-
sen for en udvikling, hvor brandvagter
og stationer fra slutningen af 20’erne
blev oprettet rundt om pa hele gen.
Sophus Falck dgde i 1926. Arbejdet
skulle fortseettes, og Rudolf Falck blev
administrerende direktgr for det kaben-
havnske redningskorps, medens William
Falck blev i Odense. Samtidig blev
han udnavnt til meddirekter i Kgben-
havn, og i 1927 blev Harry Falck di-
rektgr for det af Sophus Falck plan-
lagte Arhus-redningskorps.

I januar 1933 udnavntes William Falck
til administrerende direktgr for moder-
selskabet i Kgbenhavn efter broderen,
Rudolf Falcks ded. Han forlod Fyn
med et velorganiseret redningskorps,
der talte 12 brand- og redningsstatio-
ner. Et ganske imponerende resultat ef-
ter 14 ars forlgb.

Kort efter sin overtagelse af direktar-
posten i Kgbenhavn kunne William
Falck fejre sin 40 ars fedselsdag og
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sit 25 ars jubileeum med et rednings-
korps, der pa dette tidspunkt kunne
betegnes som landsdaekkende med 500
mand, 250 vogne og 68 stationer. Frem-
gangen var meget stor fra ar til ar. Sa-

Tilvenstre ses 20-
ernes made at agi-
tere for rednings-
korps pa. Her erdet
Sophus Falck, der
demonstrerer en
brandsprgjte i Aal-
borg.

Nederst: Direktar
William Falck ved
sit 25-ars jubilamm i
1937.

ledes var antallet af udrykninger fra
1933 til 1934 steget med 62 % og antal
karte kilometre steget med 68 %. Wil-
liam Falck blev ogsd i hovedstaden
hurtigt respekteret som en dygtig og
handlekraftig mand, og i arene fra 1934
kan fortelles om mange nye idéer,
der blev taget op sidelgbende med en
kraftig aktivitetsforggelse. Flere huma-
niteere institutioner kom til at nyde godt
af hans bevagenhed, og blandt andet



/ 1916 fik man hedte plads pd den nye station i Tietgensgade, der blev hoveds'.ation for Falcks Rednings-
korps i 45 ar.

blev oprettet legevagt i Kgbenhavn, sé&
korpsets ambulancer rykkede ud med
leege. Endvidere blev Dansk Rednings-
museum oprettet i 1936 pa Falcks
Amager-station, og korpset gik for al-
vor ind i et ulykkesforebyggende op-
lysningsarbejde. Privat havde William
Falck overtaget tjenesteboligen pa
»@rnegarden*, der dengang var red-
ningsstation og tillige fungerede som
brandstation for Gladsaxe kommune.

Pa ,@rnegarden“ havde direktagren rig
lejlighed til konstant at vaere underrettet
om, hvad der skete indenfor korpset,
ogsd nar det for andre mennesker var
fyraften. P4 en journalists spgrgsmal
om, hvorvidt direktgren levede som
herremand, var svaret, at jorddrot med
herremandsvaner ikke 14 til ham, hvor-
imod det at kunne passe sit arbejde
tidligt og sent gav ham fuld tilfreds-
hed.

| arene op til 2. verdenskrig var

William Falck i spidsen for en konso-
lidering af redningskorpset og en ud-
bygning af stationsnettet til 84 statio-
ner med en stadig stigende aktivitet.
Med Falcks Redningskorps Kgbenhavn
A/S som moderselskab havde man naet
en struktur med 6 aktieselskaber sam-
mensluttet i De Danske Redningskorps
Fellesforbund. | juli 1940 blev direk-

William Falck deltog aktivt i 30’ernes mandskabs-
uddannelse pd den daveerende redningsskole pé
Amager. Det er er W. Falck i midten af billedet.
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tgr William Falck udnavnt til ridder
af Dannebrog, og i 1941 modtog han
Dansk Rgde Kors Haderstegn.

Efter krigens slutning var den farste
store opgave reetablering og tilpasning
til samfundets endrede struktur. An-
skaffelsen af ambulanceflyvemaskiner
havde lenge veret et udtalt gnske fra
korpsets ledelse, og Falcks Flyvetjene-

P& en biludstilling i 1933 demonstrerer W. Falck
en ny sprgjte for daveerende kronprins Frederik.

ste pdbegyndte sin virksomhed i 1947.
Da det netop har veeret meningen med
denne artikel at nsevne de omrader,
hvor William Falck ved personlig
indsats i spidsen for korpsets ledelse
har ladet redningskorpset udvide og
tage nye opgaver op, ville det for
sd vidt vere nemt at slutte de sidste
20 &r med en opremsning af, pa hvilke
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omrader og hvorledes korpset er udvi-
det til sin position i dag - for Wil-
liam Falck har veeret med allevegne,
0g mange gange i mindste detalje fulgt
en sag op. Imidlertid bgr det ikke al-
tid veere det nemme, der tiltraekker,
hvorfor vi hellere vil give nogle glimt
fra den hverdag, hvor alle i skrift og
tale har merket ham.

Na&r stationerne skulle have nye vogne, kom W.
Falck ofte personligt med dem. Her er en skum-
kanon p& vej til Esbjerg i 1939.



Brandgvelse i Dalum. Direktgrerne H. Falck,
W. Falck og N. Nielson i 1941.

Med omkring 90 stationer var der i begyndelsen af
50*erne nok at rejse efter for William Falck.

I 1951 havde ,@rnegéarden* 25-ars ju-
bileum, og pa denne gennem tiderne
sd kendte og anerkendte ,,borg“ mgdte
talrige gratulanter op, for béde at takke
direktar W. Falck personligt og korp-
set for udmearket hjelp og beredvillig-
hed i arene der var géet. Blandt gratu-
lanterne var Hs. Kgl. hgjhed, Prins
Knud og prinsesse Caroline-Mathilde.
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I sommeren 1954 var ,@rnegarden‘s
dage som brandstation for Gladsaxe
kommune forbi. | overveerelse af blandt
andre justitsminister Hans Hakkerup
dbnedes den nye brand- og rednings-
station i Gladsaxe. Ved den lejlighed

udtalte direktgr William Falck bl.a.:

@verst til venstre ses
hvorledes den jra ra-
dioen s& bergmte
kaptajn Jespersen lee-
rer korpsets perso-
nale stavgymnastik.
Fra venstre direktor
W. Falck, kaptajn
Jespersen og direktgr
J. P. Kastberg.

Til hgjre og nederst
demonstrerer William
Falck en ildslukker
og motordrejestigen
jor de indbudte gee-
ster ved Gladsaxe-
stationens abning.
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,Vi héber, at vi fremover kan bestri-
de det os betroede arbejde pa den
rette made, séledes at omegnskommu-
nerne fortsat vil samarbejde med os.
Og vi héber ogsd pa et godt og for-
nuftigt samarbejde med de andre
brandvesener i det Storkgbenhavnske
omrade. Vi skal naturligvis ikke
standse op ved det resultat, der er
ndet i dag. Udviklingen gar stadig
fremad, og den ma falges op.“



Samme ar, den 9. sept., fyldte W. Falck
selv 60 ar, og udtalte i den anled-
ning, at det aldrig havde veret hans
fars, bragdres eller hans eget gnske, at
de skulle samle til bunke i korpset. Det
at virke for det offentlige og yde hjelp
til folk, der er i vanskelige situationer,
kan aldrig veere foreneligt med store
formuedannelser. Der blev ved samme
lejlighed spurgt om et fadselsdagsenske,
hvortil William Falck svarede:

,Sdmaend ja, men jeg har mange.

Jeg er ikke spor beskeden. Jeg ville
for eksempel gnske, at alle vore folk
ville blive enige om, som en raekke
gode eksempler at hjelpe med til en
noget bedre feerdselskultur her i lan-
det, og jeg ville gnske, at ambulance-
karslens betimelighed ikke skulle
drgftes en gang om ugen i aviserne,
og jeg ville agnske, nej forresten

det vil fgre alt for vidt, det er jo

rart at beholde nogle gnsker for sig
selv. Ellers risikerer man, at de alle
bliver opfyldt.”

7 1907 lod tegneren Axel Thiess sin fantasi sprelle,

da han i Bleaksprutten illustrerede de besynderlige

ting, som det nystartede redningskorps maske kunne
benyttes til.

50 &r senere lod Ekstrabladet samme scene udspille

sig p& hjernet af Stroget og Kebmagergade. Men

her var det rigtige personer og vogne, der optradte.

Selv om Storkespringvandet blev benyttet, var alle
dog nyklippede.

En merkedag blev korpset 50-ars dag
for 10 &r siden. Optakten til dagen
blev fuldendt ved, at William Falck
modtog ridderkorset af 1. grad. Det
ville veere unaturligt, hvis ikke denne
korpsets store dag blev hgjtideligholdt
landet over, og i tilslutning til dagen
blev der givet meddelelse om, at der
ville blive etableret et Redningsteknisk
Institut. Den kontante del af korpsets
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jubileeumsgaver, blev brugt til et be-
lgnningslegat, kaldet Sophus Falcks
Mindelegat af 1956“ Samtidig ind-

Selv.om man er over 60, kan en kranvogn da stadig
betjenes.
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Deres kongelige hgj-
heder arveprins Knud
og arveprinsesse Ca-
roline Mathilde an-
kommer til reception
pa korpsets 50 ars
dag og modtages af
dir. William Falck
og redningsinspekter
Sv. Elstoft.

trddte den ene af W. Falcks eldste
sgnner, Mogens Falck, i moderselska-
bets direktion.

Den 17. juni 1957 modtog William
Falck Civilforsvarsforbundets haders-
tegn som en anerkendelse for sin ind-
sats som en af pionererne i civilfor-
svarsarbejdet. 1 50'erne oplevede flyve-
tjenesten sin store opgangsperiode med
hensyn til indfgrelse af nyt og mere
hensigtsmaessigt materiel. 1 april ma-
ned 1958 4abnede man Kgbenhavn-
Odense ruten og gik saledes ind i et
nyt virkefelt. Som nagvnt har William
Falck veeret med overalt, ikke alene fra
Gedser til Skagen, men siden 1954 ogsa
i Tyskland, da korpsets Hamburg-
station sa dagens lys.

I 1960 oprandt, den 2. juni, endelig den
dag, som sd mange havde set hen til.
Grundstensnedleggelsen til et nytFalck-
Hus pa Polititorvet, der skulle aflgse de
efterhdnden utidssvarende lokaler i
Tietgensgade og kontorerne rundt om i



byen. Den blev foretaget af preesidenten
for De Danske Redningskorps Falles-
forbund, overretssagfgrer V. Falbe-
Hansen, borgmester Julius Hansen og
direktgr William Falck. | et interview
har W. Falck senere erkleeret, at han
under byggearbejdet blev enig med sig
selv om at flytte fra sin bolig pa ,,@r-
negarden* for ogsd at kunne bo pa
Polititorvet. »@rnegarden® havde tjent
som direktionsbolig i neesten 30 ar,
men vejen frem og tilbage var jo efter-
handen blevet treettende.

Fra grundstensned-
leeggelsen til Falck-
Huset i Kgbenhavn
den 2. juni 1960. Di-
rektor William Falck
nedleegger den tredie
sten, medens red-
ningsinspekter H.
Tharsgaard, arkitekt
A. Nielsen, borgme-
ster Julius Hansen
og overretssagfarer
Falbe-Hansen ser til.

Samtidig med en levende interesse for
det under bygning verende Falck-Hus
p& Polititorvet begyndte idéerne til en
sammenslutning af de to redningskorps
Falck & Zonen sd smét at tage form.
Desuden var der det daglige, og midt
i det hele kunne W. Falck fejre 50-
aret for sin faste ansattelse.

Flere kender kun William Falck af
omtale. Nogle har set ham en enkelt
gang, andre har fulgt ham i mange
ar. Sammenslutningen har gjort sit
til, at den mere personlige tilknyt-
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ning til direktionen bliver en sjelden-
hed. | den retning ma& man sige, at
korpset er blevet for stort. Nye navne,
vaben og medarbejdere falger med i
kglvandet, men sddan er udviklingen,
og den har trods alt sine store fordele.
Flere vil nikke genkendende til beret-
ninger om, hvorledes William Falck
kunne ofre mange timer af en travl
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Da William Falck blev 70 ar og samtidig trak sig
tilbage fra direktorposten. @verst ses W. Falck
sammen med assistent Knud Christensen og redder
Gustav Wulff fra Hellerup. 1 midten W. Falck
med sine tre sgnner, William jr., Mogens og Jar-
gen ved mindetavlen for dreebte i korpsenes tjene-
ste, og nederst gnskes W. Falck til lykke af
direktgrerne H. Jgrgensen og B. Johansen.



dag ved at kalde en mand ind pa
sit kontor og trgste ham, hvis han lige
havde mistet en af sine kare. Andre
vil kunne huske, hvorledes der blev
stillet vogne og mandskab til radighed,
nar kone eller bgrn skulle pa hospi-
tal eller rekreation. Det er menne-
sket bag direktgren, der pakalder sig
sympati og respekt. Som bekendt over-
drog William Falck i oktober 1964
den daglige ledelse til sennerne
Jorgen og Mogens Falck, ,.for her i

Nar man
skal fotogra-
fere William
Falck, kan
en bedre
baggrund
neaeppe
teenkes.

huset holder vi op, nar vi er 70“ ud-
talte W. Falck dengang. Imidlertid har
han dog som bestyrelsesformand og
preesident for De Danske Rednings-
korps Fellesforbund stadig haft ind-
flydelse pd og feling med virksomhe-
den, og hans narmeste vil vide, at han
fortsat med sin karakteristiske person-
lighed trods svigtende helbred har for-
stdet at blive informeret om korpsenes
trivsel.

PK
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Brandslukningstjenesten
1956-1966 og fremover

Af PETER STRAARUP
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I 1966 udferer korpset brandslukning  Brandslukningstjenesten udfares i hen-
for 2.058.200 indbyggere eller 43,7 %  hold til lov nr. 247 af 10. juni 1960.
af Danmarks befolkning. | 1956 var det

kun for 1.610.600 eller 37,8% af be- *

tolkningen.

Brandslukningsmateriellet

1956 1966
Brand- 0og redningSStationer ...........ccoccoeriensiencienenesenenens 100 131
Hijeelpebrandstationer ..........ccccocvvveivieveciieesececesee e kil 25
AUtOMODIISPIBJLEr ..o 136 177
Pahengssprajten ..........c...... 172 188
Slangetendere med pumpe ... 2 36
Motordrejestiger ........c.cooveee. 4 8
PEANGENGSSTIGET ......veeviverrceeteieeeee ettt 27 40
ANdre enNeder ... 37
[ alt antal materielenheder..........ccccoeiiiiiiiiniciee e, 341 486

Standardmateriel 1966

Som det eneste brandvaesen i Danmark har korpset gennemfart en vidtgéende
standardisering for at gge aktiviteten og lette samarbejdet mellem stationerne.

UNIVERSAL
SPRAJTE:

Med kombineret hgj-

og lavtrykspumpe,

der yder 350 I/m X

500 m VS. og 1800 1

Um X 80 m.VS. s
Vandtanken indehol-

der 1400 liter. Pak-

ket med moderne

brandslukningsmate-

riel.

Korpset rader over
56 universalsprgjter,
der med pakning ko-
ster kr. 177.000,- pr.
stk.
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SLANGETENDER
M/ PUMPE:

En god kombination med vagtsprgj-
ten.

Slangetenderen er en landrover med
frontpumpe. 1800 I/m X 60 m. VS.
Den er pakket med 450 meter slan-
ge, som kan legges ud under korsel.

Korpset har 34 sadanne slangetende-
re, der med pakning Kkoster kr.

52.000,- pr. stk.

154

VAGT-
SPRAJTE:

Mellemtrykspumpe
med ydeevne 1800
iini X 80 ni.VS. el-
ler 350 I/m X 300
ni.vs.

3000 liter vandtank.

Korpset har 13 vagt-
sprgjter, der med
pakning belgher sig
til kr. 109.000,- pr.
stk.

PAHANGSSPRGJTE:

Fabrikat RUBERG
moderne og effektiv 2200 I/m X 80 m. VS.
lille veegt: 500 Kkg.

Af denne har korpset 16 stk., der hver
koster 22.650,— kr.

3LIOTEK



PAH/ENGSSTIGE:

Fahiikat: MAGIRUS
18 eller 22/2 meter, nem at betjene.

Af denne type har korpset 25 stk.,
der koster henholdsvis
kr. 27.000,- og 42.000,-.

Specialmateriel 1966

MOTOR-
DREJE-
STIGE:

Korpsets motor-
drejestiger er
standardiseret

som 25 og 30 m
Magirus-stiger, med
fuldautomatisk
betjening og flere
af dem kan fjern-
betjenes. Pris for en
30 m. motordreje-
stige ca. kr. 245.000.

PULVERSLUKKER:

Fabrikat: TOTAL
250 kg pulver, kort affyringstid, seerdeles
anvendelig ved benzin og oliebrande.

Korpset har 17 sadanne pulverslukkere,
der hver koster kr. 8.500,-.

3LIOTEK



BRAND-
LIFT
(snorkel):

Som det farste
brandveesen i
Danmark har
korpset anskaffet
en fuldhydraulisk
brandlift til
personredning og
brandslukning.
Yderligere 2 stk.
er for tiden
under bygning.

Arbejdshgjde
ca. 16 m., pris
ca. kr. 150.000.

TANKLAKAGEVOGN
(DSA):

Til forebyggelse af brande ved tankvogns-
uheld samt for at mindske muligheden for
forurening af grundvand og &er med ud-
strammende benzin og olie er der indkgbt
7 tanklekagevogne af fabrikatet Ziegler,
der er fordelt over hele landet.
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KULSYREVOGN:

Kulsyrevognen kan dels anvendes
som selvsteendig slukningsenhed -
dels kan den tilkobles stationzere
kulsyreanleeg, der pd nogle fabrikkei-
er opsat som ,,sprinkler-anleeg*“.

Stationsbygningerne

Nye stationsbygninger bygges hvert ar.
Men desvaerre har forskellige restrik-
tioner bevirket, at det ikke er blevet til
s mange, som vi kunne gnske.

Brandslukningstjenesten stiller szrlige
krav, fordi den kreever meget mandskab
og fordi slukningsenhederne og -mate-
riellet optager megen plads. Enkelte

stationer indeholder tillige centraler,
hvor brandslangerne vaskes og repa-
reres.

Nogle steder bygges brand- og red-
ningsstationerne af kommunen, der sa
lejer den ud til korpset. Det gelder
f. eks. Gladsaxe, hvor stationen faerdig-
byggedes i 1965.

Allerede et dr efter sin endelige feer-
diggerelse kunne stationen i Glad-
saxe notere sig et meget stort antal
besggende brandfolk og civile, der
alle har veeret meget anerkendende
over for stationens rationelle indret-
ning og effektive udstyr.
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Som eksempel pa en moderne brand-  korpset, kan naevnes Haderslev, der blev
og redningsstation, der er opfert af ferdig i 1962.

Den moderne redningsstation i Haderslev. Nederst til venstre alarmeringsanleegget og til hgjre et vue ind
i garagehallen med hrandslukningsmateriellet.
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En af forudseatningerne for godt red-
ningsmandskab er gode opholdsloka-
ler, som her i Haderslev. De nederste
billeder viser slangevask pa depoter-
ne og undervisning pé& stationerne.

Mandskabet

Korpsets samlede heltidsbe-
skeeftigede personale i statio-
nernes tekniske tjeneste var
pr. 31. december 1965 1.952
mand. Heraf er 1.331 ansat
ved stationer, der udfarer
brandslukning. Ved de sidst-
anfgrte er der desuden 726
deltidsbeskaftigede  brand-
mend. | forhold til 1956 er det en for-
ggelse pa over 80%. Uddannelsen i
brandslukning sker i henhold til lov
nr. 190 af 26. maj 1965. Alle nyansatte
skal gennemgéd brandmandskursus ved
Statens Brandskole, og alle nyudnavnte
ledere skal deltage i skolens befalings-

mandskursus. Brandmandene uddannes
pa stationerne, hvor ogsé supplerende
uddannelse finder sted. Korpset sender
hvert ar over 100 mand til brandskolen,
hvilket er ca. 60 % af det samlede elev-
antal. Vi haber, at skolen snart kan
gge sin kapacitet.
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Fremtiden!

Det var i 1923, at Sophus Falck be-
gyndte med den private brandslukning,
som nu ved 60-irsdagen betjener op
mod halvdelen af landets befolkning.
I de forlgbne 43 ar har der veret en
stadig tilveekst. Det kan kun skyldes, at
kommunerne — som jo stadigt er an-
svarlige efter loven — har vearet tilfredse
med tjenestens udferelse og fundet be-
talingen rimelig. Tilvaeksten er i reglen
kommet som en folge af, at det hid-
tidige kommunalt drevne brandvasen
af en eller anden grund skulle om-
legges.

Det er naturligt at sperge, om korpsets
brandslukningstjeneste stadig vil vokse
i 4rene fremover. Det lovmassige
grundlag herfor er i orden, eftersom
folketinget sa sent som i 1960 pany har
godkendt principper ved vedtagelsen af
den nye brandlov, der tradte i kraft
den 1. april 1961. Desuden er netop
med justitsministeriet aftalt nye ret-
ningslinier for overenskomsternes ud-
ferdigelse. Disse spges nu fulgt op med
aftaler med de kommunale foreninger
om standardbestemmelser for beregnin-
gen af betalingen.

Baggrunden for den fortsatte vakst er
saledes i orden. Den vil utvivisomt fort-
sette endnu en tid og vel nok standse
ved de brandvasener, der har en stor
tjenestemandsansat mandskabsstyrke -
som f.eks. Kobenhavn, Frederiksberg,
Gentofte, Arhus, Alborg og Odense.
Men hvorfor vil det blive saledes?

De fleste kommunalt drevne brand-
vesener arbejder hovedsagelig med
deltidsbeskzftiget mandskab, der far et
meget beskedent honorar. Det er sile-
des mere lysten end pengene, der driver
varket. Men det bliver vanskeligere og
vanskeligere at fa tilstrekkeligt med
mandskab, der kan mode, hver gang
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klokken eller sirenen lyder. Justitsmini-
steriet siger, at ethvert brandveaesen skal
kunne prestere en udrykning med
mindst 6 mand indenfor hojst 5 minut-
ter — hvilket der rent brandteknisk ikke
kan indvendes noget imod. Der vil blive
stigende vanskeligheder med at kunne
leve op hertil med deltidsbeskaftiget
mandskab — serlig i dagtimerne og gan-
ske serligt sommerweekends og hellig-
dage. Det er en ganske naturlig fplge
af den almindelige samfundsudvikling
med koncentreret arbejdstid og oget fri-
tid, der i stigende grad tilbringes uden-
for bopelen.
Alternativet hertil er en gradvis over-
gang til fastansat mandskab, og dettes
arbejds- og vagttid bliver stadigvaek
kortere. I begyndelsen af 70’erne vil
den ugentlige vagttid formentlig veere
50 timer, eller med 4 ugers ferie 2.400
vagttimer pr. ar. Skal justitsministeriets
krav opfyldes med fast mandskab alene,
skal dette producere 52.560 vagttimer
pr. ar, hvilket kraver en ansecttelse af
22 mand plus en reserve pa 2-3 mand
ved sygdom, kurser o.l.
Der er meget f& kommunale brand-
stationer her i landet, der kan rumme
en sadan styrke — for blot at navne et
enkelt af de problemer, der ville opsta.
Det vil fore for vidt at komme ind pa
de mange andre. Men det-vil vere bade
det letteste og det billigste for samfun-
det at lade korpset lpse problemerne.
Simpelthen fordi det ved sin mange-
artede virksomhed har muligheden for
at kunne produktivisere en del af vagt-
tiden siledes, at kommunerne ikke al-
ene skal bzre den fulde personaleom-
kostning ved de foran omtalte 24 mand.
Dertil kommer, at korpset gennem sin
hidtidige virksomhed har vist, at det
magter opgaven.
Men lad os se pa det igen i 1976!

P. Straarup



Udviklingen i sygetransporten
1956-1966

Af AAGE RORMARK

Ved udgangen af korpsets 50. funk-
tionsar 1956 rddede man over 240 am-
bulance- og sygevogne. Pr. 31. decem-
ber 1965 var dette tal steget til 429.
Selv. med sammenslutningen mellem
Falck og Zonen in mente ma denne
stigning siges at vere betragtelig. Det
svundne tidr frembyder da ogsé tegn
pa en hgj teknisk udvikling, der endnu
langt fra er afsluttet.

I 1956 stod man pa tersklen til en
ny tid for sdredes behandling pa ska-
destedet og i ambulancen pa vej til
legerne. Gennem den fra 1934 opret-
holdte kgbenhavnske laegevagtordning
pa hovedstationen havde mange unge
leeger faet et indtryk af rimeligheden
af et snavert samarbejde med ambu-
lancemandskaberne, og dertil kom, at
anaesthesiologerne var pd march frem
i hospitalsbilledet, hvorved der skab-
tes de rette rammer for en solid ud-
dannelse af det professionelle rednings-
mandskab i genoplivning med pose-

Grundlaget for redningskorp-
sets ambulance- og syge-
transportvirksombed blev
skabt med Sophus Falcks
indkeb af en sdkaldt ruf-
ambulance i 1908. Det var
Skandinaviens fgrste auto-
mobilambulance.

ventilation, udvendig hjertemassage og
antichoklejring - det vi nu naesten som
en selvfglge betragter som den uund-
verlige henholdende hjalps princip.
Kampen om de hardtkveestedes liv pé
den yderste barske front - skadestedet
- kunne begynde.

Under en svemmedykkergvelse i
Odense i slutningen af 1955 viste det
sig, at det under relativt gunstige for-
hold ville vere muligt at bjerge en
forer af en vogn, der var kert i hav-
nen, og indbringe ham pa hospitalet
i lgbet af ca. 8 minutter. Den 4. januar
1956 blev man i Arhus Kaldt til hav-
nen, hvor en vogn var set kare ud over
bolverket. Det Ilykkedes stationens
svemmedykkere at fa fagreren ud af
vognen, og 7 minutter efter alarmerin-
gens modtagelse var han pé vej til hos-
pitalet, hvor legerne var Klar til at for-
sgge genoplivning. Uagtet at det ikke
lykkedes at redde patientens liv, vakte
udrykningen opmarksomhed blandt lz-
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1 1956 kerte redningskorpsene i stort tal med Ford Mainline ambulancer. Barerummet var reguleert, og
vognenes kgreegenskaber var fortraeffelige til ambulancebrug.

ger og andre sagkyndige, og fra mange
sider udtaltes anerkendelse af den or-
ganisation, der gjorde en sa hurtig ud-
rykning mulig. Forgvrigt gav aktionen
anledning til etablering af en lokal
ordning, hvorefter man fremtidig i lig-
nende tilfelde fra hospitalet kunne re-
kvirere en narkoseleege, som sa pa ste-
det kunne ga i gang med genopliv-
ningsforsgg. Personaleforhold har si-
den de fleste andre steder vanskelig-
gjort sygehusenes afgivelse af laeger
med alarms virkning, og udviklingen
er mere gdet i retning af uddannelse
af ambulancemandskabet og radiovars-
ling til sygehusene, men tilbage star en
klar erkendelse af, at der er vitale ting,
hvis iveerksettelse skal ligge pa skade-
stedet og fortsaettes p& vej ind. Dette
rejste uvilkarligt problemet om, hvad
der skulle ske med de tilskadekomne i
tidsrummet fra tilskadekomsten til am-
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bulancens ankomst. Udrykningens kg-
retid kunne man ikke afskaffe. Med
trafikkens tiltagende intensitet kunne
man endog forudse, at udrykningsti-
derne ville blive lengere og landevej-
enes skadesteder ved harmonikasam-
menstgd vanskeligere tilgengelige. Det
var uomgengeligt ngdvendigt, at myn-
dighederne satte ind p& en tolkeud-
dannelse i simpel livreddende forste-
hjelp. Heldigvis var Sundhedsstyrel-
sen sig sit ansvar bevidst, og i 1958
indstiftedes et kursus i ,,Elementar
Forstehjeelp* pa 12 timer, der setter
legmand i stand til at holde selv
hérdt sarede i live ved etablering af fri
luftvej og antichokleje pa stedet. Den-
ne uddannelse er i disse ar givet til et
s& overordentlig stort antal personer,
at virkningen kan spores i dagliglivet -
selv.om der er lang vej endnu. Ind-
stiftelsen af Genoplivningsdagen og



Skolernes Farstehjelpsmarke vil for-
habentlig i en narmere fremtid fuld-
kommenggre denne udvikling, s vi i
naste generation nar dertil, at ingen
gér fra skolen ud i den s& farlige sam-
fundshverdag uden at veere i besid-
delse af disse basale kundskaber som
en naturlig del af sin almene uddan-
nelse. De 2 samaritterorganisationers
og civilforsvarets instruktgrer fortjener
en varm tak i denne anledning.

| jubileeumsaret 1956 havde man ind-
ledt et samarbejde med Anaesthesio-
logisk Selskab og nedsat et fellesud-
valg angéende transporten af bevidst-
lgse patienter. Dette ,,transportudvalg”
gav retningslinier for ambulancers ud-
styr, baretyper og for mandskabets ud-
dannelse, der indledtes regionalt. | 1957

| 1957 begyndte begge korps
at ombygge Mercedes per-
sonvogne til ambulancer.
Hurtigt viste det sig, at man
havde fundet en fortrinlig
vogn til sygetransport. Des-
vaerre var barerummet ikke
stort.

afholdtes en kirurgkongres i Stock-
holm, hvor udvalget afgav betenkning
og fremsatte en raekke synspunkter og
gnsker med henblik pd befordring af
iseer respirationstruede patienter. Man
gnskede karbogenet udskiftet med ren
ilt, indfgrelse af sugeapparater og ven-
tilationssaet i ambulancerne og en a&n-
dring af béaretyperne og patienternes
lejring under transporten. Korpslage,

dr. Ole Juhl begyndte en rekke mand-
skabsinstruktioner, ofte i samarbejde
med lokale narkoselaeger, og en ny ba-
retype sattes i produktion i 1958 efter
en rekke forsgg. | denne periode steg
antallet af patienter, der i ind- og ud-
land befordredes med flyveambulance-
tjenesten, ogsa staerkt, og ogsa her kom
leegesamarbejdet ind i billedet.

I april 1957 oprettedes sammen med
FDM de farste vejpatruljer, der ogsa
uddannedes pa det saniteere omrade og
som under deres patruljering ofte blev
de farste hjeelpere ved landevejsulyk-
ker. Samme ar uddannedes pa korpsets
daveerende svemmedykkerskole i Arhus
pa 2 kursus 24 mand, og pa kursus
deltog 3 narkoseleger i studiegjemed.
Mens man hidtil ikke fra legelig side

i starre omfang havde bergrt proble-
met med ambulancernes rummelighed,
gav udviklingens krav om behandling i
vognene af personalet eller leeger gan-
ske naturligt anledning til gnsker om,
at selve patientkabinen skulle give
bedst mulig plads for sadan behand-
ling, og i Arhus indsattes i foraret
1958 en ny ambulance, hvis indre ud-
styr og indretning adskilte sig fra alle
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andre ambulancer derved, at man i en-
hver henseende havde imgdekommet de
gnsker, som fremsattes af Arhus kom-
munehospitals anasthesiologiske afde-
ling. En medfglgende lege kunne i
dette karetgj give blodtransfusion, ud-
fare genoplivningsforseg og suge pa-
tientens mundhule og luftrgr. Foruden
fast installation af ilt-, overtryksventila-
tions- og sugeapparater m.v. medfgrte
vognen transportable apparater til brug
pé& badestrande, i baggarde og oppe pa
etagerne. Store vogne er siden under
det maske lidt misvisende navn ,,Senge-
ambulancer” indsat regionalt rundt i

164

Et eksempel
p& de sma barerum,

@verst ses hvorledes en stor pa-
tient m& bgjes for at veere i
barerummet. | midten ses, hvor-
ledes der ogsd i lengden mang-
ler nogle centimeter for at give
plads til en patient, der ligger
udstrakt. Nederst ses forholdet
mellem reddernes hgjde og am-
bulancen.



Danmark, dels til brug ved store ulyk-
ker, dels ved transport mellem syge-
huse af patienter i hospitalssenge. Se-
nest er i sommeren 1966 indkegbt en
tysk ,,clinomobilambulance” til Arhus.
Ved Kkorpsjubileet 3. oktober 1956
havde Redningsteknisk Institut set da-
gens lys som en sammenlaegning af en
hel raekke faglige og efterforsknings-
preegede uddannelsesfunktioner. 1 1959
deltog man dels i en livredningskongres
i Wiesbaden, hvor man forbavsedes
over de afvigende og umoderne hjzlpe-
principper i det gvrige Europa og dels i
det hollandske ,,Het Oranje Kruis*’s
40 &rs jubileum, ved hvilken lejlighed
man genoprettede den internationale
redningsunion, Interrescue, hvor korp-
sets repraesentant valgtes til teknisk vi-
cepraesident. Samtidig  autoriseredes
Redningsteknisk Institut som Interres-
cues center for Nordeuropa. Samme ar
begyndtes en forsggsskole i Roskilde,
der gennem en frivillig undervisning
med to klasser sggte at afgreense fag
og fagomrader til en kommende regio-
naluddannelse. Dette medfgrte fra 1963

en central redningsskole under arbejds-
ministeriets lov om ikke-faglertes ud-
dannelse pa ,@rnegarden“ i Kgben-
havn, mens alene den sanitere uddan-
nelse under narkoselegekonsulenter
fortseetter distriktsvis.

Korpset havde gennem &rene modta-
get talrige besggende fra udlandet med
studier for gje, deriblandt mange le-
ger. Interrescue udbyggede i den fal-
gende tid disse forbindelser, og i 1960
deltog man i kongresser i @stberlin og
Ziurich og medvirkede til oprettelse af
kollegiale centre i Budapest og Zirich,
hvorfra yderligere oversgiske faglige
forbindelser udgar.

Den her omtalte virksomhed na&vnes
blot, fordi dette samarbejde er grundlag
for en indsamling og a jourfaring af
en viden, der som ulykkesberetninger
danner en vesentlig basis for det stof,
der undervises i pd Redningsskolens pa-
tientbefordringskurser. | 1960 havde
man pa 3. ar uddannet mange tusinde
skolebgrn i lejring og genoplivning af
bevidstlgse, og dette viderefgrtes pa
bredere udvalgsbasis som den omtalte

Omkring 1960 om-
byggede korpsene
stadig amerikanske

personvogne til am-
hulancehrng. Hurtig-
hed og affjedring
var udmerket, men
efterhdnden som mo-
dellerne blev forgget
i lengde og bredde
uden tilsvarende mu-
lighed for at gge
hgjden, blev béare-
rummene for sma i
forhold til vognen.
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En ny type - her i en varierende udgave fra Ton-
der - blev indfert til ambulancebrug omkring 1962.
Det var den amerikanske International Harvester,
og den vasentligste @ndring fra hidtil bestar i, at
korpsene indrettede store stationcars til ambulance-
brug i stedet for at ombygge personvogne. Dette
ma ses som en falge af legers gnske om starre
og mere regulere barerum.

genoplivningsdag, og samtidig toges
Ambufantomet i brug ved reddernes
indgvelse af poseventilation. Siden er
der sd sent som i 1965 deltaget i ud-
valgsarbejde vedrgrende nye rednings-
poster og revision af danske forbinds-
kassenormer. Dette er alt sammen ar-
bejde, der sigter pd en forbedring af
patienters kar fgr ambulancen kommer.
Uddannelse af mandskaberne begynder
nu at bare frugt. Af mange beretnin-
ger kan det ses, at meget lykkes, som
blot for fa ar siden nappe ville veare
forlgbet s& glat. Den 6. juli 1961 kunne
man glede sig over, at det i Brgrups
stationsomréade lykkedes at bjerge et 2-
ars barn op fra en 10 m brgnd og med
indblaesningsmetoden at fa barnet bragt
til live. Disse tilfeelde er siden blevet
gledeligt talrigere. Ja, det er endog
haendt ved landbrande, at husdyr er
genoplivet efter ganske samme metoder.
Ved indgangen til korpsenes 60. &r har
86 % af alle landets kommuner og
62 % af alle sygehuse tiltradt den stan-
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dardoverenskomst om  patientbefor-
dring, hvorom aftale er truffet med
Den danske Kgbstadforening, De sam-
virkende Sogneradsforeninger og Syge-
husforeningen i Danmark i henhold til
sygeforsikringsloven og loven om of-
fentlig forsorg, og som omfatter de
tilfeelde, hvor betalingspligten pahviler
det offentlige.

Patienttransporten er stadig i brend-
punktet. Som et udtryk for dette ma
det ogsd ses, at Sundhedsstyrelsen i
1965-66 ved en kommission under
forseede af overleege Waing Andersen
som styrelsens konsulent og med del-
tagelse af bl.a. korpsene lod foretage
undersggelser og overvejelser vedrgren-

I 1963 indfgrte Falck & Zonen de ferste sakaldte
sengeambulancer, hvor patienten kunne overfares
mellem sygehuse i hospitalssenge.



de ambulancers indretning, mandska-

bernes uddannelse og hospitalernes

fremtidige modtagefunktion af skader

og andre akutte tilfelde.
Undersggelserne tilsigtede veesentligst

en undersggelse pa langt sigt af ud-

viklingen i Danmark og var ret si in-

teressant i sine perspektiver. En starre

kgreafstand til modtagende centralsyge-

huse - motiveret med bedre personel

og materiel udnyttelse - vil ngdvendig-

ggre stgrre vogne med bedre arbejds-

plads og udvidet mandskabsuddannelse.

Sammenligner vi imidlertid disse ge-

nerelle gnsker med de baner, ad hvilke

udviklingen i korpsene allerede lgber,

er stgrre uoverensstemmelser ikke at

finde.

Ved en milepel er det skik at standse

op og skue bade tilbage og vel ogsa

frem. | et lille land vil det ogsa veere

gavnligt at se ud i verden.

Som international mand i De Danske

Redningskorps blues man ikke ved at

sammenligne, men man skal heller ikke

opfatte dette som en selvglad bemark-

ning. Danmark ligger i europeisk sel-

skab givet i den

forreste tredje-

del blandt euro-

pziske kolleger,

men sygetrans-

portens princip-

per er s for-

skellige, at en

sammenlignelig-

hed er nasten

umulig. | Ost-

landene baserer

man sig pa en

herhjemme ube-

kendt legerige-

lighed, medens

vi andre ma

svarge til en so-

lid, leegekontrol-

@verst ses den tyske ,,clinomobiT'-sygevogn, som
forsegsvis er indkgbt til Arhus-stationen.

Over 400 patienter fik sidste ar en livreddende be-
handling i korpsets ambulancer, muliggjort ved
bl. a. store barerum.
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Korpset er i 1966 g&et endnu videre med hensyn til
at forege barerummets hgjde. Her ses en ny ambu-
lance, der er mandshgj.

leret mandskabskunnen som basis for
ambulance- og sygetransporttjenesten.
Men sammenligner vi resultaterne i
henseende til menneskeredning, da ma
vi med glede erkende, at vi pad grund
af vor serlige organisationsform med
al slags hjelp under eet tag er et
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udenfor misundt hestehoved foran -
og det er det, der giver os den slag-
kraft i nedens stund, der i hgjere grad
end andetsteds sikrer menneskelivs be-
varelse.

Aa.R.

Antallet af siddende patienter medfarer ogsd, at

korpset ma bestraebe sig pa at gere ind- og udstig-

ningsforhold til stgrre barerum bekvemme, sa
transporten bliver behagelig og hensigtsmaessig.



Dobbeltambulancen er en realitet

Ved feerdselsulykker med flere tilskade-
komne kraever det et stort beredskab at
kunne rykke ud med mange ambulancer
pa én gang. Derfor har man fglt beho-
vet for og eksperimenteret med ambu-
lancer, der kunne rumme flere barer,
uden at mulighederne for behandling
undervejs blev forringet. De i 60’erne
indfgrte sengeambulancer er saledes
- uden seng - beregnet til transport af
2 liggende patienter pd bare, men vog-
nene er primeart bygget til transport
med hospitalsseng og har vist sig at
vare mindre egnede til ambulancekar-
sel. Nu indfgres en vogntype - en dob-
beltambulance - som umiddelbart synes
at kunne lgse opgaven med transport af
flere patienter fra skadested til hospital.
Det er Ford Transit ambulancens ,,sto-
rebror*.

Vognen er udstationeret pa Tastrup-
stationen p& grund af denne stations
beliggenhed ved motorvej og hovedvej,

der er udsat for mange og alvorlige
ulykker. Endnu et eksemplar er lige
leveret til Odense.

Ambulancen har tvillingemontering pa
baghjulene og ligner en moderniseret
udgave af en ambulance, man i sin tid
forsggte sig med pa& ,@Drnegarden
Den er beregnet til udrykningsbetjening
af 3 mand - men erstatter til gengeld
to ambulancer (4 mand). | barerummet
findes 2 standard-barer og en sofa-
beaenk til siddende patienter. Der er dob-
belt-installationer af ambulancers nor-
maludstyr, herunder suge- og ilt-
apparatur. Den er udstyret med en ben-
zinmotor af V-typen og er forholdsvis
hurtig i acceleration og hastighed.
Blandt andet viste den sin anvendelig-
hed ved en stgrre motorvejsulykke i
eftersommeren, hvor denne ambulance
alene bragte 4 af 10 tilskadekomne til
amtssygehuset. Hgjden er ikke andret
ved ombygning til ambulance, saledes

Taastrup-stationens dobbeltambulance.
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at vognen er hgjere end normale ambu-
lancer, men lavere end sengeambulan-
cer. red.

Dobbeltambulancen indvendig. Laeg meerke til, at

selv om barerne af tekniske grunde er hgjere end

normalt, er det muligt at behandle patienterne uden

gener. Ventilations- og sugeapparatur er anbragt,

s& det uafhangig af hinanden kan benyttes sam-
tidigt til begge patienter.

En ud af tusinde

Klokken er 17.15. Man kgrer og ny-
der udsigten over Limfjorden med en
skarp augustsol, der afslgrer hver en
detalje i det hgstmodne landskab. Vejen
snor sig som en sognevej nu skal. For
lidt siden passerede man en stejl skra-
ning, hvor buskene var klippede, sa de
dannede ordet Nibe, og vejskilte om
sildefester og andet geggl fortalte, at
man var naet til byen med dette lidt
sjove navn, der minder om en forfinet
made at udtrykke det, vi alle havde
lyst til, nar der sad en sgd pige foran
0s pa skolebznken.

Byen er nu et godt stykke bag os, og
medens solen stadig spejler sig over
fjorden, hvad enten vandet nu kaldes
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Aggersund eller Nibe Bredning, for-
nemmer vi, at vi skal over en lille bro
ved Sebbersund. Den er af tree og s
smal, at der mé et lyssignal til for at
klare trafikken fra begge sider.

Sa pludselig er det over en. Denne
uhyggelige fornemmelse af, at der er
noget galt et eller andet sted. Man
styrker agtpagivenheden og kerer lang-
somt over broen. Lidt lengere fremme
er det. Henne ved kroen star en klump
af mennesker, nogle endog med ser-
vietten siddende i skedet endnu. Den
forste tanke er, at der ma vere slags-
mal. Det hgrer jo nogle gange til for-
lystelserne pa en kro. | naste gjeblik



adbenbares den sorgelige sandhed for
en. Igen en af drets tusinde trafikulyk-
ker. Der stir bilen med det odelagte
forparti, og lige foran ligger resterne
af en scooter. Sidan noget mi vel
kaldes keler mod forhjul eller anden
sagkyndig betegnelse i avisreferatet da-
gen efter.

Som gammel redningsmand standser
man naturligvis op og famler efter sin
forbindskasse i vognens handskerum.
~Maske kan Du vere til nytte, for
der ld en pd den anden side af vog-
nen*, flyver tankerne igennem hove-
det, medens en selvsikker handbeve-
gelse forteller familien i vognen at
dette ikke er noget for dem.

I samme nu man har forladt den fire-
hjulede herre og tjener, fornemmer
man uhyggen. Det er en ung pige, der
ligger pid vejen. Hendes smertensud-
brud og stennen hores tydeligt. Alle
fra kroen og de omliggende huse er
ude pi vejen og en klynge mandfolk
er bejet over hende. Det forste man
konstaterer er, at hun tilsyneladende er
anbragt rigtigt. Natostilling eller side-
lejring kaldes det vist. Jo, fjernsyns-
undervisningen ma have haft sin mis-
sion.

Nu er er forbindskassen abnet, og ef-
terhAinden ma hele indholdet temmes
ud, for den sterile forbinding ligger
naturligvis i bunden af kassen. ,,Pas pa
mit ben — hvor er jeg — jeg vil ikke
ligge her jamrer pigen sig, og umid-
delbart er man &benbaret for noget,
der ligner et dbent beribrud. Ud af
munden lgber blodet ogsd. Vi hjelpes
ad sd godt vi kan, fiskeren, krogasten,
landmanden og jeg, kebenhavneren. En
pude er dukket op og medens den ene
stotter her, holder den anden den kve-
stede piges arme.

Kommer den ikke snart?* siger en
kone ved siden af, og alle er klar over
hvad hun mener — ambulancen. 1 sit
stille sind tenker man sig, ihukommen-
de forgangne ars redningsarbejde, en
arme reservemand cller forpagter, der
hoster af sted i en gammel Mercedes-
ambulance med raslende skerme, og
man forestiller sig ngdvendigheden af
at matte tage med pa sygehuset for at
holde pigen undervejs, og hvorledes
man med diskrete tegn og fakter skal
fi gjort familien opmarksom pa, at
man ne¢dvendigvis ma tage med og
snart kommer tilbage. SA heres den i
det fjerne. Et stjilent blik pa uret af-
slprer, at der simand darligt er gaet
mere end et par minutter siden ens eget
heltemodige indtog pa arenaen, og ulyk-
ken var da lige sket, kunne man se.
Hurtigt bliver denne vedvarende -tuden
sterkere, og nu kan en stor ny sort-
hvid vogn med bl lygter ses pa broen
100 meter borte.

e

@M_ﬂ(%

Den trykkede stemning er borte. Flere
styrter ud pd vejen og giver alle mu-
lige tegn med arme og hander. En
dame lpber ribende efter sin hund,
der hylende har taget opstilling lige
hvor ambulancen skal holde. Tilsyne-
ladende uanfagtet af alt dette vender
chauffperen vognen og kommer hurtigt
baglens, til vognen stir nogle meter fra
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vores stade ved den kvastede pige.

Et lettelsens suk drager igennem en. Der
er to reddere, der hurtigt, men sikkert
har baren ude. Ulastelige i deres pa-
kleedning og med et rutineret, men for-
stdende blik overskuer de ulykkeste-
det. ,,Det er benet“, siger en af de
mange tilskuere. Med et nik fra red-
derne opfattes det, og den ene anbrin-
ger straks en teppepglle pd baren. Nu
har begge fat i pigen fra samme side,
men naturligvis holder ham fiskeren
stadig fast, og med voksende irritation
ser man, hvorledes han ikke kan fa
ind i sit hovede, at han sidder mellem
baren og pigen, og derfor pladask vil
sidde pa baren, nar vore reddere prg-
ver at beare pigen derhen. Endelig gar
det op for ham. Han flytter sig, og me-
dens pigen udstgder endnu nogle klage-
suk bliver hun lejret forsvarligt pa ba-
ren. Den lgftes ind, dgrene smakkes,
og ambulancen kgrer forsigtigt bort.

Det var Falck-Zonen fra Nibe, der
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assisterede. Med en handbevegelse tar-
rer man sveden vak, medens man lang-
somt narmer sig sin vogn med forbinds-
sagerne hastigt proppet i kassen. ,,Det
ma veare samfundet, der star for sligt®,
siger tankerne undervejs. Men sa hu-
skes studier af brochurer og beretnin-
ger om, hvorledes redningskorpset er
privatejede aktieselskaber, der drives
uden stgtte fra offentligheden. Og sam-
tidig vagner i erindringen oplevelser fra
udlandet ved faerdselsuheld, hvor am-
bulancen blev hentet 30-40 kilometer
borte og betjeningen var af en halv-
sgvnig porter, der formaede det kunst-
stykke at anbringe 6 kvastede i en
folkevognsambulance. Dernede var det
samfundets offentlige forvaltning, der
havde etableret hjelpen. Man fornem-
mer, at vi herhjemme er i en kvalitets-
maessig bedre situation, og medens vog-
nen igen starter, og vi fortsetter fami-
lieturen, erindres Bedford-Magazins
sidste udgave, hvor en af vort hjem-
lige redningskorps vogne var afbildet



Assistancen til

motorkgretgjer

af BORGE JOHANSEN

Siden 1906 har vi rapportregistreret 6
millioner assistancer til motorkaretgjer,
og hvis vi lidt forsigtigt skenner, at
Zonen i arene 1930-1962 har ydet 2
millioner assistancer til havarerede
vogne, nar vi op pa 8 millioner assi-
stancer! Det er et tal, man godt kan
vaere fristet til at lege lidt med. Det er
let at regne ud, at hvis man stillede de
assisterede vogne op i en rakke efter
hinanden, ville den na Jorden rundt
ved @kvator - endda godt og vel. Og
tenkte man sig den til assistancerne

DE DANSKE REDNINGSKORPS
1906-1965

Assistancer angivet i 100.000
(1906-1962: Falcks Redningskorps)
(1963-1965: Falck & Zonen)

mgrk grd = assistancer i Storkgbenhavn

lys grd = assistancer i det gvrige land

medgdede tid fert tilbage i historien,
ville man havne i den periode, da Inka-
riget i Peru var ved at blive grundlagt
og Einar Tamberskalver indlagde sig
beresmmelse som nordisk mester i bue-
skydning.

Vi skal imidlertid ikke lege med tal. Vi
skal bare gaere det klart, at assistance til

1906 1911 1916 1921 1926 1931 1936 1941 1946 1951 1956 1961 1967 1963 1964 1965
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motorkaretgjer er en omfattende og
veerdifuld funktion, som samfundet slet
ikke kan undvare. 1965-tallene forteeller
os, at 554.000 eller 43 % af samtlige
vore hjelpeydelser var assistancer il
motorkaretajer, og disse assistancer kan
vi ved hjelp af de pa rapporterne ko-
dede oplysninger fordele p& mange for-
skellige mader. | arsberetningen har vi
fordelt dem pa personvogne og last-
vogne, der tegner sig for henholdsvis 65
og 35 % af assistancerne. Man kan flyt-
te assistancerne til erhvervspersonvogne
over til lastvognsassistancerne, sd man
far en privat personvognsgruppe og en
erhvervsvogngruppe. | s& fald bliver
assistancefordelingen andret til 55 %
pa& de private personvogne og 45 % pa
erhvervsvognene.

Men disse satser gelder kun antallet
af assistancer. Fordeler vi assistancer-
nes varighed, bliver de to gruppers
assistancebehov omtrent lige store.
Det er en fordeling, som nok er verd
at legge merke til, og som de organi-
sationer, der repraesenterer grupperne,
er alt for tilbgjelige til at negligere.
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Kranvogn fra 20’er-
ne. Den sakaldte
Llille Krupp®, kran-
vogn nr. 2, assisterer
ved Langelinie en
vogn, der var kert i
havnen. Kranen var
aftagelig og forsynet
med keedetraek.

Man kan ogsa fordele assistancerne ef-
ter arsager. Vi skal ikke ga i detailler,
men blot na&vne tre hovedgrupper,
hvoraf den fagrste og vesentligste om-
fatter bjergning og skader pa fortgj,
bagtej, differentiale, kobling, styretgj,
bremser og karrosseri. Den anden grup-
pe kan vi desverre ikke specificere. Den
har fellesbetegnelsen motorskade og er
ikke sarlig homogen. Vi kan kun sige,
at den ikke omfatter rene smating, og
at skaderne som hovedregel kraever
veerkstedsbesgg for at blive udbedret.

Det ville veere rart, om vi kunne sige
noget mere om fordelingen af disse
skader, men vi har kun fa muligheder
for at gruppere dem. De specifike ar-
sager kommer ferst for dagens lys pa
veerkstederne, og da er vi ude af bille-
det. Den tredie gruppe omfatter start-
og lysvanskeligheder, veerkstedstrans-
porter, afhentninger som f.eks. efter
tyveri og assistance ved fastsidden i
blgd jord, sne o. L

Fordelingen af assistancerne pa skades-
arsager er vigtig, fordi vi deraf kan



udlede, hvilket materiel og hvilke assi-
stanceformer, vi skal interessere os for.
Vi beskaftiger os med flere andre for-
delinger. Lad os navne erhvervsvogne-
nes fordeling efter vaegt og assistancer-
nes geografiske og tidsmaessige spred-
ning. Det er fordelinger, der setter os
i stand til at vurdere stationernes per-
sonelle og materielle beredskab.

Hele dette rapportmateriale hidrgrer
fra et assistancesystem, hvorunder det

En sékaldt ,,Ford service-kran" fra 1930. Seriefrem-
stillet fra fabrikkerne i USA og her overtaget af
Falck, Varde.

forudseettes, at assistancen kan ydes
dggnet rundt, sgn- og helligdage og
overalt i landet. Ikke alle finder denne
forudseetning ngdvendig, men vi er nu
af den opfattelse, at den er bade hen-
sigtsmeessig og @nsket. Vi skal komme
tilbage til dette spgrgsmal. Det ville
veere rart, om man kunne supplere for-
udsztningen med en maksimal tid for
assistancernes ydelse efter rekvisition.
Men det lader sig ikke gere. Man kan
simpelthen ikke tenke sig et beredskab,
der er sa stort, at det altid kan hono-
rere samtlige gnsker om assistance pa
én gang. Vi har pad en af de veerste

vinterdage i ar skgnnet, at der om for-
middagen pa stationerne 13 henved
10.000 rekvisitioner pa assistance til
motorkeretgjer. | sddanne perioder ma
der naturngdvendigt blive nogen vente-
tid.

Ved udgangen af 1965 havde vi 444
kranvogne og 105 transportvogne. Det
svarer til godt 4 enheder eller 3 kran-
vogne og ! transportvogn pa hver sta-
tion. Fordeler man &rets samlede antal
assistancer pé disse keretgijer, bliver der
i gennemsnit 2,8 assistance til hvert
karetgj pr. degn. Det siger noget om
beredskabets starrelse og veerdi og om
muligheden for hurtigt fra en nerlig-
gende station at yde den assistance, der
er brug for.

Vi ma selvfalgelig til stadighed stille os
selv det spgrgsmal, om assistancefor-
men, materiellet og stationernes vilkar
for at yde hjelp nu ogsd er tilpasset
behovet, og vi ma vaere opmarksomme
pa, at gnskerne ingenlunde er de sam-
me overalt i landet. Ogsa for karetgjs-
grupperne ggr sig merkbare forskelle
galdende. Vi holder os derfor oriente-
ret om det, der sker i andre lande. Vi
ger selv forseg med nye hjalpevogns-
typer, og som enhver véd indgar ydel-
sen af hjelp til motorkgretgjer nu i
redningsskolens undervisningsprogram.

En del kranvogne blev dog bygget af korpset pa
korte lastvognschassis’er med Lewener-kraner.
Denne er fra 30’ernes slutning.
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Vi tgr godt heevde, at ingen andre er i
stand til at bygge pa et s& omfattende
erfaringsmateriale, og at ingen andre
har de tilsvarende muligheder for at til-
passe assistancen, sd den altid ydes
effektivt og hensigtsmassigt. Vi harer
selvfglgelig gerne efter gode réad, og bli-
ver vi bekendt med idéer, undersgger vi
dem og fremmer dem, hvis de viser sig
anvendelige hos os.

Da hollenderne umiddelbart efter kri-
gen begyndte at bygge deres vejpatrulje-
system op, var vi p& pletten for at kigge
pd organisationen og prgve systemets
effekt. Resultatet af vor undersggelse
gav os ikke anledning til at @ndre vort
hjelpesystem, for vejpatruljesystemet
var i nasten enhver henseende vort sy-
stem underlegent. Dekningen var for
ringe, tomkerslen for stor og vejpatrul-
jens hjelpemulighed begrenset. Man
matte ved siden af opretholde de lokale
garagers kranvogne. Men vi var ikke
blinde for, at vejpatruljer maske kunne
blive et gavnligt supplement til vort be-
stdende system.

Hollandske vejpatruljefolk, som i 1947
besggte os, lagde heller ikke skjul pa,
at den kgrende trafik var bedre tjent
med de assistancemuligheder, vore sta-
tioner bad pa, end hvad vejpatruljeord-
ningen kunne prastere.
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Kranvognen med det
afrundede  bagparti
var karakteristisk
omkring 2. verdens-
krig i Danmark.
Men de Korte chas-
sis’er gjorde, at lgf-
teevnen ikke var
stor. Her er det en
sdkaldt ,,Tendeford*,

Mange vil erindre, at Zonen for en del
ar siden sammen med den kongelige
automobilklub forsggte sig med en assi-
stanceordning, der skulle baseres pa en
lang rekke verksteder. Disse veerkste-
der skulle efter rekvisition sende meka-
nikere ud til havarerede vogne og ud-
bedre skaderne i lgbet af en halv time.
Arrangementet blev sldet stort op. Det
var nermest de vises sten, man havde
fundet, for det forholdt sig efter sigen-
de sadan, at hovedparten af alle skader
var smaskader, som sagtens kunne ord-
nes pa stedet og p& bogstaveligt talt in-
gen tid. Nar arrangementet kun blev til
noget pa papiret, skyldtes det vel nok
forst og fremmest, at man ikke rigtigt
vidste, hvad man talte om. Det forhol-
der sig nemlig slet ikke sddan, at ho-
vedparten af skader kunne udbedres pa
stedet endsige udbedres pa en halv ti-
mes tid. Vi ved det fra oplysningerne
pé& vore 554.000 rapporter fra 1965, og
vi vidste det fra vore rapporter den-
gang!

Selv med det forbehold, vi ma tage med
hensyn til motorskaderne, kan vi med
sikkerhed sige, at man ikke kan regne
med skadeudbedring pa stedet i mere
end 25 % af tilfeldene, og s& m& man
endda tage i betragtning, at forholdene
pa stedet ofte kan gegre det vanskeligt



og risikabelt at arbejde med de hava-
rerede vogne. Og vi er ikke interesse-
rede i at udsatte vore folk for ungdig
risiko pa streekninger med steerk trafik.
De, der mener noget andet, bar tenke
pa de reddere, der har mistet livet, for-
di de prevede at ordne skader pa vogne,
der holdt i vejkanten.

Solid efterkrigskranvogn med motorspil som standard-udstyr.

Betragter vi materiellet gennem arene,
ser vi tydeligt udviklingen. Tyvernes
svage og primitive kranvogne genfinder
vi i noget sterkere udgaver i arene op
til krigen. Soliditeten og hestekrafterne
tager til efter krigen, og motorspillet
bliver standardudstyr. En lille vogntype
dukker op i form af jeep’en og land-

Kranen er nu placeret foran bag-

hjulene, hvilket forgger lafteevnen vaesentligt.

Vi har ikke pa noget tidspunkt erklaeret
0s som modstandere af skadeudbedring
pa stedet, men vi vil pd den anden side
gerne imgdegd den opfattelse, at denne
form for assistance er den eneste salig-
gorende. Den er efter vore erfaringer
kun én af flere assistanceformer, og
man kan ikke satse for kraftigt pa den.
Vi ma tveertom se i gjnene, at tilladel-
sen til at parkere hjelpevogne pa sterkt
trafikerede veje vil blive begraenset, og
at man i hgjere grad ma indstille sig pa
krav om, at havarerede vogne fjernes
hurtigst muligt.

roveren, der er anvendelig bade i byer-
nes smalle gader og i terren, hvortil
dens firehjulstreek ger den serligt egnet.

Pa store stationer langs de gennemgaen-
de hovedveje far vi de meget starre
kranvogne med stor lgftehgjde. Det er
eksportvognene, der kraever stort mate-
rie. De gammeldags almindelige lad-
vogne med lange slidsker finder efter-
handen deres aflgsere i transportanhaen-
gere, de sakaldte ,fejeblade”, og i de
seneste ar er disse igen aflgst af de
egentlige transportvogne.
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Vognparkens fornyelse i 50'erne: Stgrre kranvogne med tilsvarende forggelse i lgfteevne og -hgjde.

En mindre kranvogn fra 1956, der var karakteri-
stisk ved at veere dieseldrevet.

Vejpatruljevognene var ingen nyhed, og
deres anvendelse bekreeftede, hvad vi
vidste i forvejen, at tomkarslen var for
stor og assistancemulighederne for fa.
Det var bedre at lade dem udgd fra
stationerne og dirigere over radioen til
de skader, man kunne vurdere som
smaskader. Kranvognen er blevet et
anseeligt stykke karetgj efterhanden,
men omfanget af dens anvendelse har
toppet. Vi ma forudse, at vi nok fort-
sat vil have god brug for den til en
mangde assistancer, men at transport-
vognen om fgje tid vil gere den rangen
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stridig som autoassistancens veesentlig-
ste veerktej. Vi regner i hvert fald med
en vognmaterielfordeling, der vil nar-
me sig det omvendte af forholdet i dag.
Den farste type vejpatruljevogn var
ingen stor succes. Landroveren var
betydeligt bedre og vil fortsat veere an-
vendelig til at lgse smaskade-opgaver,
hvortil den dirigeres pr. radio. Derud-
over tror vi, at vi ma udvikle en ny lille
vogntype, der kan gere sig i byernes
efterhdnden meget sammenpakkede
trafik.

Antallet af transportvogne, kranvogne,
landrovere og minireparationsvogne ma
selvsagt tilpasses efter et normalbehov,
og om det ved vi, at det er jevnt sti-
gende i takt med den almindelige vogn-
parks udvidelse, karrosseriudbygningen,
og den almindelige bilists aftagende
evne til selv at bidrage til nedbringning
af motorstoppenes antal. Det er ikke s&
ligetil at bestemme normalbehovet, for
det danske vejrlig driller tit. Men vi



Omkring sammenslutningen kom der for alvor gang

i anskaffelsen af autotransportvogne, samtidig med

at antallet af de firehjulstrukne landrovere forgge-
des veesentligt.

ger vort bedste for at finde balancen,
hvormed menes, at investeringerne ogsa
skal veere fornuftige. Alting har sin
pris, og det er ikke vanskeligt at forgge
materiellet, hvis man kan fa det betalt.
Teenkte man sig blot den andring, at
det gennemsnitlige assistanceantal pr.
hjeelpekaretgj reduceredes med en halv
assistance pr. degn, matte antallet af
hjeelpekaretajer foreges med 150, hvil-
ket ville kreeve en nyinvestering pa 7,5
millioner kr.! Vi har s& kun regnet med
en gennemsnitlig anskaffelsespris pa
50.000 kr., hviiket ligger en smule i
overkanten for en transportsvogns ved-

kommende, men til gengeld meget vee-
sentligt under anskaffelsesprisen for en
kranvogn af senest anvendte type.

Der er gjort nogle forseg pa at stable
autoassistance-organisationer pa bene-
ne. Forsggene er imidlertid ikke faldet
heldigt ud, og det er Kklart. Skal man
kunne byde pa en service, der ikke er
strengt geografisk begrenset, og som
heller ikke indstiller driften kl. 16 om
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hverdagen og til middag om lgrdagen,
ma man ofre, hvad det koster. Og man
ma derudover gere sig klart, at vort
samfund ganske som de g@vrige vest-
europaiske samfund vil stille stadigt
starre krav til alle servicefunktioner.
Selv om vi i samfundsgkonomisk hen-
seende er placeret under transportsek-
toren, er vore vilkar nermest som ser-
vice-sektorens, der tegner sig for den
relativt sterkest stigende aktivitet. Men-
neskene i et velferdssamfund stiller
krav om service i en sterkt stigende
grad, og denne udvikling har vi ogsé
sggt at falge gennem revisionen af
abonnementsbetingelserne. Vi tenker
pad den senest gennemfgrte andring,
som mange i begyndelsen narmest var
forfeerdede over, men allerede nu be-
tragter som naturlig. S& hurtigt gar det
med at veenne sig til, og det er da ogsa
givet, at det ikke er sidste gang abon-
nementsbetingelserne for motorkare-
tgjer udvides.

Som allerede naevnt fglger vi opmeerk-
somt vilkarene og assistancemuligheder-
ne i udlandet. Det er ikke sveert, for
vi far mange besgg af interesserede
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Efter Falck & Zo-
nens overtagelse af
vejpatruljekarslen
har inan udskiftet de
fleste varevogne med
sma hjaelpekaretgjer,
der udover at kunne
rumme det samme
tillige kan yde den
ngdstedte bilist sle-
be- og bjergnings-
hjelp af mindre om-
fang.

Men nederst illustre-
res, at kranvognen
stadig vil vere uund-
veerlig til forskellige
opgaver, fgrst og
fremmest rydning af
blokerede kerebaner.

udlendinge, og et ganske anseligt ma-
teriale har vi i de bilag, vi far ind fra
ERA-abonnenter, som har udlagt beta-
ling for assistance i udlandet. Vi ved,
at Sverige og Norge er to dyre lande
at fa assistance i, hvis man ikke har
abonnementsikret sig i forvejen. De
lange afstande og de tyndt befolkede
omradder ma ngdvendigvis ggre assi-
stancen kostbar, men ogsd enhedspri-
serne pr. time og/eller kilometer ligger
betydeligt over vore. Fra Falken Red-
ningskorps i Norge ved vi imidlertid,
at priserne ikke er urimelige, og at der
bestemt ikke spindes guld pa hjelpe-
virksomheden.



I Vesttyskland kender vi ADAC's vej-
patruljeorganisation, som talmaessigt er
ganske imponerende. Men landet er
ogsé stort, s& man nér egentlig aldrig at
fole sig omringet af patruljerne. Nar
sandt skal siges, kan man godt komme
til at vente nogle timer pa, at en vej-
patruljemand dukker op, og sa skal man
endda have det held at f& uheld pa en
autobane eller hovedvej. Kan han sa
ikke hjelpe, kan man komme ud for at
vente lige s& lenge pa en kranvogn.
Hvor mange garage- og veerksteds-kran-
vogne, der findes i alt, ved vi ikke, men
udenfor de store byer og langs auto-
banerne er det i hvert fald sveert at fa
dem vakket efter solnedgang. Fornylig

ten for vort abonnement urimelig, selv
om de kun har brug for at sikre sig vor
assistance under et ferieophold.

Nu spiller det selvfalgelig ikke sa stor
rolle, hvad udlendinge mener. Langt
vigtigere er det, at vore kunder her i
landet, og her tenker vi iser pa auto-
mobil-abonnenterne, er tilfredse. Det er
et forhold, vi falger ngje. Selvfalgelig
vil vi ikke pasta, at vi aldrig modtager
klager. Det sker, at der klages over for
lang ventetid, at en redder ikke har
haft kendskab til en bestemt vogntypes
svagheder, eller at vi har beskadiget en
skeerm under ophangning o. 1. Men nar
det er sagt, kan vi ogsa tilfgje, at disse
klager simpelthen drukner i mangden

Eksempel p& en mindre firehjulstrukken kranvogn, der i 1966 er udstationeret i Nr. Nebel, hvor den viser

sig anvendelig til bjergning

havde vi lejlighed til i en af Norddeut-
scher Rundfunk arrangeret udsendelse
for automobilister at drgfte assistance-
mulighederne, og det var meget karak-
teristisk, at tyskerne uden undtagelse
fandt vor assistance-organisation langt
bedre og billigere end vejpatruljerne og
kranvognsfirmaerne i forbundsrepublik-
ken. Det er en opfattelse, som vi for-
gvrigt far bekraeftet hvert ar pa den
made, at tyskerne ikke finder &rsafgif-

i mose- og strandarealer.

af tilfredshedstilkendegivelser, og at vi
forlengst er holdt op med at redme,
nar folk roser vore reddere for deres
hjeelpsomhed, venlighed og evne til at
reducere virkningen af de ubehagelig-
heder, de har faet til opgave at afhjeel-
pe. De viser, at forstdelsen for en ser-
viceorganisations virke er dybt rod-
feestet hos os, og denne forstdelse kan
vi passende benytte lejligheden til at
sige personalet tak for. BJ
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Det begyndte med en skotojseske

Af ERNST MOLLER

Vittige tunger vil hevde, at Falcks Ud-
landstjeneste startede i en skotojseske.
Og noget er der om snakken, for star-
ten i et trangt og meorkt baggardslokale
i Tietgensgade var si beskeden, at det
forste ars — 1952 — ,sager” med lethed
kunne rummes i en enkelt papeske.
Abonnenterne var ikke flere, end at
man let kunne vare pad hat med dem
alle — 124 ialt — og assistancerne dette
forste ar var s fa, at de kunne tazlles
pa to hender.

Ideen til den nuvarende udlandshjelp:
ERA kom fra direktor Peter Straarup,
der dengang sammen med nuverende
distriktsleder Borge Gullach, Hillerod,
passede korpsets brand- og vogntjene-

TUROPAISK TURIST
» E T A
FALCK

ASSISTANCE
K.D,AK.

Ahonnenentabievis nx: 156501

for dapske rejcende (exel. private motorkorende)
i wopa.

Gyldig fru / il / 1955 for:
it T baaayTe
lnojagtie postadvesse) T T {#ielarti "

Abonnemertet dekicer 1 folgende lande som af~ |
krydset i vedicornmencde TelT:
SKAIDTHAVIRL @ EIGT TUROPA
a .. Bverige «+ Vesttysidand
L .. Horge .. Hollan¢, Balgien, Luxsmburg
¢ .. Finland .. 2stria, Schreis, Frankrig
.. Italion
.. Jugoslavien,Spanien,Portugal
.« Storbritenica. ¥ire
sboanementet yivar ret 441 hjelpeydelser 4 hen-
holdetil omatleade betingelaer.
Abeanmatet cr strengd personligh, og retvtigz-
heder ifalge detie kan ikke overdrmges til andre.
"]

DANSK EU%OPB!SK TURIST ASSISTANCE.

EXCERVINTS)

(abornentans underskrift}
Vor rejiscsel skaber ndfaydiges en liste over
rejsens deltagors. IEn kopl af denne liste opbe-
varas seamen med hegmringan.,

Sadan sd de forste primitive udlandsabonnementer
ud pd duplikerede AS-ark.
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ste pd den gamle hovedstation i Tiet-
gensgade. Det var Straarups tanke, at
danske bilister pad en eller anden made
burde have mulighed for den samme
hjelp i udlandet, som de havde pa de-
res almindelige danske Falck-abonne-
ment, altsd bade til bilen og personerne.
De valutamassige restriktioner efter 2.
verdenskrig var under afvikling, og folk
var begyndt at spge sig feriemal i ud-
landet i stadig storre omfang; ferst i de
nordiske lande og siden under sydligere
himmelstrog. Der gik frasagn om alle
de besverligheder, danske bilister kom
ud for i udlandet, nar de blev ramt af
uheld, og det var disse beretninger, der
fik Straarup til at omsaztte tanke til
handling.

Det hele begyndte med, at Falck lavede
overenskomster med et antal svenske
autoverksteder, som ville patage sig at
yde danske Falck-abonnenter hjelp i
Sverige i tilfelde af uheld, dog kun
bugsering til narmeste verksted. Det
var afdede redningsinspektor Lindell,
der tog sig af dette.

Da rejsestrommen et par ar senere be-
gyndte at gi sydover, var det naturligt,
at ogsa korpset rettede blikket mod syd
og sogte muligheder for at komme ned-
stedte danske bilturister til hjzlp. Det
blev til en aftale med den tyske auto-
mobilklub ADAC om, at man kunne
benytte dennes assistancesystem. Sam-
tidig blev udlandstjenesten oprettet som
en selvstendig afdeling under Straarups
ledelse. Man flyttede fra gardlokalet i
Tietgensgade til en stuelejlighed i Col-
bjernsensgade, hvor udlandshjelpen di-
rigeredes ind imellem arbejdet med
brand- og vogntjenesten.



Det gik altsammen s sterkt, at de far-
ste abonnementsbeviser under denne
ordning blev udskrevet pd maskinskrev-
ne, duplikerede formularer, og de farste
brochurer om denne nydannelse blev
udarbejdet af folk i huset med en
smule tegnesans. Meget primitivt og
meget billigt. Egentlige reklametryk-
sager havde man af gkonomiske grunde
slet ikke i tankerne dengang.

Men man blev ikke overbebyrdet med
arbejde det forste ar. De 124 abonne-
menter, som var tegnet, gav ikke anled-
ning til det store besveer.

1954 blev det &r, da der virkelig kom
skred i tingene. Abonnementstallet var
vokset til godt 4.000, og der kom den
sommer s& mange anmodninger om
hjelp til syge og tilskadekomne, at
korpset besluttede at kgbe et moderne
ambulancefly. Den gamle ,,Rapid“ og
,»Tyrken“ var ikke tidssvarende, og der-
for kegbte man i England den farste
De Havilland Dove, der med en march-
hastighed pa 325 km/t og plads til fire
liggende patienter og tre siddende mat-

te formodes at kunne tilfredsstille be-
hovet for mange ar frem i tiden. Der
blev ogsa knyttet en sygeforsikring til
abonnementet, fordi dette efter de al-
mindelige bestemmelser ikke kunne
afholde udgifter til leegebehandling og

medicin. Man kunne kun laegge pen-
gene ud.

Samme ar oprettedes Falcks Rettungs-
dienst med station i Hamburg, og dette
skridt viste sig at veere en afgjort suc-
ces. Der blev herfra ydet assistance og
udstrakt service til danske abonnenter.
Ikke alene dirigerede man herfra assi-
stancer og hjelp i hele Vesttyskland,
men man fungerede ogsd som en hgjst
uofficiel ambassade. Der var sa at sige
ikke det problem, man ikke péatog sig

@verst den i 1954 oprettede station i Hamburg.

Nederst: Mulighederne for afhentning af danskere

over lange distancer blev forgget veesentligt ved
indkegb af et De Havilland Dove fly.

at lgse herfra. Der arbejdedes i dagn-
drift med at skaffe folk teaterbilletter,
reservere hoteller langt ned i Europa,
hjelpe med tilrettelaeggelse af rejseruter,
udlevere kort, give gode rdd om bade
det ene og det andet, etc. etc.
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Det stod helt klart, at det, der var brug
for, var en effektiv organisation, som
alle bilister kunne drage nytte af, og
derfor optog korpset forhandlinger med
FDM og KDAK med det formal at
danne verdens fgrste gennemorganise-
rede udlandshjelpeorganisation. Dette
samarbejde resulterede i oprettelsen af
,,Dansk-Europaisk Turist-Assistance” -
DETA, som straks fra starten i juli
1955 blev en overvaldende succes. Nu
var det ikke alene Norge, Sverige og
Vesttyskland, der kunne ydes hjalp i.
Abonnementsomradet blev udstrakt til
hele det vestlige Europa.
Abonnementstallet ndede det ar op pa
nasten 7.000, og assistancerne satte re-
kord med hjemflyvning af 5 patienter
fra Svejts, Tyskland og Frankrig. End-
videre blev 8-9 havarerede biler hentet
hjem.

Den udstrakte hand, som DETA-abon-
nementerne var for det kgrende publi-
kum, blev grebet med begejstring. Det
forste ar - altsd 1955 - kunne det gan-
ske vist ikke leses i abonnementstallet,
fordi ordningen tradte i kraft midt i
feriesesonen, men i 1956 tegnede ca.
13.000 bilister sig ind hos DETA, og
samme ar tog man ogsé ikke-bilister
med - de sékaldte ,,gdende*. Assistan-
cetallet steg naturligvis i takt med til-
gangen, og da aret var gjort op, havde
man ydet 1277 assistancer, herunder
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foretaget 62 hjemtransporter af hava-
rerede biler, og 39 patienter blev hentet
i ambulancefly.

Det var det ar (1956), man foretog den
farste langdistanceflyvning, som gik til
Ljublijana i Jugoslavien. Den blev ud-
fogrt med den gamle dobbelt-dekker
»Rapiden®, og Bgrge Gullach, der var
med som sygepasser, forteeller, at man
flgj efter meget primitive metoder. Vej-
ret var Kklart, og Gullach sad med et
landkort og dirigerede chefpiloten
Blaesild Henriksen: ,,Tredje biflod til
hgjre og efter femte krumning til ven-
stre. P& den anden side af den store
skov, skal du s igen til hgjre, og sa
skal du bare fglge den stgrste af flo-
derne under dig.“ S&dan omtrent gik
det fra Kgbenhavn til Ljublijana, og da
man kom dertil, viste det sig, at patien-
tens tilstand var forveerret, s3 han i

Den gamle ,,Ra-
pid“ pa lang-
distanceflyvning
til Jugoslavien i
1956. Maskinens
sparsomme ud-
styr stillede store
krav til pilot og
observatar.

hvert fald ikke kunne flyttes de farste
14 dage. Det kunne man ikke have féet
at vide i forvejen, for det var simpelt-
hen umuligt at telefonere til Ljublijana
dengang.

Det folgende ar bragte ny udvikling
med godt 16.000 abonnementer, omfat-
tende skensmessigt 55.000 personer,
men med udgangen af aret revnede det
gode samarbejde. KDAK gled ud, og
FDM og Falck fortsatte alene, og ud-
landshjeelpen tog samtidig navneforan-
dring til ERA (Europa Rejse Abonne-



ERA i hilleder:
@verst en danskers vogn ved hjemkomsten fra ud-
landet. Til hgjre redningsfolk og stewardess pa vej
til afhentning af patienten i udlandet. Nederst, et
eksempel pd, at sydlandsk temperament pa hospi-
talerne ma. tages i betragtning ved afhentning af
de syge eller kvaestede danskere.

ment). Det bristede samarbejde med-
forte dog ikke nogen tilbagegang -
tveertimod betad det det falgende &r en
fremgang i abonnementstallet pd over
52 % til 24.500.

Pa forskellig made blev organisationen
teamret endnu fastere, end den hidtil
havde varet. Kontaktnettet over hele
Europa blev stadig udbygget, nye am-
bulancefly blev anskaffet, og ERAs
kontor i Genua blev etableret. Det var
ogsé det &r, udlandstjenesten tog det
endelige skridt til erhvervelse af den
grund, hvorpd det nye Falck-Hus i
Hamburg nu stér.

Udviklingen var i 1958-59 kommet i s&
faste rammer, at man kunne tage fat
pa den rent servicemessige udbygning
af ERA. De svenske, norske og finske
AlT-motorklubber sluttede sig til i
1959, og ERA-abonnementerne sked
smukke knopper i form af forskellige
supplerende ydelser. Personalet blev
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gget betydeligt, og der blev anskaffet
fjernskriver, si man hurtigt kunne kom-
me i forbindelse med de mange hun-
drede kontakter, som var skabt over
hele Europa. Og et lyspunkt var det, at
udlandstjenestens kontor kunne flyttes
ud pé den nye station i Gladsaxe, hvor
man blev indtil Falck-Huset pa Politi-
torvet kunne tages i brug. I 1963 flyt-
tedes til den nuvarende adresse i Hel-
lerup.

Den voldsomme udvikling, som har
kendetegnet rejselivet i de senere ar,
har naturligvis ogsa sat sit preeg pa ud-
landstjenestens arbejde. Hvert ar i de
sidste 6-7 ar har man kunnet indfare
forbedringer af abonnementsbetingel-
serne. Adskillige nye, betydningsfulde
ydelser er kommet til, samtidig med at
man har kunnet nedsette priserne til et
fast belgb, der ligger pa det halve af,
hvad der var gennemsnittet for 10 ar
siden, samt ogsé udvide abonnements-
omradet betydeligt. | dag er ERA-
abonnementet saledes udformet, at det
rent faktisk garderer sin indehaver og
hans familie 100 % mod alle ubehage-
lige overraskelser under en rejse, og det
deekker ikke alene i Europa, men langt
ned i Afrika og et stykke ind i det
mellemste @sten.
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Det nye ,,Falck-
Huset* i Ham-
burg, Kieler-
strasse 333,
bygget 1964-66.
Indeholder
ERA-vagtcen-
tral, rednings-
station og et
hypermoderne
hotel med
restauration.

Inden 1966 er omme, vil udlandstjene-
sten formentlig have udfert assistance
nr. 40.000. Desverre findes der ikke
ngjagtige statistikker fra de forste ar af
udlandstjenestens arbejde, men ser man
bare tilbage pd udviklingen i de sidste
10 ar, er der anledning nok til at blive
imponeret. Efter sommeren 1966 er det
samlede antal patienter, som udlands-
tjenesten i de forlgbne 10 ar har flgjet
hjem fra alle egne af Europa, naet op
pa 1637. | de samme 10 &r er mere end
3600 havarerede biler transporteret
hjem, og det totale assistancetal star
som navnt for at skulle runde de
40.000.

| dag er det sddan, at nappe nogen
dansk bilist begiver sig udenlands uden
at have et udlandsabonnement. De 124
abonnementer, som lod sig indtegne i
1952, er nu vokset til ca. 112.000.
Udviklingen er dog ikke standset her-
med. Hos ERA regner man med, at
rejselivet i de naermest kommende ar
vil tiltage med samme styrke som de
sidste seks ar, og det er en udvikling,
som udlandstjenesten er parat til at
tage hgjde for. Rejsemalene bliver sta-
dig fjernere, og ERA vil fglge med!
em



Personalia

Blandt ansegerne til de opsliede ledige
assistentstillinger i Storke¢benhavn er
redningsferer Jorgen Frausing udnzvnt
til assistent pd station Tdstrup pr. 1.
august d. 4. Frausing har 6 ars ancien-
nitet som redder og redningsferer pa
Téastrup-stationen.

Ligeledes er redningsferer Axel Jacob-
sen udnavnt til assistent i Ballerup fra
1. august. Jacobsen har 13 Aars virke
bag sig som redder i Herning, Hillerod
og Brorup samt redningsforer i Balle-
rup.

Redningsforer Kaj Werling Thomsen
er fra og med 1. september d.4. ud-
nzvnt til assistent i Kolding. Werling
Thomsen har i 7 ar vearet redder og
redningsforer pd Kolding-stationen.
Blandt de forst indsendte anspgninger
til den ledige assistentstilling i Ballerup
har man ved Preben Petersens overflyt-
ning til Lyngby udpeget assistent Ernst
Daugaard Hansen, Hillerpd.

Daugaard Hansen har 7 ars ancienni-
tet. Han blev antaget som redder i
Gladsaxe og siden overfort til Ballerup-
stationen som redder og redningsforer,
indtil han i 1964 blev udnzvnt til assi-
stent i Hillerad.

Til den ledige stilling som overassistent
i Lyngby har direktionen udvalgt assi-
stent Preben Petersen, Ballerup, der til-
treeder pr. 1. oktober d. a.

Petersen har 10 ars anciennitet i korp-
set, forst som redder i Gladsaxe, siden
vagtmester, og de sidste 5 ar har han
virket som assistent i Ballerup.

Den 1. november d.&. forlader sta-
tionsleder Chr. Riisager, Nykebing M.,
korpset pA grund af alder. Som hans
efterfplger er blandt ansggerne udpeget
stationsleder Johannes Harbo fra Ars.
Stationsleder Harbo begyndte som red-
der i Nykebing Mors i 19355, og har
siden 1962 virket som assistent i Her-
ning og de sidste 2 ir som stations-
leder i Ars.

Blandt de ¢vrige ansegere til stations-
lederstillingen i Nykebing Mors har
direktionen derefter udpeget overassi-
stent Lynge Bjornskov Madsen, Lyng-
by, til stationsleder i Ars fra 1. novem-
ber d.A.

Lynge Madsen blev ansat som redder
i Gladsaxe i 1957 og 3 ar efter ud-
nevnt til assistent, hvorefter han blev
overfort til station Lyngby og siden
udnzvnt til overassistent. Ved siden af
sin overassistentstilling har Lynge Mad-
sen gjort et stort arbejde pA Rednings-
skolen, hvor han har undervist i eleva-
tor- og ellzre.




Sophus Falck begyndte
redningskorpsvirksomhed i
Ny Kongensgade i Kgbenhavn
med 5 mand, 2 automobiler,

1 motorcykel og

2 almindelige cykler.

Falck & Zonen bestar nu af
2.500 fastansatte

p& 131 stationer.

1800 udrykningsvogne star
til samfundets radighed
dggnet rundt.
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Ambulance
til sygdomstilizlde

I forbindelse med den sidste tids debat
om ambulancekorsel til sygdomstilfaelde
uden legebesopg, foler korpset sig for-
anlediget til at precisere sin stilling i
dette spergsmal.

Studeres den her i landet verende lit-
teratur om forstehjelp, lige fra overla-
ge Svendsens navnkundige rede ,,Nod-
hjelp” til overlege A. Lippmanns udvi-
dede forste hjelp fra 1965, konstateres
det, at der i kapitlerne om pludselige
alvorlige sygdomstilfeelde, eksempelvis
apoplexi, hjertetilfzlde og insulinchok,
synonymt benyttes vendingen ,.tilkald
leege eller ambulance®. Der skelnes ikke
mellem sygdomstilfzlde i hjemmet eller
pa offentlig gade og vej. Forfatterne til
den omtalte litteratur ma betragtes som
specialister inden for deres felt, og den
instruktion, som de videregiver til lan-
dets befolkning, ma samfundets hjelpe-
maskineri leve op til.

Fra de steder, hvor korpset administre-
rer laegevagtsordninger, kender vi en
smule til f. eks. en natleges vilkar. Vi
ved, at det ikke er manglende lyst eller
forstaelse, der gor, at han ofte ikke kan
komme med minutters varsel. Men fra
disse stationer kan ogsa navnes en
rekke eksempler pa, at vor vagtmester
har skennet, at tilfxldet krevede oje-
blikkelig hjelp, og derfor har foranle-
diget patienten transporteret med ambu-

lance til hospitalet — og hestet anerken-
delse sivel fra sygehuset som fra nat-
leegen.
Flere henvender sig altsd ex litteratu-
ren eller mangiende mulighed for at fa
tilkaldt en lege til korpset med anmod-
ning om hjelp i sidanne situationer.
Disse anmodninger kan vi ikke patage
os ansvaret for at afvise.
Derfor er det givet, at hvis vore statio-
ner modtager anmodning om ambulan-
cehjelp til pludselige sygdomstilfzlde,
og korpsets vagthavende skonner, at til-
feldet vil kunne falde ind under be-
stemmelserne for livsvigtig korsel — sd
kommer ambulancen, vanset hvilke fag-
lige kvalifikationer til diagnosestillelse
den pageldende rekvirent har.
Det mi blive op til de lokale sygehuse,
hvorvidt patienten skal indlegges, be-
handles eller afvises, men far vi besked
om at returnere, er ansvaret ikke vort.
Tager vi imidlertid den nylig udgivne
betznkning om sygehusforhold, som
Sundhedsstyrelsen har udsendt, hvoref-
ter sygehusene skal udbygges med en
sddan legelig kapacitet, at en lege via
radiokommunikation til vor ambulance
skal afgore, hvorvidt der i hvert enkelt
tilfelde skal blive tale om udryknings-
korsel til sygehuset, kan vi ikke tenke
os, at afvisningernes antal — begrundet
i legemangel — bliver stort.

PK
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NYE FORBINDSKASSER

Akkvisition og forbindsstoflager har
udviklet en ny type forbindskasse, der
adskiller sig pd vesentlige punkter fra
tidligere kasser.

Det er fabrikskassen af tre, der nu
skiftes ud med den nye. Men da lager-
aftrapningen for denne type ikke er sa
stor, vil det maske vare et stykke tid,
for alle distrikter har opbrugt trekas-
cerne og fiet den nye. Forbindskassen
er fremstillet af slagfast plastic i den
internationale gronne farve for bedrifts-
nodhjelp. Laget er ligeledes af slagfast
plastic, men det er hvidt og forsynet
med gront nedhjelpskors og de ned-
vendige inskriptioner. Det er ved pro-
ver bevist, at kassen kan falde fra et
bord og ned pa gulvet uden at ga itu.
Ogsa indvendig er kassen en nyskabel-
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se. Nar ldget tages af, fir man et glim-
rende overblik over indholdet. Der er
ikke noget med dobbelte lag og andre
generende faktorer. Kassen er opdelt i
9 rum, men rumadskillelserne kan a&n-
dres i overensstemmelserne med indi-
viduelle onsker. Det gores blot ved at
tage plastic-adskillelsen op fra den ene
rille og s®tte den ned i en anden. Ind-
holdet bestar at 3 sterile fingerforbin-
dinger og 3 sterile forbinding 1. Derud-
over findes vandskyende vat, plaster,
jod, trekantet torklede, sikkerhedsnéle,
saks, pincet og en stor steril forbin-
ding 1II.

Uden tvivl vil kassen blive en succes
sivel i akkvisitionsarbejdet som nar
uheldet er sket.



DSB-forbindskasser

Den nye ,fabrikskasse*s muligheder for
individuel opbygning har allerede givet
resultat, idet man ved forskellige mg-
der med DSB har drgftet og vedtaget
levering af standardforbindskasser til
jernbanestationer, -tog og -personale fra
korpset.

Alle statsbanestationer, godsekspeditio-
ner, billetsalgssteder og maskindepo-
ter vil fremover blive forsynet med
en forbindskasse, kaldet forbindskasse
A. Af ydre ligner den arbejdstilsynets
kasse, gren med hvidt ldg - dog her
patrykt DSB forbindskasse A. Indven-
dig adskiller den sig ikke veesentligt fra
arbejdstilsynskassen, og levering af for-
bindsstoffer sker fremover fra vort la-
ger i Hellerup.

| lyntog, motorvogne samt pa MX og
MY tog vil fremover vere stationeret
en forbindskasse B, af ydre magen til
de to andre. Kassen er dog plomberet,
men bemarkelsesverdigt er det, at far-
stehjeelps-udstyret flyttes fra statsbaner-
nes rejsegodsvogne til lokomotivet. | og
for sig er det paradoksalt at omtale
type B som én kasse, idet der er tale
om to kasser med hver sit indhold,
plomberet ved hjelp af snore. Indhol-

Ngdhjeelpspakningen, der ud-
leveres til togpersonale og
banekolonner in. jl.

det henvender sig mere til udvidet far-
ste-hjeelp, idet det i det veesentlige be-
star af forskellige starrelser sterile for-
bindinger og terklzaeder.

Ngdhjeelpspakning

Til togpersonale, banekolonner og
vognopsyn bliver fremtidig udleveret
sékaldte ngdhjelpspakker. De svarer i
udseende til den autobox, som korpset
i forvejen udleverer til sine bilabonnen-
ter, og indholdet er det samme. Som
grund for denne udlevering méa ses, at
man ved at flytte bare og ferstehjaelps-
kasser til de omtalte lokomotiver af-
skeaerer personalet muligheden for at
klare smauheld under kerslen - med-
mindre man standser toget. Disse sma-
uheld kan ngdhjelpspakningen klare.
DSB er altsd med sin aftale med korp-
set om leveringen af disse pakninger
géet ind i en omfattende standardise-
ring af forbindsudstyret. Kun fra for-
svaret kendes ellers enkeltmandspaknin-
gen som standardudstyr, men nu har
DSB altsa gennemfart lignende udleve-
ringer. Ngdhjelpspakningen er patrykt
korpsets og DSBs marke samt skriften
,,DSB nadhjeelp*
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Ambulancekeorslen

Som det er bekendt fra dagspressen har
korpset vaeret indblandet i en debat om-
kring en tragisk handelse i Aalborg.
Vi skal ikke ribbe op i forholdene, men
blot fortelle, at der har veaeret holdt
flere moder mellem de implicerede par-
ter, og man har nu fundet en ordning,
der tilsyneladende vil virke til alles til-
fredshed. Internt skal blot oplyses, at
der ikke er rejst nogen kritik fra korp-
set mod den vagtmester, der modtog
anmodning om at sende en ambulance
til sygdomstilfeldet, idet han efter at
have forstaet pA meldingen, at der var
tale om et alvorligt tilfelde, kontaktede
stationens vagthavende og i samrad
med denne afsendte en ambulance -
inden patientens lages s¢n rekvirerede.
Ambulancen var saledes pa vej, og vi
kan ikke fortenke vagtmesteren i at
kontakte den vagthavende inden afsen-
delsen, nar der er tale om et tilfelde,
der falder uden for de pa stedet gel-
dende normer.

Hasarderet udrykningskorsel?

Endelig stillede en af deltagerne
forslag om, at Sundhedsstyrelsen
nedsatter et udvalg til at se pA.am-
bulancekgrslen. Det er et spgrgsmal,
blev det sagt, om ikke den hasar-
derede udrykningskgrsel medfgrer

flere ulykker, end de formentlig
minimale fordele den hurtige trans-
port kan give.

P4 grundlag af ovenstidende referat fra
Berlingske Tidende af en droftelse i
Dansk Medicinsk Selskab har vi fore-
taget en undersogelse af forholdene.
Som bekendt har korpset fra 1965 et
stort materiale om trafikulykker, hvor
ogsd fordelingen pa skadevoldende tra-
fikmiddel indgar. P4 grundlag af dette
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materiale og oplysninger fra Statistisk
Arbog har vi foretaget et statistisk test,
der klart viser, at der ikke er nogen for-
skel pa ulykkeshyppigheden for ambu-
lancer og udrykningsvogne contra al-
mindelige personvogne. Et forslag om,
at Sundhedsstyrelsen skulle se pd am-
bulancekorslen kan altsd ikke sagligt
begrundes med, at der er tale om ha-
sarderet udrykningskorsel — med mindre
al automobilkersel af forslagsstiller be-
tragtes som hasarderet. Korpset har da
ogsid siden sammenslutningen i 1963
noteret det gledelige, at der ikke har
veret den fra for i tiden si kendte liv-
lige debat om dette spprgsmal. Det kan
jo vere, at sporgsmalet delvis blev lgst
med sammenslutningen af Falck & Zo-
nen?

Men.

Dagen efter vort statistiske test indtraf
en ulykke, hvor en ambulance var ind-
blandet. Uden at vi vil tage stilling til
det endnu uopklarede skyldsspgrgsmal,
kan vi imidlertid endnu engang sla fast,
at den kerselsinstruks, der er udgivet
af korpset som et lille lommehefte til
hver mand, skal leses og overholdes. Vi
henleder samtidig opmearksomheden pa,
at vor koerselsinstruks med foje er mere
vidtrekkende end politiets og brand-
vasenets, idet:

Udrykningskorsel mod rodt og gult
lys kun mad ske pa den made, at
chaufforen stopper op, gar ned i
1. gear og forsigtigt korer over cf-
ter forst at have overbevist sig om,
at den tvergdende trafik holder til-
bage.

I samme korselsinstruks gor vi opmaerk-

som pa, at der netop for at begranse



udrykningskorslen er givet klare op- mand, der ikke har faet kerselsinstruk-
lysninger om, hvornidr der mi keres sen udleveret, ma dette ske straks, el-
til og fra et ulykkessted med udryk- lers er der noget i juraen, der hedder
ning. Skulle der undtagelsesvis veere en  solidarisk ansvar.

Natten mellem fredag og lgrdag blev vor datter pd 5 ar syg. Hun har sukkersyge,
og vi regnede med, at det var insulinchok. Men da hele hendes krop, arme og ben
og hoved fortrak sig i ryk, og da hun skreg hejt, blev vi bange, og min mand rin-
gede efter en ambulance, og da han havde snakket med Falckstationen og opgav,
at det var insulinchok, blev der sagt, at der med det samme ville blive sendt en
vogn af sted. Samtidig gav jeg vor datter malk med sukker i. Pludselig var det
overstaet, faktisk i samme ¢jeblik vi herte ambulancen.
Da den ene af falckredderne kom op, sagde min mand: ,,De ma undskylde, men
jeg tror, vi har forhastet o0s.”“ Og s& forklarede vi, hvordan det var gaet til. Men
sikke et ansigt, der blev sat op, og den herre vidste darligt, om han ville svare
min mand pa et sporgsmal.
P4 hospitalet sagde falckredderen til min mand, at vi forst skulle have sendt bud
efter natlegen, da det jo ikke drejede sig om en tilskadekomst. Men s®t nu, at
vi ikke kunne have fiet vor datter til at spise (vi kunne darligt lukke munden
sammen p& hende, for at fi hende til at synke), s& var hun blevet bevidstlps, og
sd skulle hun have varet af sted med det samme, uanset om det havde varet en
tilskadekomst.
P4 hospitalet sagde lzgen til min mand, da han havde fortalt, hvad falckredderen
sagde, at vi bare en anden gang skulle ringe efter en ambulance med det samme
og komme med hende.
Noget helt andet er, at vi nu er blevet klogere, s vi ved, at vi forst skal prove
at f& noget spiseligt i hende, inden vi ringer.
Oversygeplejersken, der leder et hospital for diabetikere har ogsi fortalt mig, at
man altid kan sende bud efter en ambulance i tilfzlde af insulinchok, hvis man
mener, at man ikke selv kan klare det.
Da vi tegnede abonnementet, fik vi samme besked. Og vi har sandelig ikke mis-
brugt vort medlemsskab, da det er forste gang, vi har gjort brug af dette. Men
det er nu ikke sjovt at skulle se sure miner og vare bange for en anden gang at
blive irettesat, nar vi tilmed er si& chokerede over at se, hvordan vores datter havde
det. Hun har for haft chok, men ikke pd den made med krampe, si vi har taget
det roligere.
Hvis det kun er ved tilskadekomst, at vi kan ringe, er der jo ikke nogen grund
til at abonnere, da vi jo alligevel kan ringe efter ambulance.
Jeg vil blot here, om vi i samme situation skal vere bange for at sende bud, hvis
vi mener, at det er nodvendigt (altsd hvis hun bliver bevidstlps)?
Den 31. oktober 1966.

Med hilsen

Lise Hansen

(pigens mor)
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Som altid, nar korpset modtager en
klage over en transport eller personalets
adferd, bliver stationen forsynet med
en fotokopi og skal afgive en forkla-
ring til hovedkontoret. Det er ogsa sket
i dette tilfzlde, hvor den omtalte red-
der — stottet af kollegaen - imidlertid
ikke mente, at der var optradt ukorrekt.
De har gjort geldende, at bemarknin-
gerne var udslag af almindelig fornem-
melse af, at de maske blev afvist pa
hospitalet.

Vi skrev til fru Hansen, at vi naturlig-
vis udmarket forstod hendes reaktion,
og at vi for en anden gangs skyld gerne
ville pracisere, at hun ganske roligt
kunne rekvirere en ambulance fra os.
Vore redderes optrzden er meget ofte
genstand for rosende anerkendelse efter

Ambulance-
udrykningerne
i 1965

I MEDDELELSER nr. 3 gengav vi
de ferste resultater af den analyse over
trafikulykker, som korpsene med am-
bulance var kaldt til i 1965. Nu har
overlege Willy Dam bearbejdet de af
korpset givne oplysninger, og i et fore-
drag i Steckholm den 10. august blev
resultatet forelagt pA den 2. interna-
tionale trafikkongres.

Behandling i ambulancerne

Af speciel interesse for leger og am-
bulancefolk knytter sig oplysningerne
om, i hvor stort et omfang vore red-
dere har foretaget genoplivning eller
assisteret med det i korpsets ambulan-
cer stationerede udstyr. Procentuelt er
resultatet ikke overveldende stort. I
2,2 % af de udferte ambulanceudryk-
ninger blev givet ilt, i 0,5 % tilfelde
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forskellige tildragelser, men som her
kunne der vere tale om en misforstael-
se. Fra alle sider blev de pagzldende
imidlertid karakteriseret som dygtige og
rutinerede, hvorfor vi fortsatte korre-
spondancen til fru Hansen med at be-
klage, hvis de pdge!dendes adferd sta-
dig matte betragtes som kritisabel, men
det var ikke tilsigtet, og spergsmalene
om, hvorvidt lege havde veret tilkaldt,
bundede i den almindelige debat og
vore erfaringer fra hospitalerne.

En ting har vi lert af denne historie.
Den vagthavende hospitalsleges udta-
lelser understreger, at der er adskillige
hospitaler og lazger, der deler vor op-
fattelse med hensyn til ambulancekorsel
til pludselige, alvorlige sygdomstiifzlde.

Fra Hvem, Hvad, Hvor® 1957,

poseventilation, i 3,7 % af tilfeldene
blev vognens sugeapparater benyttet og
i 0,2 % tilfelde blev foretaget udven-
dig hjertemassage. Der blev altsd ikke
foretaget behandling af patienterne i
93,4 % af ambulanceudrykningerne.

Men overlzege Dam har med god grund
beskaftiget sig mere med de 1eelle tal.
Tager man Arets udrykninger, ca.
15.300, vil det sige, at mere end 300
patienter har faet ilttilforsel i ambulan-
cen, 15 patienter har faet udvendig hjer-
temassage og 75 patienter er blevet
poseveatileret. Dette viser vigtigheden
af et veluddannet ambulancemandskab.

KV(ES’L’ISL’I'I‘I(’S art
Forst og fremmest har analysen vist,
at over 50 % af kvewstelserne ved tra-



fikulykker alene vedrorte kvastelser
i hovedet. Af disse kvestelser i hovedet
var de 39 % af lettere grad, de 10 %
var af alvorligere grad og 2 9% havde
medfort ded inden ankomsten til syge-
huset. Ekstremiteterne, skulder/arme og
underekstremiteter tegnede sig for 27 %
af samtlige kvestelser, bryst/ryg, mel-
lemgulv/underliv blev kvastet i 7 % til-
feelde, medens kombination af de nevn-
te kvastelser blev fundet i 21 % til-
feelde. Overlege Dam péipegede pa
grundlag af disse ambulanceudryknin-
ger betydningen af neurokirurgiske cen-
tre i nerheden af motorveje og trafik-
knudepunkter.

Den udfyldelse af en specialrapport
over ambulanceudrykninger til trafik-
ulykker, som stationerne foretog i 1965,

har altsd ikke vist sig resultatlps. Savel
trafikkongressens deltagere som leger
og redningsfolk herhjemme har faet et
kendskab til trafikulykkerne i1 Dan-
mark, som man vanskeligt havde kun-
net skaffe sig ad anden vej. Fortsat re-
gistreres disse ambulanceudrykninger i
specialkode, men nu som led i den al-
mindelige rapport. Det betyder forst og
fremmest, at hele indeverende ars am-
bulanceudrykninger registreres, men
samtidig, at analysen fremover méa fore-
tages pa grundiag af antallet af ambu-
lanceudrykninger og ikke pi grundlag
af antallet af kvastede, idet en ambu-
lance, der medtager 2 patienter til hos-
pitalet, som regel kun kan registrere
den ene i kode for ambulanceudryk-
ninger.

Et par berettigede klager...

Samarbejde

Navnet DE DANSKE REDNINGS-
KORPS forleder umiddelbart en uden-
forstdende til den tro, at der er tale om
en sammenslutning af flere forskellige
korps med hver sin maélsetning og
struktur.

Dette er som bekendt fejlagtigt; der fin-
des ét redningskorps Falck & Zonen,
der tzller 130 redningsstationer i Dan-
mark. Rent administrativt har man fra
gammel tid en opdeling i flere aktiesel-
skaber, men det er en helt anden sag
og er i denne forbindelse ligegyldigt.
Hovedsagen er, at hjzlpen og behand-
lingen af abonnenter m. fl. er den sam-
me, hvad enten man bor i Jylland eller
i Storkpbenhavn.

Vi vil her preve at belyse et par sorge-
lige eksempler pa, at nogle ansatte her
i korpset &benbart stadig skelner mel-

lem ,mit“ og ,dit“ omrade, nar det
gaelder den praktiske udferelse af den
hjzlp, man er ansat til at yde.

En abonnent bor i byen A og skal ind-
legges pa sygehuset i byen C. Byen A
ligger i station B’s omrade, og pa turen
til sygehuset C vil man passere byen B.
Abonnenten slar op i sin telefontavle,
og da hun skal indlzgges i byen C, rin-
ger hun til stationen her.

Hvad sker der sa?

Vagtmesteren i byen C konstaterer, at
fruen ikke tilhorer ,hans“ distrikt og
beder hende derfor ringe til station B
med den motivering, at hvis han (vagt-
mesteren) ringer til B, vil de ikke kore
turen, medens B er nedt til at tage tu-
ren, nir abonnenten selv ringer.
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SYGEHUS

tage enhver

1. Stationerne har pligt til at

ining om assistance.

2. 1 dette tilfelde har station B ligeledes pligt til at modtage enhver melding — ogsd ndr den kommer fra
station C.

3. Kan station B ikke klare sin korsel, md station C traede hjelpende til - men efter anmodning fra B.

Vor stakkels abonnent undrer sig sare,
men gor naturligvis som hun far be-
sked pa, og turen bliver kort til alles
tilfredshed. Imidlertid er sagen kommet
os for ere, og selv om den maske horer
til enkeltundtagelserne, er der visse ge-
nerelle ting, der kan og ma udledes.

For det forste er der ikke noget, der
hedder ,,mit"“ og ,.dit* distrikt, nar det
galder modtagelse af meldinger. Det er
en del af korpsets mal at yde den hjzlp,
som samfundet og vore abonnenter for-
venter af os — og disse hjelpeydelser
mai ikke blive vanskeliggjort af admini-
strative forhold, sdsom stationsopdeling
og abonnementstilhprsforhold. Det er
altsd enhver stations pligr at modtage
de henvendelser, der kommer — uanset
om de kommer indenfor eller udenfor
eget omrade. Naturligvis kan der vare
tilflde, hvor det er nemmere for abon-
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nenten at foretage fornyet opkald til
den nzrmeste station. Dette kan f.eks.
vaere, nar det er umuligt pd grund af
manglende lokalkendskab at fa forkla-
ret abonnentens nejagtige position, men
i s& tilfelde bor den narmeste stations
telefonnummer naturligvis opgives.
For det andet ligger der sikkert en hel
del praktisk viden bag vagtmesterens
bemarkning om, at det er umuligt at fa
en anden station til at ,tage” en tur -
selvom den er i eget distrikt. Det er
altsd her, myten om de 130 selvstendi-
ge redningskorps finder sin oprindelse.
Dette ma omgdende stoppes udfra den
betragtning, at det savel teknisk som
okonomisk er irrationelt.

Hver station har som naevnt sit sta-
tionsomrade af praktiske administrative
grunde. Rent teknisk har det den for-
del, at man i de fleste tilfzlde mini-



merer spildkilometre m.v. og far den
hurtigst mulige udrykning. Men si er
alt ogsa sagt. Det vil vare naturligt, at
stationen er herre over, hvilke assistan-
cer der skal udferes i eller fra stations-
omrédet, hvorfor den har pligt til at
modtage enhver henvendelse om sa-
danne korsler — ogsd nar den kommer
fra nabostationerne. Det vil ogsid vare
naturligt, at stationen selv kerer de
korsler, der kilometermassigt er mest
hensigtsmessigt, men resten skal afle-
veres til den station, der har mindst
spild pa kerslen.

Imidlertid er der som bekendt noget,
der hedder travlhed og ekstraordiner
arbejdsbyrde. Hvis vi udelukkende
holdt os til det for navnte, ville det
bevirke, at en station maske 1& med
ventetider, medens nabostationen havde
»tent bord”. Her er det, det lille ord
med den store virkning kommer ind i
billedet - SAMARBEIJIDE.

Samarbejde er i slegt med ordet Fazl-
lesskab, og dette slegtskab bgpr mane
til eftertanke. Lad os bruge en lille hi-
storie til at illustrere dette forhold.

En megtig konge erobrede en gang en
stor og velhavende stad. Medens hans
folk plyndrede og stak huse i brand,
sagde han til sin tilfangetagne rival:
»Dér kan du bare se, hvad mine folk
gor ved din by.” Den overvundne kon-
ge smilede blidt og svarede: ,,Nej, jeg
ser, hvad dine soldater gor ved din by.”
Sa abenbar var visdommen i dette svar,
at den stolte sejrherre straks beordrede
den nyttelpse pdeleggelse standset.
Denne historie har bud til enhver af os,
som er ¢dsel med materialer og bevil-
linger inden for vort specielle arbejds-
omrade.

Den har bud til alle, som er uforsigtige
i omgangen med det arbejdsudstyr, der
er en npdvendighed for vort job.

Den har bud til alle, som far omkost-
ningerne til at stige ungdvendigt.

Huvis vi alligevel gor disse negative ting,
sa er det vor egen ,,by“, vi ,,brender og
harger”. Det er vor egen virksomhed,
vi gor darligere — den arbejdsplads,
hvor vi alle skal hente vort daglige ud-
komme.

Nér vi vender tilbage til ordet samar-
bejde, henger det ogsi sammen med
begraensningen af unedvendigt spild.
Det er spild, at den ene station ma re-
kvirere taxaer og mekanikerhjelp for at
fA sin arbejdsbyrde mindsket, medens
nabostationens personale spiller kort.
Det er spild, nir vagtmestre nagter at
hjelpe en nabostation, selv om de ved
en lille anstrengelse godt kunne presse
en enkelt eller flere ture ind i kersels-
tilrettelegningen — for nabostationen
har henvendt sig, fordi den havde hjzlp
behov, og afslds denne henvendelse, ma
nabostationen preve et nyt sted med
f. eks. flere spildkilometre.

Derfor ma stationsomraderne ikke vir-
ke som en ,,Berlinmur, men skal hen-
sigtsmassigt gennembrydes ud fra den
betragtning, at det er den fazlles hjelp
fra korpset, det gzlder. Abonnenten
eller kommunen i det ene omrade er
lige s& god som i nabostationens om-
rade. Og er der nogen, der stadig efter
at have lest dette ikke rigtig forstar
meningen, ma beklagelige tjenstlige un-
derspgelser blive en nedvendig folge.
Nu er det meget nemt at skrive en sa-
dan artikel — for i teorien passer alle
brikker, hvis man legger dem rigtigt.
Alvoren bag er en erkendelse med ud-
gangspunkt i en klage. De enkelte sta-
tioners ledere og vagtmestre ma di-
striktsvis drpfte problemerne og tilret-
telegge det daglige arbejde, og det er
disse dreftelser, vi gerne skulle have
igang igen.
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Opgivelse af abonnementsnumre

Den nzste klage angar en episode, hvor
en storkpbenhavnsk abonnent blev neg-
tet hjelp, fordi han ikke kunne finde
sit abonnementsnummer. Abonnenten
tog en taxa hjem, fandt sin kontrakt
frem og konstaterede, at det ikke af
denne fremgik, at opgivelse af abonne-
mentsnummer var en forudsztning for
hjelp. Dagen efter stod han pd hoved-
kontoret med krav om ojeblikkelig op-
sigelse.

Det er rigtigt, at der i det udsendte cir-
kulere nr. 82 star, at sifremt kunden
ikke kan dokumentere, at der forelig-
ger et abonnementsforhold, ma der be-
tales. Men laser man videre, vil man
opdage, at stationen naturligvis skal
gore sit yderste for internt at fa kon-
stateret dette abonnementsforhold.
Baggrunden for cirkuleret var bl.a. en
»fidus, som flere storkebenhavnske
beboere med sendagstur i sommerlan-
det fandt pa. Hvis vognen gik i sta,
sagde man bare, at man var abonnent,
og nogle opgav endda forkert adresse
pad sit domicil. Herved foretog vi en
raekke dyre bugseringer tvers over Sjal-
land til Kebenhavn — uden at fi en
krone for det — fordi kunden ikke kun-
ne findes. Det ville omtrent svare til,
at folk pd deres glatte ansigt kunne fa
udstedt en billet pid Slagelse jernbane-
station til Ke¢benhavn — uden at er-
leegge penge, pant eller andet. Den tra-
fik matte stoppes ud fra betragtningen,
at den pa langt sigt ville medfpre en
fordyrelse af abonnementerne.

Skal der handles korrekt, skai en hvil-
ken som helst pastand om et gyldigt
abonnementsforhold efterproves ved
opringning til den station, i hvis om-
ridde abonnenten h¢rer hjemme. Dette
kan ogsd lade sig gore i Storkobenhavn
udenfor normal arbejdstid, idet vagt-
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mestre og den vagthavende pa station
Vesterbro har det som en af sine op-
gaver at foretage kontrol i det pa ho-
vedkontoret verende abonnementskar-
totek.

Vi ma altsi forst og fremmest ved fo-
resporgsel forspge at venne abonnen-
terne til at kunne give abonnements-
nummer. Dernzst ma vi internt forspge
at kontrollere, om en pastand om abon-
nement er sand. Lykkes ingen af delene,
méi der vurderes i hvert enkelt tilfelde
med det udsendte cirkulere som rette-
snor. Og er det en lengere tur, ma
sikkerhed kreves.

Forklarer man abonnenten baggrunden
— at alt for mange lukrerer pA mang-
lende kontrol, samt at et elektronisk
foresporgselskartotek vil vere meget
bekosteligt, og begge ting vil medfore
forhejelser i afgiften — forstdr han det
uden tvivl.

En anden lille praktisk detalje er, at nar
et abonnementsnummer er konstateret,
f.eks. fra station Vesterbro, er det ikke
meningen, at der skal ske flere fore-
sporgsler om samme sag.

Den station, der pabegynder transpor-
ten, har ansvaret for dens gyldighed
med hensyn til abonnementsforhold, og
mi videregive abonnementsnummeret
pd samme méde, som man videregiver
de ovrige oplysninger, hvis der skal
skiftes undervejs. Dette er ogsa en lille
ting, der kan komme ind under det
felles ord - SAMARBEJDE.

Benyt transportkuvert — den er til det
samme.

*

Det bedste, man kan ¢nske for en ny
brandsprejte, er, som en norsk brand-
kaptajn udtrykte det, at den mi fa det
som &ldre jomfruer: altid rede — men
sjeldent efterspurgte.



NYE STATIONSBYGNINGER

Den nye
stationsbygning
i Svendborg.

Svendborg

Den nye kombinerede brand- og red-
ningsstation i Svendborg blev taget i
brug den 17. november i ar. Svendborg-
stationen har de sidste 42 ar haft til
huse inde i byen i meget sma lokaler
efter nutidige forhold. Stationen var i
gvrigt en af de forste, som korpset op-
rettede. Den nye station er bygget med
korpset som bygherre, men huser ud
over vort eget materiel brandenhederne
for Svendborg Kgbstads Brandvesen,
der har slukningsoverenskomst med os.
Civilforsvarets materiel findes ogs& pa
stationen.

Stationen er placeret pd Odensevej 48
(Hovedvej A 9) og kan beliggenheds-
maessigt ikke placeres bedre, idet savel
kersel til Odense, Faborg og Tasinge
kan ske uden at komme gennem byens
trange gader. Med tiden bliver en om-
fartsvej bygget lige i neerheden, sé ker-
sel til Nyborg ligeledes kan ske uden
besveer. Den store bygning indeholder
i stueeetagen mandskabs- og vagtloka-

ler, bl. a. med et nyt udringningsanleeg
til 50 brandmand m. v. Desuden findes
der stationslederkontor og belaegnings-
stuer efter 2-mands princippet. P& far-
ste sal beboes 3 tjenestelejligheder hen-
holdsvis af stationsleder Nilsson, assi-
stent og redningsfarer (fremand). | keel-
deren findes skolestue, ngdcentral og
lagerrum.

Den store garagehal er 32 m dyb og
forsynet med 5 vippeporte. Den kan
rumme 5 slukningstog og 5 ambulancer
samt redningsmateriel. Overfor er byg-
get garager til kranvogne og entrepre-
ngrmateriel, og bag stationen er an-
bragt en bygning med vaskehal, slange-
vaskeri, verksted og civilforsvarsmate-
riel.

Det er en hardt tiltreengt udvidelse,
der her er foretaget, og skulle det blive
ngdvendigt med yderligere udbygning,
er der 8000 kvadratmeter grund. Sta-
tionen er bygget af lokal arkitekt og
korpsets bygningstjeneste i forening.
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Terndnip

Byggeriet og model af Terndrupstationen.

NYE STATIONSBYGNINGER

Arbejdet med ny station i Terndrup er
pabegyndt. Det er en héardt tiltreengt
stationsbygning, der opfares, idet de
nuverende garageforhold far egnens
beboere til at synge H. C. Andersens
vise om ,veeggene lidt skeeve star, nar
de passerer traegaragerne. Den nye sta-
tion, der kommer til at ligge ud til
Roldvejen, bliver forsynet med dob-
belte garager og 5 vippeporte. Vagt-
stueforholdene bliver som korpsets nu-
vaerende standard pa nye stationer, og
i tilslutning til stationen opfgres bolig
for stationslederen. Stationen forventes
feerdig i lgbet af sommeren 1967.

I Frederikssund er man i gang med en
ombygning af mandskabslokalerne til
det mere hensigtsmassige.
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I Ruds Vedby er foretaget en tilbyg-
ning, idet mandskabslokalerne var ble-
vet for sma. Savel tilbygningen som
indretningen er nydelig og hensigtsmaes-
sig. Mandskabet har allerede efter flyt-
ningen vist, at e forstdr at satte pris
pa en sadan nyindretning, idet f. eks.
kolleger fra andre stationer er velkom-
ne i de nye lokaler - uden snavsede
gummistavler.

NEDLAGT STATION

Fra Fyn er det blevet meddelt, at sta-
tion Kvaerndrup er nedlagt. Stationerne
bedes rette telefontavler m.v. i overens-
stemmelse hermed.

Stationsleder Zohnesen i nyindrettede kontorloka-
ler. Stationslederen var igvrigt en af arets legat-
modtagere.



Station Ruds Vedbys nye tilbygning.

NYT MATERIEL

Ogsé Brandtjenesten indsetter nye vog-
ne og enheder rundt omkring. Trods
efterlysning i det navnkundige brand-
inspektgrblad af standardisering pa
brandslukningsomradet i kgbsteder og
pa landet er en sadan standardisering
forlengst indfart af korpset. Principielt
arbejder man med universal- og vagt-
sprgjter pA Commer-chassis, firehjuls-
trukne slangeudlaeggere og motordreje-
eller efterlgberstiger. Den nye brand-
lift vil maske med tiden indgd som
standard, og nedenfor prasenteres en
Toyota-skumenhed, der pa forsggsbasis
er indsat pa stationen i

Gladsaxe.

Den firehjulstrukne To-
yota-skumenhed med-
bringer 690 kg alminde-
lig skumveeske fordelt pé
23 dunke. Til dette skum
benyttes skumrgr af ty-
pen KR 2. Derudover
medbringer Toyotaen 120
kg let skumvaeske med
skumtal 100.  Denne
skumveeske er fordelt pa

4 dunke. Til sprgjtning med let skum
benyttes et Total letskumrgr, type KR
200, der vejer 9 Kkg.

Af materiel pd Toyotaen kan endvidere
navnes 12 lengder C-slange, 4 leng-
der B-slange, ! afgrener, 2 stk. skum-
tilblandere type Z 2 med C-storz-kob-
linger, diverse handveerktgj og over-
gangsstykker, og vognen er - som
korpsets gvrige brandenheder - forsy-
net med frontpumpe af Ruberg-typen.
| betragtning af vognens lasteevne og
smidighed er den meget slagkraftig til
skumangreb.

Toyotaen yder f. eks. 20-30 nfl letskum pr. minut ved 5 atm.
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FRA og TIL STATIONERNE

Lenstrup Flyveplads som opsamlingssted for de reddede fra ,,Skagerak*. Bemeerk, at der bade er svemme-
dykkervogn og universalsprgjte med skum til radighed, hvis det skulle vise sig ngdvendigt.

»Skagerak«s forlis

Onsdag den 7. september deltog de
nordjyske stationer Hjerring, @ster
Vraa, Frederikshavn, Skagen, Brgnders-
lev, Seby, Alborg, Ngrresundby 09
Brovst i den hidtil stgrste redningsak-
tion i omradet. Det, som ingen troede
var muligt, en feerges undergang i hardt
vejr, fandt sted. Og det, som for fa ar
siden ville veere en teknisk umulighed,
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redning af samtlige overlevende fra
gummiredningsfldder og redningsbade,
lykkedes. Erfaringsmaessigt ved vi, at
redningsmandskab ikke ynder - og for
gvrigt som regel heller ikke taler - at
blive rost, men vi kan som professio-
nelle redningsfolk alligevel ikke lade
veere med at slutte os til den anerken-
delse, som flyvevabnets helikoptere,
Hirtshalsfiskerne og de omkringliggende
fartgjers besaetninger har modtaget.



Vor egen indsats kan bedst belyses ved
hjelp af den fra station Hjgrring til
Redningsteknisk Institut indsendte ulyk-
kesrapport:

Forhandsmeddelelse

Onsdag den 7. september 1966 indgik
til stationslederen i Hjgrring forhands-
meddelelse om, at m/f ,,Skagerak” var i
vanskeligheder i Skagerrak pa vej fra
Kristiansand i Norge til Hirtshals.
Stationen var ved meddelelsens indgang
ca. kl. 11,30 bemandet med 1 stations-
leder, 1 kontorassistent, | assistent, 2
redningsfagrere, 1 mekaniker og 8 red-
dere.

Materiel:

1 kranvogn bemandet med to mand var
pa entreprengrarbejde, men ellers var
alt materiel hjemme pa stationen, nem-
lig 5 ambulancer, 5 kran- og arbejds-
vogne, | autotransportvogn, 1 Taunus
(siddende patienter), 1 inspektionsvogn,
6 automobilsprgjter og Land Rover, !
redningsstige samt 5 diverse kgretgjer
sasom dyreambulance, varevogn m. v.
Ved den rigtige alarms indgang, jvf. ne-
denstdende, var stationen bemandet
med yderligere 2 reddere af frivagten.

De forste reddede
fra forliset hjeelpes
over til de ventende
ambulancer.

Sygehusforhold:
Der er centralsygehus i Hjarring, som
blev adviseret om forhandsmeddelelsen.

Politiforhold:

Der er politistation med dggnvagt i
Hjerring, bemandet med bade ordens-
og kriminalpoliti. Politistationen havde
pa vor forespgrgsel modtaget meddelel-
se om fargens vanskeligheder og bad os
vaere afventende, indtil nermere forela.

Ulykkesforlgb

Undervejs til Hirtshals havn var m/f
~Skagerak“ kommet i vanskeligheder,
idet skibets agterport var slet ind af en
voldsom sg. Situationen var den, at ski-
bet tog vand ind og havde omkring kl.
11,17 udsendt SOS.

Vindstyrken var pa stedet 10-11, og i
Hirtshals kunne man i orkanen hverken
se havn eller hav for skumsprgjt. En af
vore folk pé frivagt befandt sig i Hirts-
hals og erfarede blandt folk pa havnen,
at fergen befandt sig i vanskeligheder
og truede med at synke. Denne oplys-
ning videregav han pr. telefon til sta-
tionslederen i Hjarring.

Spergsmalet var for stationen i Hjar-
ring herefter dette, at hvis der var skib-
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brudne, hvor kunne de si tenkes at
blive landsat? Vi underrettede Hjorring
politistation om vor viden, og det op-
lystes over for os, at feergen havde ud-
sendt nedsignaler ca. 2 timers sejlads
fra Hirtshals. Man var imidlertid ikke
rigtig klar over, hvad der var sket, og
bad os om at vzre afventende.

Vi adviserede herefter Centralsygehu-
sets modtagelsesafdeling, og samtidig
tilkaldte vi frivagtsmandskab og under-
rettede vore stationer i omradet om at
veere i alarmberedskab med personel og
ambulancer. Endvidere blev st. V. un-
derrettet.

Pressen blev underrettet, og vi holdt os
herefter i forbindelse med politistatio-
nen og aflyttede Skagen Radio.
Efterhdnden blev vi klar over fzrgens
situation og erfarede, at passagererne
havde faet ordre til at gd i bide og red-
ningsflader. Centralsygehuset fik heref-
ter af os bekreftet, at man maétte gore
klar til at vere i alarmberedskab, idet
det matte forventes, at de skibbrudne
enten var tilskadekomne, s@syge eller
forkomne. Fra Hirtshals udgik med
stor fare for mandskab og materiel en
halv snes kuttere for at deltage i red-
ningsarbejdet. Endvidere erfarede vi, at
en del skibe var undervejs til uheldsste-
det. Vi kunne imidlertid ikke afsende
ambulancer pad dette tidspunkt, da det
matte forventes, at de skibbrudne blev
ilandsat mange forskellige steder.

Redningsaktionen

Alarmeringen:

Via Skagen Radio erfarede vi, at Fly-
vertaktisk kommando i Karup var alar-
meret med helikoptere, og kl. 12,18 blev
vi af Hjerring politi rekvireret med én
ambulance til Lenstrup Flyveplads.
Meldingen lod pa, at der ville komme
skibbrudne ind her med helikopter,
hvormange vidste ingen.
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Vi bad politistationen foranledige, at
der blev sendt nogle lzger til flyveplad-
sen, og der var under hele aktionen 3
leger til stede.

Udrykningen:

Kort efter afsendelse af den forste am-
bulance sendte vi endnu en ambulance
til flyvepladsen, nemlig stationens sen-
geambulance, da vi mente, denne — med
sit udstyr — kunne vere til stor hjzlp.
Ved vore ambulancers ankomst til fly-
vepladsen viste den sig tom og ode.
Kort efter ankom landoverbetjent Slet-
ten Thomsen, der bad os blive hol-
dende. Ki. ca. 13,05 landede den forste
helikopter med 8 skibbrudne, der af vo-
re to ambulancer blev bragt til Central-
sygehuset. Samtidig blev vi af politi-
stationen rekvireret med alt disponibelt
ambulancemateriel, idet en meget stor
del af de skibbrudne matte forventes
indbragt til Lenstrup pr. helikopter. De
skibspassagerer, der eventuelt blev ta-
get om bord i skibe og kuttere, kunne
ikke forventes landsat for efter flere
timers sejlads.

K1. 13,07 blev stationerne i Pster Vraa,
Frederikshavn, Skagen, Brenderslev,
Saby, Noerresundby, Alborg og Brovst
alarmeret af station Hjprring via radio,
og alarmen blev endvidere kontrolleret
via telefon. De alarmerede stationer var
da pa vej med ambulancer, afsendt un-
der hensyn til opretholdelsen af forne-
dent beredskab pa stationerne (der var
i alt 29 disponible ambulancer i omra-
det).

Ulykkesstedet:

Flyvepladsen i Lonstrup métte af os
betragtes som ulykkesstedet, idet det
var her, vi var tilkaldt. Der modte hur-
tigt i alt 15 ambulancer, 1 Taunus til
siddende patienter, 1 svommedykker-
vogn-og 2 inspektionsvogne.



Udsnit af aktionen p& Lenstrup Flyveplads.
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Efterhanden som helikopterne bragte
skibbrudne i land, blev de af os kert til
Centralsygehuset i Hjorring, og under
hele aktionen havde vi rigeligt med am-
bulancer til radighed. Endvidere stod
vor vagtstue og den pa flyvepladsen
indrettede kommandopost i en inspek-
tionsvogn i stadig forbindelse med Ska-
gen Radio, politistationen, Centralsyge-
huset og iser med seredningstjenesten
i Karup, der hele tiden holdt os under-
rettet om hvornar og hvormange, samt
angav den skensmassige tilstand om
skibbrudne pa vej ind.

Straks fra aktionens start stod det klart
for os, at registrering af de indbragte
matte foretages pa Centralsygehuset un-
der rolige forhold, idet der var tale om
tilskadekomne, chokerede, forfrosne og
spsyge, og storm og spektakel fra heli-
kopterne gjorde endvidere samtaler pa
flyvepladsen umulige. Politiet havde
mandskab til registreringsopgaver pa
Centralsygehuset og havde foruden or-
denspolitiet pd flyvepladsen ogsd ind-
sat ferdselspoliti pd landevejen mellem
Lenstrup og Hjorring for at skaffe fri
adgang for vore ambulancer.

Via stationens radioanleg og komman-
doposten blev Centralsygehuset advise-
ret om hver eneste ambulance pa vej
ind, og vagtstuen kunne under hele ak-
tionen have fpling med, hvor mange
man endnu kunne forvente indbragt.

I Hjorring by havde vi i krydset ved
Bispensgadebroen udstationeret en in-
spektionsvogn, der fra stationens vagt-
stue pr. radio blev adviseret om ambu-
lancer pa vej, og herfra adviseredes den
stedlige politibetjent med henblik pa
regulering af lyskurvene.

Under aktionen udstationerede Flyver-
taktisk kommando benzintankvogne pa
flyvepladsen i Lonstrup for tankning af
helikopterne, og af hensyn til brand-
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faren under denne tankning udstatio-
nerede vi en automobilsprojte med stor
skumkapacitet.

Arbejdet pa flyvepladsen foregik hur-
tigt og sikkert, og vi havde hele tiden
ambulancer nok til radighed, saledes at
vi kunne have klaret endnu flere trans-
porter, ogsd pa grund af den korte af-
stand til Centralsygehuset i Hjerring,
en afstand pa 12 km.

Kun i enkelte tilfeelde matte vi foretage
forstebehandling af skibbrudne pa fly-
vepladsen og i ambulancerne. En livlgs
mand fik siledes hjertemassage. En le-
ge forestod dette bistiet af os, og han
fulgte med ambulancen ind til Central-
sygehuset.

Hospitaliseringen:

Vore ambulancer bragte i alt 69 skib-
brudne til Centralsygehuset i Hjerring,
hvor man havde bade leger og syge-
plejersker i alarmberedskab. Tre skade-
stuer var gjort klar, ligesom et meget
stort antal senge var disponible. Efter-
handen som de skibbrudne blev bragt
ind i modtagelsesafdelingen, blev de til-
set af leger samtidig med politiets regi-
strering. De fleste skibbrudne kunne
derefter anbringes i kantinen, hvor de
blev forplejet og ifert tort tej. Sygehu-
sets kapacitet var meget stor og blev
ikke udnyttet fuldt ud.

Diverse:

Kl. ca. 17,00 kunne vi, efter de fra so-
redningstjenesten modtagne meldinger,
lade mandskab og ambulancer fra de
omliggende stationer sende hjem. Hjor-
ringstationen blev fortsat pa stedet med
et beredskab pa 4 ambulancer og auto-
mobilsprojten, idet der pa dette tids-
punkt kun var kaptajnen og 10 besat-
ningsmedlemmer tilbage pd fergen.



Disse indbragtes ved 19-tiden sammen
med skibshunden til Centralsygehuset.
Aktionen i Lgnstrup blev ledet af di-
striktsleder P. Gullach og driftsleder E.
Badker.

Koordinationen ved vagtbordet blev
foretaget af redningsfarerne K. Mikkel-
sen og H. Thomsen.

Af skibets 144 passagerer og beset-
ningsmedlemmer blev de 69 som anfart
indbragt via helikoptere. 39 skibbrudne
var reddet om bord pa en russisk traw-
ler, og andre var taget op af skibe, der
fortsatte til Norge og England. Alle
144 blev landsat.

Fra Frederikshavns politi blev stationen
i Frederikshavn kl. 20,00 anmodet om
at have ambulancemateriel klar til kl.
22,45, hvor den russiske trawler ville
leegge til kaj i Frederikshavns havn.
Der afsendtes i alt 13 ambulancer til
det pageldende klokkeslet, nemlig

Frederikshavn 5
Hjoarring......cccooevevvvinne, 5
dster Vraa.......ccoceeveeenne 1
SKagen ..o |
SEDY e, !

Kun én af de skibbrudne
matte bringes i land pé bare,
de gvrige kunne selv ga til
ambulancerne. Der indbrag-
tes 39 skibbrudne til Frede-
rikshavn Kommunehospital.

Erfaringer

Flere har umiddelbart undret sig over,
at patienter, der efter TV’s billeder m.v.
tilsyneladende sa forholdsvis friske ud
efter redningsaktionen i Skagerrak,
skulle transporteres s& hurtigt til syge-
huset under udrykning. Det skyldes for-
skellige omstendigheder, farst og frem-

mest hensynet til patientens liv. Vi ci-
terer lege Erik Minster, der i anled-
ning af forliset bl. a. har udtalt til
Ekstra Bladet: ,,Kombinationen af vee-
de og kulde er langt farligere end tar
kulde ved selv betydeligt lavere tempe-
raturer, fordi tgjet, nar det bliver gen-
nemveedet, mister sin isolationsevne.
Derved gges varmeafgiften fra kroppen
i en sddan grad, at produktionen ikke
kan holde trit med afgiften, og legems-
temperaturen falder .. .“ ,,Der gar kun
kort tid - ca. et par timer - fra de for-
ste symptomer til patienten dgr.”

Et problem har vist sig at veere registre-
ringen af patienter. | dette tilfelde
valgte man - pa grund af sygehusets
store kapacitet - ikke at foretage nogen
registrering af patienterne undervejs,
ogsé fordi den oprettede pendulkarsel
mellem modtagelsesstedet og sygehuset
umuliggjorde en videregivning af op-
lysninger.

De sidste erfaringer er bedst gengivet
ved endnu et citat fra ulykkesrappor-
ten, hvor distriktsleder P. Gullach kon-
kluderer pa grundlag af de indsamlede
indtryk:

»Jeg finder anledning til - uagtet vor
egen deltagelse i aktionen - at udtale
min beundring for det rent ud sagt fan-
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tastiske redningsarbejde, der blev ud-
fort ved ,.Skageraks forlis. Ingen, selv
ikke de mest optimistiske af os, troede,
pa baggrund af den storm, vi oplevede,
at alle passagerer og mandskab ville
blive reddet. - Men det blev de — tak-
ket veere en reekke hjelpeorganisationer,

der, da ulykken indtraf, smeltede sam-
men til én stor maskine, hvor de for-
skellige hjul pa en fantastisk méde greb
ind i hinanden og pd forbilledlig vis
gennemforte og tilendebragte den stor-
ste redningsaktion pad vore breddegra-
der.”

Tilkendegivelser

Hjorring, den 20. september 1966.

Den tyske ambassader i Danmark, dr. Friedrich Buch, har under 18. d.m. til-
skrevet mig siledes:

»Jeg feler oprigtig trang til overfor Dem at give udtryk for min beundring for
den - under vanskelige omstendigheder — udferte redningsaktion ved fargen
»okageraks forlis. Ved modig og uselvisk indsats af danske kvinder og mand
er en katastrofe af storste omfang blevet forhindret. For den handlekraftige og
storstilede hjelp, som alle myndigheder i Hjorring, Hirtshals og Frederikshavn
ydede de tyske skibbrudne, takker jeg Dem hermed meget hjerteligt.

De reddede tyske statsborgere har til ansatte ved ambassaden pid den mest ros-
verdige made berettet om redningen og modtagelsen i Hjorring. Jeg vil gerne bede
Dem om at overbringe de reddedes og den tyske ambassades tak til alle, der
indenfor Hjorring amt deltog i redningsaktionen, specielt til legerne og plejeperso-
nalet pi centralsygehuset i Hjprring.

Hvilket jeg herved skal meddele.

Med venlig hilsen
K.O.Moller
Amtmand

Hjorring, den 9. september 1966.

Det er mig en stor gleede at kunne overbringe folgende smukke hilsen fra Kristian-
sand byrad:

»Kristiansand by ber Dem motta og overbringe vir varmeste takk til alle dem,
som deltok i det strilende redningsarbeidet ved Skageraks forlis. Det var en
kamp mot hav og storm, som har vakt var sterste beundring. Nordjyllands historie
er rik pa slike bedrifter, men denne vil likevel bli husket gjennom alle tider.

Leo Tallaksen, ordferer.”

Med venlig hilsen
K. O. Moyller
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TELEGRAM til FALCK-ZONEN, Hjgrring

fra Flyvertaktisk Kommando, Karup:
ref. nr. 00-10527

Chefen for Flyvertaktisk Kommando gnsker herved at udtrykke sin paskgnnelse
og tak for assistance til Flyvevabnets Redningstjeneste under redningsaktionen

omkring og i ,,Skagerak*.
den 8. september 1966.

Det gvrige beredskab

Nar 10 stationer deltager i samme red-
ningsarbejde, som det skete ved ,,Skage-
rak“s forlis, rejser problemerne sig
straks med hensyn til det gvrige bered-
skab og hvilke forpligtelser, der ma vige
for ngdretsreglerne. Vi har undersggt
problemerne i forbindelse hermed og
kan fortzlle, at det i tidsrummet fra kl.
12 til kl. 24 den 7. september kun var
ngdvendigt at henvise anmodninger fra
Ngrresundby til Alborg, idet stationer-
ne fandt det mest praktisk at koordine-
re disse hjelpeydelser. I samme tidsrum
ydede de implicerede stationer fglgende
assistancer uden for hjalpeaktionen til
~Skagerak‘:

6 udrykninger til brandslukning
14 assistancer ved redningsarbejde,
storm eller vandskader

De sidste af de reddede an-
kommer til sygehuset i Hjor-
ring.

13 ambulanceudrykninger

42 sygetransporter

54 assistancer til motorkgretgjer
20 diverse assistancer.

I alt ydede de 10 nordjyske stationer
altsd 149 assistancer samtidig med red-
ningsaktionen. Blandt andet kan nav-
nes, at den ene brandslukning fandt
sted i Vildmosen og varede 7 timer.
Under diverse er medtaget flere ngd-
slagtninger, og f. eks. kan navnes, at
station Skagen alene kgrte 218 km sam-
tidig med redningsaktionen. Kun gan-
ske enkelte anmodninger om entrepre-
ngrarbejde eller sméting, der kunne ud-
seettes, blev afsldet, og den udmeerkede
made, hvorpé alle forpligtelser og an-
modninger blev efterkommet, samt vor
deltagelse i hele redningsaktionen kan
vi takke det nordjyske personale for.
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Legn under kursus

| MEDDELELSER nr. 2/1966 var op-
stillet to oversigter over de forskellige
personalegruppers aflgnning under kur-
sus. Disse oversigter var blevet til efter
oplysninger, indhentet til formalet.

Imidlertid har problemet veret, hvor-
vidt lederne fra stationerne i Storke-
benhavn skulle have tilsvarende udsta-
tioneringstilleg som deres kolleger fra
provinsen ved kursus pa Statens Brand-
skole. Vi har veeret af den forme-
ning, at provins-ledernes tilleg var en
folge af de ulemper, der var forbundet
med at vere borte fra hjemstedet i
2X3 uger, medens lederne i Kgbenhavn
teoretisk kunne kgre hjem om aftenen
og derfor ikke kunne betragtes som ud-

Pas pa

Stationen i Tgnder har veret ude for
en grim og tankevakkende oplevelse.
Et fabriksnyt deek, der netop var leve-
ret fra vor gummi-indkgbsafdeling, eks-
ploderede under en sygetransport pa
forste tur. Man kan altsd ikke helt
stole pa fabrikkernes feaerdigvarekon-
trol, hvilket er sd& meget desto mere
sargeligt som en lignende oplevelse un-
der udrykningskarsel kan fa katastro-
fale falger for mandskab og patienter.
Derfor bedes stationerne ved modtagel-
se af dak til udskiftning af nedslidte
bemerke sig, om der skulle veere brister
eller revner, og i sa fald returnere dek-
kene. Af denne grund ma bestilling
foretages i god tid, hvilket der ikke
skulle veere nogen hindring for, da daek
ikke nedslides fra den ene dag til den
anden. Selv om det er meget sjeldent
med en oplevelse som den her skitsere-
de, bgr man veare pa vagt.
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stationerede. Imidlertid kan vi ikke af-
vise, at der kan vere forskellige udgif-
ter i forbindelse med endret tjeneste-
tid ogsa for de storkgbenhavnske lede-
re, hvorfor uddannelsesafdelingen ved
et mgde med direktionen har opnaet
godkendelse til, at storkgbenhavnske
stationers ledere, der deltager pa Sta-
tens Brandskole, kan oppebere tilleeg
pa 15,- kr. pr. dag i 6 dage pr. uge.
Dette er bl. a. til dekning af transport,
s& der ingen ekstraomkostninger bliver
i denne forbindelse. Til gengeald vil ud-
betalinger til ledere, der kagrer frem og
tilbage til skolen i tjenestevogn, blive
naermere vurderet.

nye deek

Det nye dak efter forste tur.



Hjulskift kan vaere afgorende

I vort skadearkiv har vi fundet en lille
sag om en redder, der skiftede hjul og
derved fik rejst tiltale mod abonnenten.
Historien er den, at der fornylig blev
rejst tiltale fra politiet mod en trafi-
kant for kersel med nedslidte dak,
hvilket var konstateret ved et ferdsels-
uheld, han havde varet indblandet i. I
retten protesterede trafikanten mod til-
talen, idet han gjorde galdende, at han
ganske vist havde et nedslidt dek, men
det sad p& reservehjulet i vognens
bagegerum.

Vognen var efter uheldet slebt bort af
os pa politiets foranledning, og en fore-
sporgsel afsiorede, at redderen havde
mattet udskifte et punkteret hjul inden
bortslebningen. Da vognen kom bil-

inspektorerne i hende, sad reservehju-
let altsd pa, uden at politiet eller den
uheldige trafikant selv vidste det.

I denne sag frafaldt politiet naturligvis
tiltalen, men hele sagen kunne vare
undgiet, hvis redderen eller stationen
havde gjort opmarksom pa forholdet.
Derfor ma det vere en gylden regel, at
@ndringer i vognens udseende, f.eks.
midlertidig opretning af skarme m.v.
samt hjulskift, fjernelse af inventar og
lignende, der er nedvendige for bug-
seringer og bortfjernelse af havarerede
motorkgretpjer, meddeles pa afleve-
ringsstedet (politi, bilinspektor, veerk-
sted af hensyn til taksatorer) og péferes
koreseddel/rapport af hensyn til senere
efterforskning.

G.D.Harkamp.

Autohjzlp i udlandet

I bladets sidste nummer var vi lidt inde
pa storrelsen af de regninger, man i an-
dre lande ma betale for assistance til
en havareret vogn. Vi vil gerne supple-
re denne omtale ved at fortelle om en
regning, som en dansk bilist for nylig
blev prasenteret for af et bugserings-
firma i Hamburg.

Der var tale om en almindelig bugse-
ring af en personvogn, der leb pa hju-
lene efter en kranvogn, og den sidst-
nzvnte var ingenlunde noget teknisk
vidunder eller serlig stor.

Assistancen fandt sted om eftermidda-
gen pa en hverdag, og fra tilkaldelsen
til vognens aflevering pad varksted kl.
1648 gik 1 time og 42 minutter. Reg-
ningen si siledes ud:

2 kranvognstimer ........ DM 40,00
2 chauffertimer ......... DM 24,00
Overarbejdstilleg ........ DM 12,00

25 km bugsering m. kran.. DM 37,50
10 km tomkersel 4 0,80 .. DM 8,00

DM 121,50

hvilket svarer til 2/5~ kr. Og belpbet
matte erlegges kontant.
BJ

*

Det var en septemberaften ved 19-tiden
pa en storkebenhavnsk station. Der var
vild panik, telefonerne kimede, og vagt-
mestrene sad febrilske og legede radio-
jonglprer. Oppe péd taget kravlede to
reddere, og i vagtlokalerne gik bolger-
ne hojt omkring en firkantet kasse. Sta-
tionslederen havde allerede fremdraget
den udsendte katastrofealarmeringsplan
og studeret den for tilfeldets skyld.
Arsag til det hele: teknisk uheld i fijern-
synet ved en fodboldtransmission.
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Personalet pa ikke-brandstationer

I forbindelse med laserundersepgelsen
og som direkte spprgsmal indkom der
anker fra forskellige assistenter og red-
ningsforere pa ikke-brandstationer. Ar-
sagen er, at korpset efter deres me-
ning diskriminerer personalet ved be-
szttelse af nye stillinger, idet man hos
anspgeren fordrer et kendskab til brand-
slukning, som det pageldende perso-
nale, der efter sammenslutningen teller
13 af korpsets stationspersonale, ikke
kan honorere.

Vi har ladet ankerne formulere i et kon-
kret sporgsmal, der er sendt til de impli-
cerede direktionsmedlemmer og uddan-
nelsesafdelingen. Spergsmalet lod:
Hvilke muligheder har redningsforere
og ledere pa ikke-brandstationer for at
opna tilsvarende ogleller hojere stillin-
ger pd brandstationer (efter ansegning
naturligvis)?

Sporgsmalet har veret diskuteret pa et
direktionsmode, hvorefter direktor Pe-
ter Straarup og uddannelsesleder W.
Ric-Hansen har dreftet sagen videre.
Der er indkommet et svar med felgen-
de ordlyd:

Sporgsmalet til ,MEDDELELSER" har
medfort, at brandtjenesten og uddan-
nelsesafdelingen nu prover at kulegrave
problemet. Det gelder jo om at finde
frem til en fornuftig lpsning, som di-
rektionen kan godkende, og som lader
sig gennemfore i praksis. En overordnet

pa en brandstation skal kunne lede en
brandslukning, hvilket krever bade er-
faring og specialuddannelse, der jo nu
foregar pa Statens Brandskole.
Tjeneste pa en redningsstation, hvor
der ikke er brandslukning, er et ser-
deles godt grundlag. For derved har
man jo opndet trening i hurtigt at tage
stilling til, hvilken indsats der skal ydes.
Og det er ogsd meget vesentligt for
brandmanden.

Vi vil gerne vide lidt om, hvor stort
problemet er, og beder derfor interes-
serede sende et par ord direkte til Ric-
Hansen, @rnegdrden. Disse er uden for-
bindende, idet den endelige ordning for-
mentlig vil forudsette opslag af scerlige
uddannelsesstillinger.

Som det tydeligt fremgar af svaret, er
meningen, at alle, der mener, at pro-
blemet er af betydning for dem selv og
deres fremtidsmuligheder, ma satte sig
i forbindelse med uddannelsesleder Ric-
Hansen, Redningsskolen. P4 denne ma-
de far brandtjenesten og uddannelses-
afdelingen en rimelig chance for at
skonne, hvor stort behovet er for op-
rettelse af eventuelle uddannelsesstillin-
ger.

De pageldende kan ikke forvente, at
korpset af sig selv skal udpege even-
tuelle interesserede, uden at de selv har
meldt sig. Derfor ma de vise nu, at
problemet virkelig er et problem.

Skal vi overtages af stat og kommune?

Et laserbrev til personaleforeningens
blad indeholder med ovennzvnte titel
en serie klagerab om manglende orien-
tering til personalet. Brevskriveren kal-
der sig ,.en af de mange®, hvilket for-
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uroliger os en del. For hvis det virkelig
er tilfeldet, at han er en af mange, star
det sorgeligt til med Ilzseevnen og
-lysten inden for korpset. Det tyder de
indsendte besvarelser i vor informations-



undersogelse ikke pa, men selvfolgelig
kan det veere, at de mange foretrakker
at skrive laserbreve fremfor at svare
konkret pa, hvor man mener, en bedre
orientering kunne indsattes.

Vi kunne sagtens pavise over for ene-
ren ud af de mange, at vi i flere tilfal-
de fra den sidste tid har forsepgt at give
personalet orientering om forventede
@ndringer. Det konkrete eksempel her
gar ud pa, at eneren med udgangspunkt
i en debat og en masse rygter sporger,
om vi skal overtages af det offentlige.
Hele denne debat er sat i gang pd grund
af et folketingsforslag om koncessione-
ring af redningstjenesten, og hvis brev-
skriveren havde lest MEDDELELSER
nr. 3, ville han have opdaget, at en af
korpsets direktorer havde omtalt sagen
udferligt under overskriften: ,,Skal vi
puttes i en kasse?“. En passant kan det
fortelles, at nzvnte nummer med vilje
blev udsat, si artiklen kunne na at
komme med, netop for at give perso-

nalet orientering. At man i dagspresse
og internt har kogt videre pa den suppe
er kun naturligt, men hvis der var sket
afgerende andringer, havde vi ogsd
skrevet om det.

Det kunne altsd tenkes — og er tilfel-
det — at der ikke er kommet nyt siden.
Sa ud fra den betragtning mai vi afvise
bemarkningerne om manglende gensi-
dighed i personalepolitikken.

Vi kan altsa blot konstatere, at en af de
mange ikke lzser den information, der
er givet. Vi kan ogsi fortzlle, at en
mundtlig information til alle stationer
om nyheder ville koste 2-300.000 kr.
pr. ar, hvilket beleb vi ikke tror, perso-
nalet vil give afkald pi ved naste over-
enskomstforhandling — til dette formal.
Men vi kan samtidig fortzlle, at vi ikke
mener, nogen har grund til at fele, at
de kan komme til at ,,std med haret ned
ad nakken*, medmindre de ikke jevn-
ligt besoger en friser.

Laserundersggelsen

De besvarede sporgeskemaer er nu be-
handlet og hullet. Der er udarbejdet en
interessant rapport om undersogelsens
resultater. Imidlertid er en ting noget
skuffende: Der indkom kun ca. 800
svar, hvilket vil sige, at kun 30 % har
besvaret sporgsméilene og indsendt sva-
ret. I betragtning af, at forsendelse
m. v. var uden udgift for andre end
korpset, og der bade i juli-nummeret og
i interne cirkulzrer m. v. blev opfordret
til besvarelse, er resultatet ikke stralen-
de. Det svarer dog til, hvad der er nor-

Indbinding af

Med dette nummer slutter 30. irgang.
Vi er kommet lidt bagefter med den
traditionelle indbinding, men indhenter

malt for lignende underspgelser andre
steder, hvorfor vi altsd kan konstatere,
at korpsets personale i den retning si-
mand ikke er spor bedre end alle an-
dre. Til gengaeld kan de jo si heller
ikke med storre vagt forlange mere in-
formation m. v. end alle andre steder
— det er ogsa en slags trost.

Resultaterne er ved at blive underkastet
en nermere vurdering og vil naturligvis
— bade i sprog og handling - blive
gengivet senere.

Meddelelser

det forspmte nu. Argangene 28, 29 og
30 omfatter i alt 11 numre, der kan
indbindes i én bog med den szdvanlige
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rode farve med guldtryk for en pris
af ca. 17— kr. pr. bog. Interesserede
kan indsende de 11 eksemplarer til
redaktionen senest den 37. december
d. A, hvorefter de vil f4 tilsendt bogen
i lpbet af ca. 1 maned (med girokort).
Husk at binde en snor om alle 11 og
forsyne pakken med rydeligt navn og
station.

Manglende eksemplarer kan kun pa-

regnes suppleret herfra, hvis det drejer
sig om:

28.arg.nr.3 .... juli1963
28.arg.nr.4 . ... december 1963
30.4rg.nr.2 .... marts 1966
30.4rg.nr.5 .... oktober 1966.

Dersom De mangler eksemplarer af
ovennavnte til indbinding, mai seddel
herom l®gges i pakken.

Sophus Falcks mindelegat af 1956

Hvert ar omkring den 3. oktober ud-
deler bestyrelsen for Sophus Falcks
mindelegat et antal legatportioner til
ansatte i Falck & Zonen. Mange ken-
der kun legatet af omtale, og vi har
fundet det opportunt at redeggre neer-
mere for, hvornar man kan opna en
legatportion, og hvorledes legatet er
blevet til.

Da Falcks Redningskorps i 1956 fyldte
50 ar, blev der til korpset skenket en
del kontante jubileumsgaver. [ for-
vejen eksisterede der et legat, kaldt
Sophus Falcks Mindelegat ved Kaj
Lippmann, men for at give flere med-
arbejdere lejlighed til en tildeling i
arene fremover, blev det vedtaget at
oprette et nyt legat, der skulle lyde
navnet ,.Sophus Falcks Mindelegat af
1956“.

Af fundatsen for mindelegatet fremgar
det:

§ 1.

Direktor Sophus Falcks mindelegat af
1956 er stiftet den 3. oktober 1956 i
anledning af 50-arsdagen for oprettel-
sen af Falcks Redningskorps Keben-
havn AlS.

§ 2
S 2.
Legatet bestir af den kapital, som er
skanket i anledning af ovennevnte 50-
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ars jubileum, og hvad der eventuelt
senere matte blive skenket legatet.

§ 4.

Legatportionerne uddeles af legatets
bestyrelse enten som paskennelse af
en heltemodig eller snarradig indsats,
blandt andet udevet under bekempelse
af ildebrande, eller til uddannelsesfor-
mal eller studierejser.
Legatportionerne, der uddeles efter
indstilling af den administrerende di-
rektor for Falcks Redningskorps Ke¢-
benhavn A’S, kan tildeles ansatte — sé-
vel mandskab som kontorpersonale —
hos Falcks Redningskorps Kebenhavn
AlS eller hos et andet af de under De
Danske Redningskorps Fellesforbunds
stdende redningskorps.

§ 7.

Legatbestyrelsen, som er ulgnnet, be-
star af tre eller fire personer, nemlig
den administrerende direktor for Falcks
Redningskorps Kebenhavn A/S og
yderligere to eiler tre personer, valgt
af De Danske Redningskorps Fzlles-
forbund.

De ovrige ~fsnit i fundatsen omhandler
administrative spprgsmal. I praksis fo-
regdr irdstillingen til legatet pa den
made, at der til hvert distrikt/afdeling i
september méned sendes et cirkulere
omhandlende indsendelse af ansegnin-



ger eller indstillinger til legatet. Som
det fremgar af cirkuleret skal ansgg-
ningen eller indstillingen vare fyldest-
gegrende motiveret og eventuelt med
henvisninger til rapporter eller blad-
omtale.

Som na&vnt uddeles legatet omkring
Falcks Redningskorps fedselsdag, og le-
gatmodtagerne far direkte meddelelse,
samtidig med at navne pa legatmodta-
gere og arsagen til uddelingen bliver
gjort til genstand for omtale i korpsets
publikationer. Da det fgrste mindelegat
stadig uddeler portioner den 15. novem-
ber pd Sophus Falcks fadselsdag, vil
den samlede omtale farst kunne ske
omkring nytarstid i Meddelelser, men

redaktionen kan oplyse navnene til fag-
ligt interesserede omkring uddelings-
tidspunktet.

Vi har ment, det ville vere interessant
at oplyse om 1956-legatets virke i de
forste 10 levedr (9 uddelinger) og kan
meddele, at der indtil nu i alt er uddelt
87 legatportioner, fordelt som 58 udde-
linger i forbindelse med hurtig og snar-
radig indsats under udgvelse af brand-
og redningsarbejde eller svgmmedyk-
ning, 11 uddelinger i anledning af be-
meerkelsesvaerdige gennemfgrte forsgg
pa genoplivning, 10 uddelinger til ud-
dannelse eller studierejser og 8 diverse
uddelinger, der blev anset for omfattet
af fundatsens bestemmelser.

Legatuddelingen 1966

Den 3. oktober uddelte legatbestyrelsen
i alt 14 legater.

BADULYKKE

Overassistent Poul Petersen og redder
Tonny Christiansen modtog hver en le-
gatportion for en redningsdad i Arhus-
bugten den 1. juni d. &.

Politiet var alarmeret af nogle strand-
beboere, der havde observeret en kean-
trende bad ved Akrogen. Sgvarnet
havde ingen bade i omradet, og meldin-
gen blev videregivet til korpset, der med
Poul Petersen og Tonny Christiansen
om bord rykkede ud med redningsba-

den ,,Falken*

Overassistent Poul Petersen og redder Tonny Christiansen fra Arhus.
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Ved ankomsten til det opgivne ulykkes-
sted i Arhus-bugten, hvor sgen var me-
get urolig, kunne den keentrede bad
ikke observeres. Det lykkedes ved et
fortreeffeligt samarbejde med politiet,
der befandt sig pa stranden, at fa ,,Fal-
ken* dirigeret til den drivende bad,
hvorefter Tonny Christiansen sprang i
vandet - ifgrt framandsudstyr - og ef-
tersggte omradet for badens passagerer.
Efter 10 minutters eftersggning fandt
man en 17-&rig ung mand liggende del-
vis bevidstlgs i vandet. Han var ifart
redningsvest, men pa grund af sin til-
stand ved at glide ud af den. Det lyk-
kedes at bjerge ham og fa oplyst, at der
havde veret endnu en passager. Denne
- en 16-arig gymnasieelev - blev fundet
ca. 100 m lengere veek og bjeerget.

Ved ankomsten til stranden holdt am-
bulancer klar, der bragte begge til syge-
huset. Det viste sig senere, at de for-
ulykkedes legemstemperatur var ca. 31°,
s& det var i sidste gjeblik, de blev red-
det.

Redder
E. E
Knutzen,
Kolding.

DRUKNEULYKKE

Redder Erling Knutzen modtog en le-
gatportion for sin indsats p& Marie-
lundssgen i Kolding den 18. marts. En
®ldre dame var observeret i sgen ra-
bende om hjelp, og det var ikke lyk-
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kedes for de tilstedevaerende at redde
hende med det p& bredden vearende red-
ningsmateriel.

Da ambulancen ankom til sgen, sprang
Knutzen gjeblikkelig i vandet, ifert alt
tajet, og svemmede ud til sgens midte,
hvorefter han bjergede damen til sg-
bredden. Det har ikke gjort hans ind-
sats mindre paskgnnelsesveerdig, at han
pa& davaerende tidspunkt kun var med i
ambulancen som observatgr, idet han
havde orlov i civilundervisningsgjemed
fra forsvaret. Han er fast ansat redder
i Kolding i dag.

REDNING AF GASFLASKE
Redningsfgrer Johs. Andersen, Snertin-
ge, modtog en legatportion for sin ind-
sats i forbindelse med en brand i Eske-
bjerg den 21.3.. Under udfarelsen af
slukningsarbejde ved en gardbrand, for-
arsaget af en utet oliekamin, opdagede
Johs. Andersen, at en gasflaske, der stod
ved en trappe til loftsetagen, pludselig
brgd i brand, idet reduktionsventilen var
bortsmeltet og derfor virkede som flam-
mekaster. Sammen med brandinspektg-
ren lykkedes det redningsferer Ander-
sen at begranse ilden omkring flasken
samtidig med, at treeveerket blev brak-
ket lgs, sd flasken kunne fjernes gen-
nem et smalt vindue og bringes i sik-
kerhed. Opgaven lykkedes, og skaden
i forbindelse med branden blev mind-
sket betydeligt.

Rednings-
forer Johs.
Andersen,
Snertinge.



REDNING EFTER
SAMMENSTYRTNING

Redder Frode Bjerrum, Esbjerg, ople-
vede den 6.10.1965 nogle nervepirren-
de minutter i en udgravning, hvor en
mand |& begravet under en flere hun-
drede kilo tung betonblok og flere tons
jord. Den sidste del af jorden omkring
patientens ben kunne ikke fjernes pa
grund af betonklodsen, og Bjerrum
kravlede derfor ned i udgravningen
samtidig med, at en kranvogn og en
gravemaskine lgftede i betonklodsen.
Imidlertid kunne Kklodsen ikke holdes,
idet vognene skred, og medens Bjerrum
gravede mandens ben fri, kom beton-
klodsen langsomt ned mod ham igen.
| sidste gjeblik kom begge veek, og
Bjerrum har nu modtaget en legatpor-
tion for sin indsats.

Redder
Frode
Bjerrum,
Esbjerg.

-SKAGERAKG(s FORLIS
Redningsfarerne Kjeld Mikkelsen og
Hermann Thomsen har hver modtaget
en legatportion for deres indsats ved
station Hjgrrings vagtbord under red-
ningsaktionen i forbindelse med ,,Ska-
gerak“s forlis (se i gvrigt artiklen om
samme).

Redningsfererne Herman
Thomsen (tv) og Kjeld
Mikkelsen (gverst) fra
Hjgrring.

Kjeld Mikkelsen og Hermann Thomsen
sgrgede pa forbilledlig made for at vi-
deregive og koordinere de meldinger,
der indlgb fra opsamlingsplads, skibs-
radio, politi, myndigheder og sygehus.
Samtidig sgrgede de for orientering in-
ternt og havde altid et fuldstendigt
overblik over vor indsats og det gvrige
beredskabs udnyttelse i omradet.

Poul Erik Jensen

90 METER OP | MAST

Som tidligere omtalt i MEDDELEL-
SER kravlede redderne Poul Jensen og
Vagn Wonsbek under et uvejr den 24.
maj 90 meter op i Bldvand Radios an-
tennemast og sikrede et kabel, der var
gdet lgs i vindstyrke 10. For denne
indsats har begge modtaget en legat-
portion.

219



SKOLEEKSEMPEL PA
HJERTESTOP

kom redder Leif Reckeweg, station
Regdovre ud for pa en ambulanceudryk-
ning til Hvidovre. Ved ambulancens
ankomst til villaen, hvorfra der var
rekvireret, kom patienten selv gaende
ud til vognen. Som instruktionen pé-
peger, satte Reckeweg sig ind ved siden
af patienten i barerummet, hvorefter
man stille og roligt kerte mod Diakon-
issestiftelsen. Reckeweg forklarede pa-
tienten, at det var forkert selv at ga til
vognen, nar man havde haft hjertean-
fald, og pludselig efter f& minutters
karsel blev patienten stiv og fik et nyt
anfald.

Medens ambulancen med redder Frank
Grgnlund Larsen ved rattet fortsatte
under udrykning, gav Reckeweg patien-
ten hjertemassage og ilt. Ved ankom-
sten til sygehuset kaldte redderne skade-
stueleegen til vognen for ikke at for-
verre patientens tilstand ved at fore-
tage flytning af baren. Patienten kom
tilsyneladende lidt til sig selv, og laegen
beordrede transport til skadestuen.
Undervejs forveerredes patientens til-
stand igen, og Reckeweg matte nu fort-
sette hjertemassagen pa skadestuens

Leif
Reckeweg,
Radovre.

220

gulv i ca. 10 minutter, hvorefter den
blev overtaget af en laege.

Overlege Hans Pahle, Diakonissestif-
telsen, der har et stort arbejde med
undervisning og hospitalspraktik for
personalet pd de storkgbenhavnske sta-
tioner, konstaterede, at den udfgrte
genoplivning var helt i overensstemmel-
se med undervisningen. Patienten over-
levede og har det godt i dag.

Redder Leif Reckeweg har for sin ind-
sats modtaget en legatportion.

T.V.: redder Kjeld Nielsen - t.h.:

Willy Sgrensen, Helsinge.

redningsfarer

MUND TIL NASE
GENOPLIVNING

Stationsleder Arne Olsen, redningsfarer
Willy Sgrensen og redder Kjeld Nielsen
modtog en legatportion for deres ind-
sats under en af sommerens mange ba-
deulykker ved de nordsjellandske stran-
de. Den 8. juli var de i feerd med en
anden opgave pa stranden ved Régeleje,
da de pludselig blev klar over, at der
var sket en ulykke. Kort efter kom en
bilist kerende og bogstavelig talt kaste-
de en livlgs 5-ars dreng i armene pa
dem. Stationslederen begyndte straks
genoplivning ved mund til naese-meto-
den, medens de gvrige sgrgede for til-
kaldelse af ambulance. Drengen, der
var faldet om under badning, kom til
sig selv i ambulancen og blev séledes
reddet.



Stationsleder Arne Olsen, Helsinge, der
har adskillige &rs redninger af bade-
geester bag sig.

Sluttelig modtog stationsleder V. Zoh-
nesen en legatportion som en alminde-
lig anerkendelse af sit arbejde gennem
mange &r i korpset. Zohnesen har veret
stationsleder i Ruds Vedby i 31 ar.

Haederstegn til

stationsleder

Stationsleder Chr. Riisager, Nykgbing
Mors, modtog fornylig som gens farste
civilforsvarets 25-ars heederstegn for
trofast tjeneste. P4 medaljen star ordet
»fortjent”, og det er det ord, der med
rette kan anvendes i denne forbindelse,
udtalte borgmester Ths. Have, Nykg-
bing Mors, da han overrakte Riisager
tegnet i oververelse af repraesentanter
for civilforsvarsmyndigheder m. fl.

Stationsleder Riisager fratradte sin stil-
ling ved korpset med udgangen af ok-
tober maned. Riisager begyndte som
akkvisiter i Aalborg for 35 ar siden,
pa et tidspunkt, hvor der ikke fandtes
sadan noget som en abonnementstarif.
Man snakkede sig til rette om prisen.
Senere, i 1937, blev Riisager s& minded
for den tekniske tjeneste, at han fik
stillingen som stationsleder i Nykgbing

Mors. ,,Det har varet et gnskejob, for-
di det har veeret sd alsidigt,“ udtalte
han pa forespgrgsel, og for de, der gen-
nem arene har fulgt udviklingen, er det
vist ingen fremmed udtalelse. Riisager
har gennem tiden faet utallige tillids-
hverv i omradet, formand for arbejds-
lederforeningens lokale afdeling, naest-
formand i CF, sekreter i Dansk Rgde
Kors og brandinspektgr pa hele Mors.
Stationsleder Riisager slutter med at
forteelle, at han ikke synes, det er for
tidligt at ga af i korpset, nar man er
67 - med den aktivitet der er i dag. Og
slet ikke, nar man kan sl& sig ned i
Viborg og nyde livet med bgrn og bgr-
nebgrn.

Som omtalt i sidste nummer af MED-
DELELSER skulle stationsleder Riis-
ager veare efterfulgt af stationsleder
Harboe fra Aars. Imidlertid var der
forskellige dispositioner, der gjorde, at

Stationsleder Chr.
rets haederstegn.

Riisager modtager Civilforsva-
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Harboe efter aftale med Direktionen
har besluttet sig til at forblive i Aars,
hvor han i forvejen er faldet godt til
pa den nye station. Den nyudnzvnte

PERSONALIA

Overinspektor Johs. Pedersen, Odense,
dod 7. november.

Med sorg er det meddelt, at overinspek-
tor Johannes Pedersen, Odense, pludse-
lig afgik ved deden, 66 ar gammel.
Johs. Pedersen begyndte i 1931 som in-
cassator, og 10 ir senere blev han ak-
kvisitor. I 1964 blev Pedersen forfrem-
met til overinspektor og havde ved sin
dod varet 35 ar i korpset.

Vagtmester Svend Aage Jensen fra
vagtcentralen pa station V er fra 1. sep-
tember d. 4. udnavnt til assistent i
Sundbyoster. Svend Aage Jensen be-
gyndte som redder pa Amager i 1958
og blev i 1962 udnavnt til vagtmester
pa Hovedstationen. Svend Aage Jensen
indgik i den pa stationen varende vagt-
ordning med telefonpasning.

Blandt ansggerne til den ledige assi-
stentstilling i Birker¢d har direktionen
udpeget vagtmester Emil Holger Berg-
strom fra Ballerup. Bergstrom blev an-
taget som redder i Rodovre i 1960, men
allerede et halvt ar senere udnazvnt til
vagtmester i Gladsaxe, hvor han gjorde
tjeneste med henblik pa flytning til den
under bygning verende station i Balle-
rup.

Fra 1. oktober 1966 er redder Danni
Holten Larsen udnavnt til assistent ved
stationen i Grindsted. Danni Larsen
blev antaget som redder den 12. okto-
ber 1961 og har sdledes 5 ars ancienni-
tet bag sig.
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stationsleder Lynge Madsen fra Lyngby
er da udpeget som efterfolger i Nyko-
bing Mors, hvor han tiltridte pr. 1. no-
vember.

Den opsliede ledige assistentstilling i
Hillerod er fra 1. november d. 4. besat
med redder Jens Sofus Mortensen. Jens
Mortensen begyndte i 1959 som reserve
i Hillerod, og efter sin fastansettelse et
halvt ar senere har han varet der siden.
De to opsldede ledige assistentstillinger
i Arhus er blevet besat med redder Bir-
ger Palmtoft og redder Hans Schmidt,
begge fra Arhus. Forud var giet en hel
dags udvalgsmeder og testprovning af
samtlige anspgere. Birger Palmtoft hav-
de en solid marineuddannelse bag sig.
inden han begyndte ved ZR i Arhus i
1961 som redder og fromand. Han har
veret ansat pd Arhus-stationen siden.
Hans Schmidt har veret redder i Hor-
sens fra 1961, men blev forflyttet til
Arhus i 1964 som redder. Begge er ud-
nzvnt pr. 1. november.
¥*

De kebenhavnske redderes mangedrige
fellestillidsmand, redningsferer Aage
Nielsen, nedlagde sit tillidshverv pr. 1.
oktober d. ar. Aage Nielsen, der har 32
ars anciennitet bag sig, har som fzlles-
tillidsmand gjort sig til talsmand for en
rolig og saglig politik og har forméet
den kunst at vere vellidt og afholdt af
alle. Hans opher som fellestillidsmand
ma ses pd baggrund af svigtende hel-
bred. Han efterfolges som feallestillids-
mand af redningsforer Bent Jensen fra

station Gladsaxe.
¥*

Hort i Revisionsafdelingen:
Hellere mistenke end slet ikke tznke.



ADVARSEL

Pas pé udrykningskarsel, ikke

mindst pa glatte veje.

1. Folg kerselsinstruksen

2. Skynd dig langsomt.

En forsinket udrykning er bedre e  to reddere pa hospitalet.



Redningsfarer Aage Nielsen, Ngrrebro,
der den 1. oktober nedlagde sit hverv som
feellestillidsmand for redderne

i Stork@benhavn.

SLAGTSFORSKERNES BIBLIOTEK



William Falck dgd 5. december

Med stor sorg modtog vi med-

delelsen om direktgr William
Falcks dod natten mellem den 5.
og 6. december.

Redningskorpset  var  William
Falcks liv og verk. Han overtog
40 ar gammel ledelsen af Falcks
Redningskorps, der pa dette tids-
punkt var en 28 ar gammel insti-
tution, begyndt som et lille ka-
benhavnerforetagende, men nu i
hastig udvikling.

For de, der kendte redningskorp-

set og dets ledelse, var det per-
sonificeret i William Falck. Han
var den til tider autoritere per-
sonlighed, der ledede en hastigt
voksende virksomhed med en ka-
rakteristik, der kun er fa undt.
Menneskelige lidelser og ulykker
er noget, vi hver dag ser og ken-
der til inden for korpset. Det
haerder enhver, men nar det gael-
der en person, der ikke er mere
i vore egne rekker, standser man
alligevel op et gjeblik og dveler
ved fortiden med dens uforglem-
melige episoder. William Falcks
livsveerk er tidligere omtalt, og
selv om der kunne skrives en hel
bog om dette, vil vi lade det ligge
og i stedet mindes ham som den
person, der sammen med fru
Mette tilbragte sine sidste ar i
lejligheden pad Polititorvet med
foleisen af, at en pionergerning
var ved at andre sig til en mere
fasttemret og vidtspaendende or-
ganisation.

Sygdom er hver mands herre og
blev ogsd William Falcks. Han
vil blive savnet savel inden for
familiens kreds som af ansatte
og talrige venner af korpset og
ham selv. William Falck var den
sidste af korpsets anden genera-
tion, og blandet i sorgen over, at
han ikke er mere, findes erken-
delsen af, at en ny generation er
tradt i stedet.

Aret vere hans minde.



DBE DANSKE REDNINGSKORPS FALLESFORBUNDS

MEDDELELSER

28., 29. og 30. Argang 1963 - 1966

Indhold:

ABORNEMENTSFORHOLD OG -YDELSER, arg. nr, side
Abonnenterne kommer forst....cccceeecesscsccccess 28 4 108
Lidt om abonnementsserviceec.cecececeveesssscssses 28 4 122
Abonnementsbetingelsernes udvidelse..ceeeseseeess 29 1 8
Udlejning af brystpumperecccccccecccssccccescecssss 29 1 14
Organisation af abonnementsomrédet......eceeeeeee 30 1 8
Nogleservice for abonnenter...cccecescavecessssae 30 1 10
Begeringsbehandlinge.cesseeeescscsaccesssoconssas 30 2 38
Nye forbindskasSer.cessceccccrsscscrsscsssssncssacs 30 6 192
Opgivelse af abonnementSNUMIC..cescescevsssecnsse 30 6 200
AMBULANCEKQORSEL OG SYGETRANSPORT,

Konference om patientbefordring.....ieoeeceececesss 28 1 7
Seraftaler om patientbefordring.c..ceececesesssss 28 1 15
Betalingen for milit®rkersel....ccevccreecersssees 28 1 18
Trafikk 0 KirUrgicccecececosccccccscsccncccssacss 28 2 43
NAr uheldet €r UACsucececescsorsosscsasassancness 28 2 52
En donorkoersel...eecececcccccsssscocsosssscsassss 28 3 82
Udrykningskersel og f®rdselsloveN......cceseseese 28 3 86
Overordnet myndighed for ambulance og sygekersel? 28 4 106
Nye kommunepriser for patientbefordring....scc... 28 4 114
Sundhedsstyrelsen og vort rapportmateriale....... 28 4 120
Respirations- og kredslebssvigb.csceessceoesseese 28 4 124
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En sarlig patientgruppeescsscccecscccccsccscncace 29 1 4
Udviklingen i sygetransporten 1956-1966.....c.... 30 5 161
Ambulance til sygdomstilfeld€escecesscecoccssecses 30 6 191
ANDULANCEKBYSLEN . eeeessveosoosossosssssnscssesses 30 6 194
Ambulanceudrykningerne i 1965..sscesssscscecccsss 0 6 196
AQVATSELlecsosssooosoosansnsccscasssasnsssassocsssse 30 6 223
ANSVAR, ERSTATNING, FORSIKRING og SKADER,

Skader og erstatningsansSvVari.ceececcsecsssssesccesss 28 3 67
Ansvarsforsikring af entreprengrarbejd€secsecsses 28 3 93
Porsikringen for kranvogne i det eovrige skand.... 28 4 117
Ansvarets DYrdesceeccersscessecsocsssocsnsssssssss 28 4 118
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Kortlegning af bugseringsmetoder..ceceecessecssess 28 2 56
Om bugsering af biler med automatisk transmission 28 3 73
Engelske jordankreecc.ccecessccecccccscssecssscss 28 3 125
Vognforsendelse Pr. baN€ecsecsccssssessssssccssss 28 3 127
En vanskelig vogn at bugsere.scseeecececessesssess 29 1 33
Samarbejde med amtsvejvesnet...cecececccccrccsasees 0 3 87
Assistancen til motorkeretojerci.sccecsccccecececces 30 S5 173
Autohjelp i udlandetecececcscccescvscosacssscsseess 30 6 213
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Manden bag ratteteecescessccsccsecssscsscosscscsess 30
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Afmsrkning af krenvogne MeMicecessescsssssessesses 30
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NYE STATIONSBYGNINGER.

34
11
49
83
120
201

Ny station i Nykebing Fecececoccceccosccncconases 29
Silkeborg, GladSaX€eeeeesosssesssssssscossscsssss 0
Ha8leVeeeoeossesscrassosssssoscsoasoesacssssssssss 0
EDB, Herning, HasleVieecocoeoooccoccccsscscsoncnss 20
RONd@eccecceoccessserccocrssoccccscsossssssscssssces 0
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133
18

43
67
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arg. nr. side

Statsbesog hoS KOTrpPSetessescessscecseeecsssssssss 30 4 99
Hvad der ikke stod i drsberetningen......ccec..... 30 4 100
Korpsets kerende materiel..c.ceecececscececeseses 30 4 102
Redningsteknisk Instituts arbejdeceeccecvecseesss 30 4 116
Omkring de 60ceceecescssosvscacsseorssvssescscecss 0 5 139
SamArbejd€esesccscrsscssesscsccscssssosnceaccesss 30 6 197
PERSONALE- og OVERENSKOMSTFORHOLD.

Talsmandsordning i Storkebenhavn...ceeecscceseses 28 1 14
Hovedaftalens tryghedsbestemmelser.cc.eceseecseeesee 28 1 25
Endring i uniformsregulativet..cececececscsccsees 28 2 42
Landsoverenskomsten med DASF..ceecececececssssese 28 4 130
Organisationsstriden i Esbjergecceeceecccececceceses 30 4 135
Personalet pd ikke-brandstationer....e.ceseeeeees 30 6 214
Skal vi overtages af stat og kommune?..eceeceeesee 30 6 214
PERSONBESKRIVELSER, PERSONALIA og LEGATER,

Medaljer til 10 redningsm®ndecccececscccsccsssecss 28 1 13
Legattildelingen i 1963 .ceceecccccsccerssssascsess 28 4 112
Sophus Falcks Mindelegat 1965¢cseseccsscssssssess 30 1 27
Sophus Falcks Mindelegat af 1956.cceevesccscscesss 30 6 216
LegatuddelingeNe.csssssesoosssccscesnosserssseses 30 6 217
Andringer i ledelseNeicecscccssceccccscossccscrass 28 3 90
Fine prestationersscecccccecsecesccscccscscsesees 28 3 96
Hjertevarm direkter med masser at tage sig til... 30 4 131
Surrealistisk redder, fremand og billedskerer.... 30 4 133
Redder o0g SkibsSbyggere.cceseccevsrsernsccrcsonsses 0 4 134
Hederstegn til stationslederecceccececcescesesesss 30 6 221
Personalidaseeeses 30 1 29..... 30 2 62..... 30 3 94
" eeceses 30 4 134¢...0 30 5 18T7...ee 30 6 222
William Falck ded 5. decembersccececscsesscsesees 30 6 225



arg. nr. side
RAPPORTBEHANDLING,

Rapportudskrivningecccecccccocoscevescocscesosess 28 1 20
81
KodefortegnelseN.e.ceevecocscoccccccccsccoscssoces 0 4 127

Rapportbehandlingececeeeceoccocccoscecccsscsvscceces 0

W

REDNINGSBERETNINGER,

Fint arbejde af Nykebing Feeeeecececcsccccccseess 28
Togulykken i Roskild€..cecececeeescccserscesscess 30
Katastrofealarm til hospitalsbrand.sseceecsceeceess 30
Fin indsats i Hillered...ceeececocecesssssssssses 30
Hammerum katastrofeN...cecccscecescsescescssssose 0
Kentret skibeeeesseseecncecescsssssscscssccoosces 30
"Skagerak"s forliS.cececscssccccesscssscccccoseses 0

132
19
56
91

120

122

204
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SV@MMEDYENING,

Svemmedykning i Frankrigececceccccscecceccssccceses 28 3 95
Korpset 1 korpsetecceecsccceccccscscoccoscscenssas 0 123
Af en fromandsstations dagbogeeessccecesccsssesss 30 4 125

+

UDDANNELSE og UNDERVISNING.

10
40

Redningsskole pid "Ornegaarden”.....cecceecesesses 28
StikpilleTicescscesccscessossccccoscscosesssssoses 28
En bivirkninge.ceeescecsccscecoccccovccccsscvsses 29
Redningsarbejdet bliver nu et fag..eecececceesces 30 36
59
212

76

Lon under KUurSUSesceccccscssscosssscssscccssssses 0

" 3
P00 P OSSP CEPOSEIPIOIPINOIOIOPOIOIOSLIIOEONEOGOOIOEDPIOEOLEDLTDLYS O

Uddannelsen pid Statens Brandskole...c.seeceeccecss 30

oo



4rg. nr. side

VEJHJELP og VEJMELDING

Ritzau og vejmeldingeN..ccesccccsccoccssssscecssses 28 4 109
Vejmeldingen fungerer godteeceeccesccscscsscsceses 29 1 21
VejmeldingeNesesosvrooreossssvosssasssccsscsssccsse 30 1 22
Vejhjelpenesceeeessoecescssscoccsrsccccessssrnccs 30 3 83

FORSIDEN,

Undervisning p4 RedningsskoleN..eecescceccccosccss 28
33
65

101

Station TagBtIUpPecccsscsccccncsoccvsccccesscscscs 28
Forbindskass€eccsesessercreosssscsosccccsscsccsses 28
Kugletrsktej til transport af campingvogne....... 28
Operation pd kebenhavmsk hospital..ccecevcececces 29
Fra en alvorlig bilulykke i Vendsyssel...ceeecsee 30
Brand 0Z froStececcccccrscsvssscsccscccsccvscscsne 0
Lastvogn pa oversvommet VeJeeceooessoscosssscsssce 30
GArdbrand i1 Thyeseeceoscsocossccovssscsssscsssscs 0
Fra redningskorpsets start i 1906...ccce000eceees 30
"Skagerak"s forliS.eccecerseccccecscssssccssccsss 30

33
65
97
137
189
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BAGSIDEN,

Redder Rich. Joergensen, Nyborgesceescececoceceesss 28 1 32
Stationsleder Viggo Christensen, Varde...cececeee 28 2 64
Redder Henning Lund, Kog€ececeveececsacsceecnsesss 28 3 100
Redder Frede Moesgaard Jensen, Herninge...e.eeesese 28 4 136
Overassistent Kate Kaufmann, Falck-Husetseeeeeese 29 1 36
Redningsferer Erik Lerup, Herninge..eeceeecsssesees 30 1 32
Direkter Berge Johansen, Falck~HuBet..ececeeoeees 30 2 64
Redningsinspektor Edvard Christiansen, Arhus..... 30 3 96
Direkter Eigil Juel Wiboltt, Kebenhavheeseeeceees 30 4 136
Vagtmester Steffen Andersen, HorsholMe.seseeeseee 30 5 188
Redningsforer Aage Nielsen, NorrebrOcsccecsessees 30 6 224





